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FORMULA CARGOS QUE INDICA A EMPRESA DE
FERROCARRILES DEL ESTADO

RES. EX. N°1/ ROL D-039-2016

santiago, {1 JUL 2016

VISTOS:

Conforme a lo dispuesto en el articulo segundo de la
Ley N* 20417, que establece la Ley Organica de la Superintendencia del Medio Ambiente {en
adelante “LO-SMA”); en la Ley N° 19.880, que establece las Bases de los Procedimientos
Administrativos que rigen los Actos de los Organos de la Administracién del Estado (en adelante
“Ley N° 19.880"); en fa Ley N° 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente; en el Decreto
Supremo N° 38, de 11 de noviembre de 2011, del Ministerio de Medio Ambiente, que establece
Norma de Ruido por Fuentes que Indica (en adelante “D.S. N° 38/2011”); en el Decreto Supremo N°
30, de 11 de febrero de 2013, del Ministerio del Medio Ambiente, Aprueba Reglamento sobre
Programas de Cumplimiento, Autodenuncia y Planes de Reparacion; en el Decreto con Fuerza de
Ley N° 3, del afio 2010, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia, que Fija la Planta de la
Superintendencia del Medio Ambiente; en el Decreto Supremo N° 76, de 10 de octubre de 2014, del
Ministerio del Medio Ambiente; en la Resolucion Exenta N° 332, de 20 de abril de 2015, en la
Resolucion Exenta N°374, de 7 de mayo de 2015, y en la Resolucién Exenta N° 1.002, de 29 de
octubre de 2015, todas de la Superintendencia del Medio Ambiente; y en la Resolucién N° 1.600, de

30 de octubre 2008, de la Contraloria General de la Repablica, que fija normas sobre exencion del
tramite de toma de razén.

CONSIDERANDO:

. Denuncias

1. Que, laEmpresa de Ferrocarriles del Estado (en
adelante e indistintamente “EFE”, “empresa” o “titular”), Rol Unico Tributario N° 61.216.000-7,
es titular del proyecto “Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo Santiago-
Rancagua” (en adelante “Mejoramiento Integral”), ingresado al Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental (en adelante “SEIA”) mediante una Declaracion de Impacto Ambiental (en adelante
“DIA"), siendo calificado favorablemente por la Direccion Ejecutiva del Servicio de Evaluacion
Ambiental {en adelante “SEA”) mediante su Resolucion Exenta N° 373, de fecha 25 de abril de
2013 (en adelante “RCA N° 373/2013");

2. Que, el considerando 3° de la RCA N° 373/2013
sefiala que “[...] el proyecto “Rancagua Express” considera un plan de mejoramiento integral de
los servicios ferroviarios de pasajeros entre las ciudades de Santiago y Rancagua, asi como de la
infraestructura, sistemas y equipos asociados, el que se divide en 3 subproyectos: (1) Subproyecto
“Sequridad 'y Confinamiento”, (2) Subproyecto “Mejoramiento Integral Infraestructura
Ferroviaria” y (3) Subproyecto “Renovacion Flota Material Rodante” (ver numeral 2.1. de la DIA).
En este contexto, la DIA del proyecto "MEJORAMIENTO INTEGRAL DE LA INFRAESTRUCTURA
FERROVIARIA TRAMO: SANTIAGO - RANCAGUA'" (en adelante, el Proyecto) sometido a evaluacion

de impacto ambiental, corresponde solamente al subproyecto “Mejoramiento  Integral
Infraestructura Ferroviaria”;
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3. Que, con fecha 19 de julio de 2013, la
Superintendencia del Medio Ambiente (en adelante “SMA”) recibié una denuncia (en adelante
“Denuncia 1”) presentada conjuntamente por: don Sadi Melo Moya, en su calidad de alcalde y en
representacion de la llustre Municipalidad de EI Bosque; dofia Claudina Nufiez Jiménez, en su
calidad de alcaldesa y en representacion de la Hustre Municipalidad de Pedro Aguirre Cerda; y don
Miguel Angel Bruna Silva, en su calidad de alcalde y en representacion de fa llustre Municipalidad
de Lo Espejo, en contra de EFE por fraccionamiento de proyecto. La Denuncia 1 sefiala que EFE
habria “[...] infringido la letra b) del articulo 35 del Articulo Segundo de o Ley 20.417, al no ingresar
adecuadamente al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (SEIA), fraccionando, a sabiendas,
su proyecto o actividad, con el propdsito de eludir o variar el ingreso del mismo”. La Denuncia 1
describe algunos de los hitos relevantes de la tramitacion del proyecto “Mejoramiento Integral”,
sefialando que éste no se ajustaria a la legislacion ambiental. A continuacion se presentan de
forma resumida los argumentos de los denunciantes:

3.1, EFE debia presentar un Estudio de Impacto
Ambiental (en adelante “EIA”) debido a que concurrian los efectos, caracteristicas y circunstancias
del articulo 11 letras a), ¢}, d) y f) de la Ley N° 19.300. Particularmente sefiala que: (i) no se habria
cuantificado adecuadamente los riesgos para la salud de la poblacién en materia de emisiones
atmosféricas; {ii) no se habria cuantificado adecuadamente los riesgos para la salud de la
poblacién en materia de ruidos y vibraciones derivado del mayor trafico asociado a las nuevas
lineas férreas, ya que ésta se habria basado en supuestos, como “cambios tecnolégicos” y “niveles
de ruido inferiores a los existentes”; (iii) durante la evaluacion se ignoraron las observaciones de
la Municipalidad de EI Bosque y Pedro Aguirre Cerda, y de numerosas personas, en el sentido de
que el proyecto alterara significativamente los sistemas de vida y costumbres de grupos humanos;
(iv) el proyecto se encuentra inserto en el Cordon de Cantillana y Cordillera de la Costa y Cocalan,
ambos sitios prioritarios de importancia nacional para la conservacion de la biodiversidad, por lo
que debia ingresarse un EIA; (v) el proyecto reconoce la alteracion de Monumentos Histdricos y
Zonas Tipicas, circunstancia que exigfa la presentacion de un EIA;

3.2, EFE fracciond, a sabiendas, su proyecto
infringiendo el articulo 11 bis de la Ley N° 19.300. Particularmente sefialan que el proyecto
“Mejoramiento Integral” es un subproyecto que forma parte del proyecto “Rancagua Express”,
junto con los subproyectos “Seguridad y Confinamiento” y “Renovacién de Flota de Material
Rodante” {en adelante “Renovacion de Flota”). Los tres subproyectos conformarian un “proyecto
global” que debia ser sometido al SEIA para su evaluacién conjunta. Agregan, entre otras cosas,
que “[..] el Subproyecto “Seguridad y Confinamiento" es una parte esencial del Subproyecto
“Mejoramiento Integral Infraestructura Ferroviaria", que no ha sido evaluado ambientalmente,
existiendo una interdependencia funcional entre ambos, ya que la instalacion de vallas y
protecciones que permitan cercar las vios en las dreas urbanas y sus cercanias, es un elemento
esencial de sequridad, para impedir los riesgos propios de la circulacion de trenes y la afectacion del
derecho a la vida de las personas”;

4. Que, los denunciantes solicitan a la SMA que
inicie un procedimiento sancionatorio y ordene la paralizacién de las actividades y obras que EFE
se encuentra ejecutando. Se acompafia a la Denuncia 1 los siguientes documentos: (i} copia de la
RCA N° 373/2013; (i) copia de fotografias, tomadas el 24 de mayo de 2013, en las comunas de
Pedro Aguirre Cerda, El Bosque y Lo Espejo que acreditarian el inicio y ejecucion de las obras del
proyecto “Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo Santiago-Rancagua” por
parte de EFE; (iii} copia del D.S. N° 94, de 16 de agosto de 2012, del Ministerio de Transporte y
Telecomunicaciones, que modifica el Plan Trienal de Desarrollo 2011-2013 de EFE, aprobado
mediante D.S. N° 150, de 2011; (iv) copia del oficio Ordinario N° 29-EA/2012, de 05 de octubre de
2012, de la Subsecretaria de Medio Ambiente; {v) copia de la “Estrategia para la Conservacién de
la Biodiversidad en la Region Metropolitana de Santiago”, de 2010, de la Comisidn Nacional del
Medio Ambiente; (vi) Copia de las actas de Proclamacién de los Alcaldes de las comunas de E
Bosque, Pedro Aguirre Cerda y Lo Espejo, que acreditan la representacion de sus respectivos
municipios; (vii) copia del oficio ORD N° 100/019, de 25 de marzo de 2013, emitido por el Alcalde
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de fa I. Municipalidad de El Bosque, Sr. Sadi Melo, al SEA; (viii) Copia del oficio ORD. No 40/497,
de 25 de marzo de 2013, emitido por la Alcaldesa de la I. Municipalidad de Pedro Aguirre Cerda,
Sra. Claudina Nifiez Jiménez, al SEA; (ix) copia del ICSARA N° 2, de 14 de febrero de 2013, emitido
por el SEA; (x) copia de dos notas de prensa aparecidas el dia 8 de julio de 2013, en “La Segunda
On Line” y el portal www.meganoticias.cl, en que se describe el accidente que costo la vida a dos
personas en la interseccion de Ramona Parra con Maipd, comuna de Pedro Aguirre Cerda.
Finalmente los denunciantes designan como apoderados a los abogados Marcelo Castillo Sanchez
y Marcela Miller Reyes. Cabe hacer presente que de los documentos mencionados
anteriormente, la copia de la RCA N° 373/2013 no se encontraba junto con la presentacion, sin
perjuicio de lo cual, ésta es un acto administrativo que puede ser accedido plblicamente a través
del sitio de internet del Servicio de Evaluacion Ambiental;

5. Que, con fecha 22 de agosto de 2013, fue
recibido en fa oficina de partes de esta Superintendencia el Ord. N° 40/1498 de a Municipalidad
de Pedro Aguirre Cerda en que se solicita inspeccion ambiental del proyecto “Mejoramiento
Integral”, sefialando como posibles incumplimientos: (i) el retiro de postes, Juminarias y pasarelas
sin contar con permisos municipales; (ii) trabajos inseguros; (i) acumulacién de &ridos y
escombros en bienes nacionales de uso pblico; (iv) trabajos de compactacin que producen
vibraciones en viviendas cercanas; {v) transito de vehiculos de carga y maquinarias por vias no
autorizadas ni adecuadas para dicho trénsito; (vi) instalacion de faenas fuera de puntos
aprobados; (vii) acopio de materiales e instalaciones de faenas fuera de terrenos de EFE;

6. Que, con fecha 02 de septiembre de 2013, esta
Superintendencia emitio el Ord. U.LP.S. N° 614, mediante el cual solicité se acompaiie en forma
el poder de los apoderados indicados en la Denuncia 1 en conformidad al articulo 22 de la Ley N°
19.880 e informé a los denunciantes que la SMA habfa iniciado una investigacion para analizar la
procedencia de iniciar un procedimiento administrativo sancionatorio;

7. Que, con fecha 11 de septiembre de 2013, don
Marcelo Castillo Sénchez, en representacién de las llustres Municipalidades de Pedro Aguirre
Cerda y Lo Espejo present6 un escrito de cumple lo ordenado mediante el cual acompafio los
siguientes documentos: (i) copia fiel del Acta de Proclamacion de dofia Claudina Nifiez Jiménez
como alcaldesa de la I. Municipalidad de Pedro Aguirre Cerda, de fecha 20 de noviembre de 2012;
(ii) copia de escritura publica, de fecha 03 de septiembre de 2013, otorgada ante el Notario de
San Miguel don Gonzalo Harambillet Melero, mediante la cual se le otorga poder a Marcelo
Castillo Sanchez para representar a la |. Municipalidad de Pedro Aguirre Cerda; (iii) copia fiel del
Acta de Proclamacion de don Miguel Angel Bruna Silva como alcalde de la |. Municipalidad de Lo
Espejo, de fecha 16 de noviembre de 2012; y (iv) copia del poder simple suscrito ante el Notario
de Lo Espejo don Julian Miranda, de fecha 11 de septiembre de 2013, donde se le otorga poder a
don Marcelo Castillo Sanchez para representar a la I. Municipalidad de Lo Espejo. En la misma
fecha, Marcelo Castillo Sanchez, en representacion de la |, Municipalidad de EI Bosque, presentd
un escrito de cumple lo ordenado mediante el cual acompafi6 los siguientes documentos: (i) copia
fiel del Acta de Proclamacion de don Sadi Melo Moya como alcalde de la |, Municipalidad de El
Bosque, de fecha 21 de noviembre de 2012; (ii) copia del poder simple suscrito ante la Notario de
ElBosque dofia Esmeralda Mufioz Iglesias, de fecha 11 de septiembre de 2013, donde se le otorga
poder a Marcelo Castillo Sanchez para representara la |. Municipalidad de El Bosque;

8. Que, con fecha 08 de octubre de 2013, la SMA

emitié el Ord. U.LP.S. N° 756 mediante el cual se tuvo por acompafiados los poderes de los . -

alcaldes de las Municipalidades de Pedro Aguirre Cerda, El Bosque y Lo Espejo, junto con la //
designacién de don Marcelo Castillo Sanchez como apoderado de dichas Municipalidades; '

9. Que, con fecha 08 de abril de 2014, la SMA X
recibi una denuncia (en adelante “Denuncia 2”) en contra de EFE por incumplimientos a la RCA
N° 373/2013 y a la Resolucion Exenta N° 1.518, de fecha 26 de diciembre de 2013 {en adelante
“Res. Ex. N° 1.518/2013"), de esta Superintendencia. La denuncia fue presentada conjuntamente
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por las abogadas y profesoras del Departamento de Ensefianza Clinica del Derecho de la Facultad
de Derecho de la Universidad de Chile: dofia Valentina Alejandra Durédn Medina y dofia Maria Nora
Gonzalez Jaraquemada, la primera en representacion de don Marcelo Antonio Gélvez Martinez y
don Juan Andrés Alvarado Gomez, ambos vecinos de la comuna de Lo Espejo, y la segunda en
representacion de dofia Paola Moreno Roble, dofia Sandra Sanchez Pérez, don José Antonio Avila,
don Rall Prieto Sanchez y dofia Margarita del Carmen Huenchupan Millavil, todos vecinos de la
comuna de El Bosque;

10. Que, la Denuncia 2 identifica una serie de
hechos como incumplimientos que se exponen resumidamente a continuacion: (i) falta de
humectacion por donde transitan trabajadores y maquinaria; (ii) no implementacion de mallas
protectoras tipo Raschell para evitar dispersion de polvo; {iii) falta de barreras herméticas para
amortiguar las emisiones de ruido; {iv) superacion de los valores de ruido establecidos por la
norma de emision; (v} realizacién de labores de construccion del proyecto en horarios nocturnos;
(vi) emplazamiento de las instalaciones de faenas en lugares no autorizados; (vii) falta de
implementacion de cierre perimetral en las instalaciones de faenas; (viii) falta de sefialética para
sefializar las instalaciones de faenas; (ix) instalacién de bafios quimicos en terrenos no
pertenecientes a EFE y alejados de las faenas; (x) daio al entorno del monumento Victor Jara; (xi)
no haber informado el estado de ejecucion del proyecto en conformidad a la Res. Ex. N°
1518/2013;

11.  Que, la Denuncia 2 solicita a la SMA que inicie
un procedimiento sancionatorio y adopte medidas provisionales ante la gravedad y efectos de fas
infracciones. Se acompaiian los siguientes documentos: (i) copia del poder especial suscrito ante
el Notario de Santiago dofia Maria Zaldivar Grass, de fecha 14 de noviembre de 2013, donde se le
otorga poder a Maria Nora Gonzalez Jaraquemada para representar a dofia Paola Moreno Roble,
dofia Sandra Sanchez Pérez, don José Antonio Avila, don Radl Prieto Sanchez y dofia Margarita del
Carmen Huenchupan Millavil; (i) copia del poder especial suscrito ante el Notario de Santiago
dofia Elba Sanhueza Mufioz, de fecha 12 de diciembre de 2013, donde se le otorga poder a
Valentina Durdn Medina para representar a don Marcelo Antonio Gélvez Martinez y don Juan
Andrés Alvarado Gomez; (iii) set de fotografias que darian cuenta de los hechos denunciados;

12.  Que, con fecha 19 de mayo de 2014, la SMA
recibid una denuncia en adelante “Denuncia 3") en contra de EFE por infraccidn al articulo 11 bis
de la Ley N° 19.300, debido a que habria fraccionado, a sabiendas, el proyecto “Mejoramiento
integral”, con el objeto de variar el instrumento de evaluacion en el SEIA. La Denuncia 3 fue
presentada conjuntamente por las abogadas y profesoras del Departamento de Ensefianza Clinica
del Derecho de la Facultad de Derecho de la Universidad de Chile: dofia Valentina Alejandra Durdn
Medina y dofia Maria Nora Gonzalez Jaraquemada, la primera en representacion de don Marcelo
Antonio Galvez Martinez y don Juan Andrés Alvarado Gémez, ambos vecinos de la comuna de Lo
Espejo, y la segunda en representacion de dofia Paola Morena Roble, dofia Sandra Sanchez Pérez,
don José Antonio Avila, don Ralil Prieto Sanchez y dofia Margarita del Carmen Huenchupan
Millavil, todos vecinos de la comuna de El Bosque. Los fundamentos de la Denuncia 3 se exponen
resumidamente a continuacion:

12.1. El proyecto “Rancagua Express” considera un
plan de mejoramiento integral de los servicios ferroviarios de pasajeros entre las ciudades de
Santiago y Rancagua, asi como de Ia infraestructura, sistemas y equipos asociados, el que se divide
en 3 subproyectos: (1) Subproyecto “Seguridad y Confinamiento”, (2) Subproyecto “Mejoramiento
Integral” y (3) Subproyecto "Renovacion Flota”. Solamente el subproyecto “Mejoramiento Integral”
fue sometido al SEIA, mediante una DIA. Los tres subproyectos serian interdependientes, formarian
un solo proyecto y no se podria evaluar el impacto ambiental de uno de ellos, ni sus mitigaciones,
sin evaluar los otros subproyectos;

12.2. EFE “[...] decidié no aportar los antecedentes
suficientes para evaluar la totalidad de los efectos negativos ocasionados por la totalidad del
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proyecto”. Adicionalmente, la DIA [...] desagrega elementos del proyecto y le resta importancia af
proyecto en su conjunto, sélo refiriéndose a aquellos impactos generados por uno de los
subproyectos, atribuyéndole y remitiendo a los otros subproyectos, las medidas de mitigacién para
todas las afectaciones que se producirn por la implementacion del proyecto general, dando cuenta
evidente del fraccionamiento antes denunciado”. Con esto, la intencion de EFE habria sido “I..]
reducir la magnitud de impactos y las variables ambientales a evaluar y conello variar el instrumento

de evaluacion presentdndose como DIA un proyecto que debe ingresar por Estudio de Impacto
Ambiental”;

12.3. El proyecto en su conjunto deberfa haber
ingresado por EIA debido a que se generarian los efectos, caracteristicas y circunstancias del articulo
11 letraa) y c) de la Ley N° 19.300: (i} los tres subproyectos generarian riesgos para la salud de la
poblacién debido a la “[...) cantidad de emisiones de ruido y vibraciones”, debido a que se habria
excluido el impacto de los trenes de carga en la evaluacién y no se habrian adoptado medidas de
mitigacion para la etapa de operacion del proyecto evaluado; (i) se produciria una alteracion
significativa a los sistemas de vida y costumbres debido a que “ [..] I ejecucién del proyecto
aprobado supondrd la modificacion de la ubicacién de los pasos peatonales, sean regulares o
irregulares, asi como del tnico paso vehicular habilitado en la comuna de Lo Espejo, que atraviesa
la linea férrea [...] vecinos verdn cémo sus trayectos cotidianos se verdn modificados, sin tener
certeza de la ubicacidn de todos estos pasos desnivelados nuevos, dado que estos trabajos se
encuentran contemplados en el subproyecto de "Seguridad y Confinamiento”, el cual no ingresd al
SEIA". Ademds se afectaria “[..] una extension considerable de la Feria Salvador Allende, lugar de
reunion de habitantes en donde se desarrolian e interrelacionan distintas formas asociativas de los
vecinos de Lo Espejo, lo que redunda en una alteracién de sus costumbres y formas de vida”:

13. Que, a partir de los hechos sefialados en el
considerando anterior, se solicita a la SMA que: (i) requiera a EFE, bajo apercibimiento de sancién,
el correcto ingreso al SEIA del proyecto “Rancagua Express”; (ii) oficie al SEA para que remita
informe; y (iii} oficie a la Direccién de Obras Municipales de las llustres Municipalidades de Lo
Espejoy £l Bosque para que se inhiban de otorgar la recepcién definitiva de obras y ordenen cesar
los trabajos que se estén realizando en virtud de permisos otorgados, mientras EFE no someta la
totalidad del proyecto a una nueva evaluacién. Se acompafia a fa Denuncia 3 los siguientes
documentos: (i} copia de los poderes especiales otorgados a las suscritas para representar a los
denunciantes; (ii) Carta D.E. N° 131922/13 de 18 de diciembre de 2013, suscrita por el Director

Ejecutivo (PT) def SEA, don Ricardo Irarrézaval Sanchez, que certifica que los subproyectos no han
ingresado al SEIA;

14, Que, con fecha 09 de junio de 2014, la SMA
recibio el Ord. N° 636 (en adelante “Ord. N° 636/2014”), de la Secretaria Regional Ministerial del
Medio Ambiente de la Regién Metropolitana (en adelante “Seremi de Medio Ambiente de la RM"),
de 06 de junio 2014, mediante la cual remite la carta S/N de 12 de mayo de 2014 del Movimiento
de Accién Ciudadana por San Bernardo (en adelante “MACSB”). En la referida carta, los
representantes del MACSB solicitan a la Seremi de Medio Ambiente de la RM una reunién para
manifestar sus inquietudes y las acciones del movimiento en oposicién al proyecto Rancagua
Express. Junto con la carta S/N de 12 de mayo de 2014 venian los siguientes documentos: {i) datos
de material particulado de Estacion de Monitoreo de San Bernardo; (ii) Informe del Colegio de

Ingenieros Forestales de 19 de diciembre de 2013, (iii) copia de fotos en blanco y negro de arboles
afectados;

15. Que, con fecha 25 de junio de 2014, las
apoderadas en las Denuncia 2 y 3 presentaron escritos a la SMA solicitando que se instruya pe
derechamente la fiscalizacion, se dé curso a las denuncias, y se les informe del estado del o
procedimiento administrativo;

16. Que, la Jefa de la Division de Sancién ¢~
Cumplimiento de la SMA emitio el Ord. D.5.C. N° 833, de fecha 11 de julio de 2014, yelOrd. D.S.C.
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N° 1.248, de fecha 26 de septiembre de 2014, mediante los cuales informé a las apoderadas en
las Denuncia 2 y 3 que la SMA inicid una investigacion por los hechos denunciados. Con fecha 03
de septiembre de 2014, la Jefa de la Division de Sancion y Cumplimiento emitid el Ord. D.S.C. N°

1.121, dirigido a la Seremi de Medio Ambiente de la RM sefialando haber tomado conocimiento
de lo informado en el Ord. N° 636/2014;

17.  Que, las apoderadas en las Denuncias 2 y 3
presentaron escritos, con fechas 23 de octubre de 2014 y 27 de noviembre de 2014
respectivamente, en que solicitan a la SMA que se pronuncie respecto a los resultados de la
investigacién y se formule los cargos correspondientes;

18.  Que, con fecha 01 de octubre de 2015, las
apoderadas en las Denuncias 2 y 3 presentaron escritos solicitando que se requiera con caracter
de urgente al organismo fiscalizador el informe de fiscalizacion y se instruya el procedimiento
sancionatorio derechamente, ademds de solicitar que se efecten algunas certificaciones en
conformidad al articulo 24 de la Ley N° 19.880. Con fecha 08 de octubre de 2015, las apoderadas

en las Denuncias 2 y 3 solicitaron que se registren los correos |G
I a2 cfectos de las notificaciones en el marco de la denuncias

presentadas;

19.  Que, con fecha 10 de noviembre de 2015, las
apoderadas en la Denuncia 3 presentaron un escrito aportando nuevos antecedentes a la
denuncia por fraccionamiento. Los nuevos antecedentes se exponen resumidamente a
continuacion: (i) la ejecucién del proyecto no habria sido por etapas, sino que de forma
simultdnea, ya que “[...] junto con el mejoramiento de la via, se han ido construyendo las pasarelas
y cruces que servirdn posteriormente como cruce de un lado a otro del trazado del tren”; (i) la
habilitacion de las pasarelas conllevaria el cierre de los pasos informales existentes, lo que
generaria dificultades de desplazamiento, especialmente a adultos mayores y personas con
problemas de desplazamiento. Esta circunstancia es un impacto que no habrfa sido evaluado
debido al fraccionamiento, por lo que no cuenta con medidas de mitigacién, compensacion o
reparacion, ademds de incumplir “[...] normativa asociada o la accesibilidad universal con que
deben contar los espacios piblicos”; {iii) la construccion del proyecto habria permitido establecer
“[..] empiricamente que EFE incurre en fraccionamiento de su proyecto con el fin de eludir su
ingreso completo al SEIA por la via de estudio [..]". La presentacion acompafia los siguientes
documentos: {i) set de fotografias tomadas por alumnos de las apoderadas el 26 de septiembre
de 2015; (i} Informe Técnico del Servicio Nacional de Discapacidad de fecha 05 de febrero de
2015;

20. Que, con fecha 27 de noviembre de 2015, las
apoderadas en la Denuncia 2 presentaron un escrito aportando nuevos antecedentes, los que se
exponen resumidamente a continuacion: (i) afectacion a la tradicional arboleda de Av. Portales,
comuna de San Bernardo, lo que constituiria efectos ambientales no previstos en la evaluacion
del proyecto; (ii) tala y traslado de arboles sin la participacion técnica de CONAF; (iii) suspension
del funcionamiento del servicio de trenes; {iv) ausencia de las barreras modulares comprometidas
en la RCA; (v} infraccidn al cronograma como aspecto fiscalizable de la descripcion de proyecto
debido al retraso de fa construccion del proyecto; (vi} presencia de basura e inadecuadas
condiciones de aseo a lo largo de la faja via. Las apoderadas solicitan a la SMA que se tengan en
consideracion los nuevos antecedentes y reiteran las solicitudes de la Denuncia 2. Junto a la
presentacion se acompaaron los siguientes documentos: (i} imagenes de la afectacién de la
arboleda de Avenida Portales, San Bernardo; {ii) actas de asistencia a las mesas técnicas realizadas
entre EFE y la Municipalidad de San Bernardo entre el 22 de octubre de 2014 y el 23 de abril de
2015; (iii) Memorandum N° 1074 y Oficio Circular N° 1195, ambos de 2015, y ambos de la
Subsecretaria de Transportes y Telecomunicaciones de la Regidn Metropolitana; (iv) imagenes de
la situacion de las barreras modulares instaladas en la faja via en la comuna de El Bosque
obtenidas por visita a terreno de la Clinica de Derecho Ambiental y Resolucidn de Conflictos de la
Facultad de Derecho de la Universidad de Chile, de fecha 26 de septiembre de 2015; (v) set de
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fotos de residuos ubicados en las obras de la faja via de la comuna de Lo Espejo, tomadas por la
referida Clinica, con fecha 26 de septiembre de 2015;

21. Que, con fecha 01 de abril de 2016, las
apoderadas en las Denuncias 2 y 3 presentaron un escrito solicitando un pronunciamiento urgente
respecto a las denuncias presentadas, con especial énfasis en la denuncia por fraccionamiento,
exponiendo razones de justicia ambiental y haciendo referencia a la sentencia del Segundo
Tribunal Ambiental en causa Rol N° R-35-2014;

22, Que, con fecha 23 de mayo de 2016, fue
recibido en la oficina de partes de esta Superintendencia, el Ord. N° 719 de la Municipalidad de
San Bernardo (en adelante “Ord. N° 719/2016"), de fecha 06 de mayo de 2016, dirigido al
Ministerio de Medio Ambiente. £l Ord. N° 719/2016 expresa la preocupacién del Municipio debido
a los impactos del proyecto Rancagua Express en la comuna de San Bernardo. Particularmente,
sefiala que las obras de conectividad, seguridad y confinamiento han provocado impactos
ambientales no declarados ni evaluados en el SEIA, que han incidido en la calidad de vida de los
habitantes de la comuna. Asimismo, enumera los impactos que, a su juicio, han sido generados
durante la construccion del proyecto y los que se generarian con ocasion de la operacion del
proyecto en diversos sectores de la comuna, incluyendo impactos de conectividad vial, peatonal
y de emergencia, acceso a servicios basicos, riesgo de accidentes, aumento de asaltos e
inseguridad, emisiones atmosféricas, inconsistencias con el Plan Regulador Comunal de San
Bernardo, congestion vehicular, riesgo de inundaciones, riesgo de afectacién al principio de
“accesibilidad universidad”, afectacion de dreas verdes y de pavimento, entre otros;

23. Que, con fecha 28 de junio de 2016, esta
Superintendencia emiti el Ord. DSC N° 1317, mediante el cual informé a la Municipalidad de San

Bernardo que los hechos denunciados en el Ord. N° 719/2016 se encontraban en estudio por esta
Superintendencia;

Il.  Fraccionamiento

24, Que, con fecha 19 de enero de 2015, la Jefa de
la DSC de esta Superintendencia envié formulario de actividades de fiscalizacion ambiental N° 93
al Jefe de la Division de Fiscalizacion de esta Superintendencia, solicitando que se efectten
actividades de inspeccién del proyecto “Mejoramiento Integral”;

25.  Que, con fecha 15 de abril de 2015, se llevo a
cabo actividad de inspeccion ambiental a la que concurrié personal de la Secretaria Regional
Ministerial de Salud de la Region Metropolitana (en adelante “Seremi de Salud RM”). Con fecha 30
de julio de 2015, se llevé a cabo una segunda actividad de inspeccién, a la cual concurrié personal
de la SMA. De los resultados y conclusiones de estas inspecciones, se dejo constancia en el Informe
de Fiscalizacion Ambiental DFZ-2015-117-INTER-RCA-IA, elaborado por la Divisién de Fiscalizacion.
El informe fue derivado a la DSC el 05 de enero de 2016, con el nimero de actividad 2205. Las
materias que fueron objeto de fiscalizacion son el manejo de emisiones actsticas, el manejo de
emisiones de polvo, monitoreo de emisiones actsticas, medidas de control de emisiones de gases
de combustion y sistemas de vida y costumbres de grupos humanos;

26.  Que, en la inspeccion de 15 de abril de 2015 se
constataron, entre otros, los siguientes hechos:

26.1. Enel punto SN12 (Estacién Nos): no se observan
trabajos en la linea férrea ni alrededores; solo se observan 2 lineas férreas instaladas. Sin embargo, , '
se observan trabajos a unos 300 metros aprox. al norte, correspondientes a la construccion de paso
bajo nivel para continuar la calle Regina Galvez, la que cruzala calle Diego Portalesy linea ferroviaria.
Una de las vias férreas se encuentra discontinua por los trabajos realizados en este cruce. La Estacion’ /
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de Nos presenta trabajos de finalizacion. Se constata la inexistencia de barrera modular en estas
obras;

26.2. En la Estacion SN5 (Estacion Lo Espejo): no se
constatan trabajos en la via. Al costado poniente de la linea férrea se observa sitio cerrado
parcialmente con enrejado metalico, y en el interior hay acopio de postes eléctricos de concreto en
desuso. También se observa una pasarela no habilitada, a 100 metros aprox. hacia el sur. La linea
férrea se encuentra enrejada a ambos costados, y en el lado oriente, fuera del limite enrejado de la
linea férrea, se observa acopio de durmientes de concreto nuevos, dispuestos en el piso y otros en
vagones;

26.3. En la Estacién SNA 3 Esquina Maipl con Pasaje
12 {Comuna de Pedro Aguirre Cerda): en la linea férrea no se constatan trabajos de construccion de
obras ni movimiento de vehiculos pesados ni livianos. Se observan 3 lineas férreas instaladas. En la
Esquina de Maipi con Pasaje 12, se observa construccion de una pasarela de peatones para cruzar
fa via férrea desde el pasaje 12 hacia la calle Los Molles. Hay trabajadores realizando esta obra, un
generador eléctrico, trabajos con equipos eléctricos, plataformas elevadoras, y no hay barreras
acsticas. Segun la persona consultada, fueron robadas;

26.4. En la Estacion SNA 1: corresponde a la esquina
de calle Maip con Nueva Uno, de la comuna de Pedro Aguirre Cerda. Frente a esta esquina, en la
linea férrea no se constatan trabajos de construccion de obras ni movimiento de vehiculos pesados
ni livianos. Se observan 3 lineas férreas instaladas a 150 metros aprox. al norte del punto SNA 1. En
el cruce de las calles Maipd y Unidad Popular, se construyd una pasarela para el cruce de peatones
sobre la linea férrea, que alin no estd habilitada. Se observan trabajos de instalacién de durmientes
y rieles de la tercera via férrea, pero al momento de la visita no hay presencia de trabajadores en la
obra;

27. Que, en la inspeccion de 30 de julio de 2015 se
realizd un recorrido con la finalidad de constatar la existencia de pasos peatonales y vehiculares
actualmente en uso, asi como el avance en la ejecucion de los pasos que se encontrarian en
construccién. El recorrido efectuado {de norte a sur} se inicio en Calle Del Ferrocarril con Avenida
Salvador Allende (Ex Fernandez Albano), hasta la Calle Del Ferrocarril con Avenida Presidente
Eduardo Frei Montalva, en la comuna de Lo Espejo. Durante la inspeccion fue posible constatar los
siguientes hechos:

27.1. Pasarela peatonal sobre nivel ubicada en Calle
del Ferrocarril con Avda. Salvador Allende, la que se encuentra cerrada con reja galvanizadayy letrero
sefialando prohibicidn de ingreso a peatones;

27.2. Paso peatonal a nivel en Calle del Ferrocarril con
Avda. Salvador Allende (al sur de pasarela peatonal), actualmente en uso y habilitado, transversal a
la linea férrea, construido de secciones de hormigdn (pastelones), y durmientes de madera sobre
puestas en el terreno; la superficie de transito es irregular en su extension. No se observa
sefializacion de seguridad que permita advertir a peatones el paso del tren;

27.3. Paso vehicular a nivel, al sur de la interseccion de
fa Calle del Ferrocarril con Avda. Salvador Allende (aproximadamente frente a Parque Violeta Parra),
el que se encuentra en uso, con presencia de barreras automaticas;

27.4. Paso peatonal a nivel en la interseccidn de las
calles Diagonal Las Torres y Calle del Ferrocarril, actualmente en uso e implementado con
durmientes de madera para posibilitar el transito de los peatones. No se observa sefializacion de
seguridad que permita advertir a peatones el paso del tren;
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27.5. Pasarela peatonal sobre nivel, localizada al sur
del paso peatonal a nivel antes descrito. Su paso se encuentra cerrado a peatones a través de malla
galvanizada en sus accesos y letrero indicando prohibicion de ingreso;

27.6. Paso peatonal a nivel, que une las calles Del
Ferrocarril, con Clotario Blest, a [a altura de calle Presidente Adolfo Lopez Mateo, actualmente en
uso e implementado con durmientes de madera para posibilitar el trénsito de los peatones. No se
observa sefializacion de seguridad que permita advertir a peatones el paso del tren;

27.7. Paso peatonal a nivel en la interseccion de las
calles Del Ferrocarril y Presidente Eduardo Frei Montalva, que actualmente se encuentra en usoy
en cuya superficie fue posible constatar la existencia de durmientes de madera colocados para el
paso de los peatones atravesando la via férrea. Frente al paso peatonal, al poniente de la linea
férrea, se constata la existencia de instalacion de faenas, la cual se encuentra rodeada por una
barrera de paneles 0SB, forrada en su parte interna (cara expuesta a la faena) con alguna especie
de material de fibra, barrera que presenta discontinuidades en su lado oriente y poniente;

27.8. Inmediatamente al sur del paso peatonal
sefialado anteriormente, y al lado oriente de la linea férrea, es posible verificar la existencia de
instalacién de faenas de la Empresa Ferrovial, que se encuentra construyendo, de acuerdo a lo
sefialado en letrero de SERVIU, el “Cruce vehicular desnivelado Presidente Eduardo Frei Montalva”.
Se hace ingreso a la instalacion de faenas, pudiendo constatarse que ésta se encuentra rodeada de
paneles de OSB de aproximadamente 4 metros de altura, instalados como barreras aciisticas.
Respecto de los paneles es posible sefialar que en sus frentes norte y este, que rodean la instalacién
de faenas, s6lo se encuentran recubiertos con alguna especie de fibra (presumiblemente de vidrio),
y se pudo observar ademas, que no cuentan con cumbreras;

279. A través de todo el tramo recorrido de la linea
férrea se observa que ésta se encuentra confinada con malla galvanizada, pintada de color naranjo,
de aproximadamente 2 metros de altura, exceptuando aquellos sectores habilitados como pasos
peatonales y vehiculares en superficie;

28, Que, el DFZ-2015-117-INTER-RCA-IA cita
extractos de la evaluacion ambiental del proyecto “Mejoramiento Integral”, algunos de fos cuales
se exponen junto con otros extractos de relevancia en el siguiente cuadro:

Cuadro N° 1

Instrumento Parrafo
DIA Apartado 2.1 DIA
“Mejoramiento | “Fruto de todo lo anterior, el Directorio de EFE establecid como “Proyecto
Integral de la | Emblemdtico” del Master Plan, mejorar sustancialmente el actual servicio de pasajeros
Infraestructura | en el corredor Santiago-Rancagua. A partir de esa definicion, se precisd el alcance de
Ferroviaria esta iniciativa, tanto en sus elementos fisicos como operacionales.
tramo: Santiago

~Rancagua” El proyecto “Rancagua Express”, se ha dividido en tres subproyectos:

1. Subproyecto de Seguridad y Confinamiento: Contempla desnivelar la totalidad de
los pasos vehiculares existentes, asi como construir un conjunto de desniveles
peatonales en la via, de modo de mantener un estindar de continuidad urbana entre
ambos costados de la faja.

2. Subproyecto Mejoramiento Integral Infraestructura Ferroviaria: Considera en, -
términos operacionales, el funcionamiento de dos servicios complementarios de
pasajeros, un servicio de alta frecuencia entre Santiago y Nosy un servicio expreso entre
Santiago y Rancagua. En términos fisicos, este subproyecto considera la construcc;on
y/o mejoramiento del Haz de Vias del tramo, construccion y adaptacion de estacnonesg
ferroviales y taller de mantencidn, mejoramiento de sistema de energia, sistema de
sefializacion y comunicaciones.
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3. Subproyecto Renovacion Flota Material Rodante: Considera renovar total o
parcialmente la flota de material rodante que actualmente opera el tramo Santiago-
Rancagua. Hoy en dia para la operacion del tramo Santiago-Rancagua se dispone de
automotores reacondicionados UT-440, que estan cumpliendo su vida (til operacional.

Para la materializacion del Proyecto Rancagua Xpress, la Empresa de Ferrocarriles del
Estado somete al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, el Subproyecto
Mejoramiento Integral Infraestructura Ferroviaria, el que considera un plan de
mejoramiento integral de los servicios ferroviarios de pasajeros entre Santiago v la
ciudad de Rancagua, asi como de la infraestructura, sistemas y equipos asociados.

[.]

Cabe sefialar que en forma complementaria se describen parte de las obras del
“Subproyecto de Seguridad y Confinamiento”, que contempla un plan de construccién
de cruces viales y peatonales desnivelados, que EFE se encuentra ejecutando en forma
paralelay cuyas obras se informan en el Anexo 7 de la presente DIA. Dicho plan de obras
de cruce corresponde a un plan de EFE destinado a mejorar en forma definitiva las
condiciones de seguridad de |a faja via en los 17 cruces viales en la Region Metropolitana
yen la VI Region. Para ello se adjuntan en el Anexo 7, antecedentes acerca de los pasos
vehiculares, peatonales desnivelados y confinamiento,

ADENDA 1
Proyecto
“Mejoramiento
Integral de la
Infraestructura
Ferroviaria
tramo: Santiago
~Rancagua”

Punto 1.1. ADENDA 1

R: Se acoge. Se aclara que fa DIA presentada se refiere exclusivamente al Subproyecto
“Mejoramiento Integral Infraestructura Ferroviaria”. Los antecedentes incluidos
respecto al Subproyecto de “Confinamiento y Seguridad” fueron informados de manera
adicional [...] En consecuencia, los subproyectos corresponden a proyectos diferentes
e independientes en el tiempa, los cuales se puedan realizar perfectamente en forma
segregada o escalonada, lo que de manera alguna contraviene el art. 11 bis de la Ley
de Bases Generales del Medio Ambiente actualizada. En efecto, el proyecto evaluado
en la DIA corresponde al mejoramiento integral del haz de via, el cual se puede realizar
separadamente de los proyectos de cruces y confinamiento, lo que se estd
expresamente permitido por el art.11 bis, que castiga la no evaluacién ambiental por la
Comisidn de Evaluacién Regional o por la Direccidn ejecutiva segiin corresponda, de un
proyecto que debid ingresar y no lo hizo o no ingresé mediante una declaracién o un
Estudio cuando correspondiere. Ello no obsta a que el proponente pueda justificar que

se trata de un proyecto que se realice por etapas como ocurre en la especie |...]

ADENDA 2
Proyecto
“Mejoramiento
Integral de la
Infraestructura
Ferroviaria
tramo: Santiago
- Rancagua”

Punto 1.1, ADENDA 2

R: A modo general, cabe ratificar lo que el Titular expresé en la Adenda 1, en cuanto
que no existe fraccionamiento de proyecto con el objeto de variar el instrumento de
evaluacién o de eludir el ingreso al Sistema devaluacion de Impacto Ambiental. Los
"subproyectos” en comento corresponden cada uno a proyectos de EFE, diferentes e
independientes en el tiempo y cuya pertinencia de ingreso al SEIA es también
independiente, no contraviniendo entonces el art. 11 bis de la Ley de Bases Generales
del Medio Ambiente (modificada por la Ley 20.417).

De tal forma, EFE tiene fa conviccion que el proyecto de Mejoramiento integral de
infraestructura ferroviaria se puede evaluar ambientalmente y ejecutar
separadamente de los restantes subproyectos de cruces y confinamiento y como tal ha
sido sometido al SEIA bajo una DIA, no eludiendo el ingreso al SEIA ni modificando el
instrumento de ingreso al mismo.

A mayor abundamiento, el proyecto sometido a evaluacion puede ser ejecutado e
implementado sin la necesidad de desnivelar los pasos vehiculares y peatonales, sin

considerar el cambio de flota y el confinamiento de vias.

Elaboracion propia de la SMA. E destacado es nuestro.

29.  Que, el DFZ-2015-117-INTER-RCA-IA sefiala que

se constatd la construccion y existencias de obras de los proyectos “Mejoramiento Integral” y
“Seguridad y Confinamiento”. A partir de esto el Informe sefiala, entre otras cosas, que:

29.1. El Titular sefialo durante la evaluacion del

proyecto “Mejoramiento Integral” que los subproyectos “Seguridad y Confinamiento” y
“Renovacion de Flota” son “diferentes e independientes en el tiempo”, para agregar a continuacion,
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“cuya pertinencia de ingreso ol SEIA es también independiente”, y finalizar sefialando que se pueden

“evaluar ambientalmente y ejecutar separadamente de los restantes subproyectos de cruces y
confinamiento”;

29.2. Eltitular no cuenta con evaluacion ambiental en
forma independiente para el proyecto “Seguridad y Confinamiento”, no existiendo RCA i tampoco
consulta de pertinencia de ingreso al SEIA para dicho proyecto, el que se constaté que se estaba
construyendo en forma paralela al proyecto “Mejoramiento Integral”;

29.3. El proyecto “Mejoramiento Integral” no se esta
ejecutando de forma separada e independiente del proyecto “Seguridad y Confinamiento”, sino de
forma paralela fisicamente y simultanea temporalmente, a la vez que éste Gltimo no conté con
evaluacion ambiental en forma independiente;

29.4. Esta situacion era de pleno conocimiento del
titular, ya que argumentd en forma expresa en la Adenda 2 de la DIA “Mejoramiento Integral”, que
no existia la figura del fraccionamiento establecido en el Articulo 11 bis de fa Ley 19.300 respecto a
los proyectos “Seguridad y Confinamiento” y “Renovacion de Flota”;

29.5. Es posible sostener que el titular efectud un
fraccionamiento del proyecto “Rancagua Express”, cuyo principal efecto ha sido que se ha eludido
el ingreso al SEIA, al no haberse evaluado el proyecto en su integridad (esto es, incorporando a lo
menos al proyecto calificado ambientalmente favorable mediante RCA 373/2013 el proyecto
“Seguridad y Confinamiento”, el cual se encuentra ejecutando en forma conjunta fisicamente y
paralela temporalmente al autorizado), vulnerandose el articulo 11 bis de la Ley 19.300;

29.6. Es posible concluir que el proyecto “Seguridad y
Confinamiento” no se estd ejecutando de forma “segregada”, “escalonada” ni “por etapas” respecto
al proyecto “Mejoramiento Integral”, como lo declaré el titular en la DIA y las Adenda 1 y2,sino de
forma paralela o simultanea. Si bien, constructivamente las obras se pueden ejecutar por separado,
el hecho es que fa ejecucion de los proyectos se ha efectuado a un mismo tiempo, lo que resulta de
toda l6gica, toda vez que el confinamiento de la via debe suponer a habilitacion de pasos peatonales
y vehiculares que permitan la circulacion entre un lado y otro de la via férrea;

30. Que, el DFZ-2015-117-INTER-RCA-IA incorpora,
como anexos, los documentos de EFE N° EFE-ETP-2250-0C-001 relativo a la Licitacion Pablica Obras
Civiles Faja Via Especificaciones Técnicas Particulares Cierros Faja Viay N° EFE-ETP-2270-0C-001
relativo a la Licitacion Publica Obras Civiles Faja Via Especificacion Técnica Particular Muros de
Contencién, ambos de agosto de 2012, los que contienen a siguiente descripcion de proyecto: “El
plan de mejoramiento integral considera la construccién de dos vias férreas adicionales entre
Santiago y Nos, la operacidn de dos servicios de pasajeros (servicio de tipo interurbano entre
Santiago y Rancagua y servicio de tipo urbano entre Santiago y Nos), construccidn de 6 estaciones
nuevas y rehabilitacion de 9 estaciones existentes, construccion de talleres de mantenimiento del
material rodante, renovacion de la flota de material rodante y mejoramiento de los sistemas de vias
y Catenarias, energia, sefializacién y comunicaciones, y la segregacién de la fajo via con lo
construccidn de pasos vehiculares y peatonales desnivelados y el cierro de la faja via en el tramo
Santiago-Rancagua [...] £l proyecto tiene como objetivo mejorar las condiciones de sequridad de a

via y aumentar tanto la frecuencia de los trenes de pasajeros como el volumen de transporte de
carga.”

31 Que, con fecha 11 de febrero de 2016, la Jefa de'/
la Oficina de la Region Metropolitana de la Division de Fiscalizacion envié el Memorandum N°
61/2016 a la Jefa de la Divisién de Sancion y Cumplimiento, informando gue la copia del “Informe-.
de documentos de detalles constructivos y técnicos de pasos vehiculares y peatonales en el tramo
Santiago Rancagua”, no constaba entre los documentos acompafiados por EFE en formato digital y,
por |o tanto, no se encuentra entre los anexos al DFZ-2015-117-INTER-RCA-IA;

Pagina 11 de 25




Gobierno
de Chule
Superintendencia
del Medio Ambiente

Gabiemo de Chile

N7 SMA

32. Que, con fecha 18 de febrero de 2016, el
Segundo Tribunal Ambiental de Santiago (en adelante “STA") dictd sentencia en la causa Rol N° R-
35-2014, a la que se le acumularon las causal Rol N° R-37-2014 y N° R-60-2015. El STA resolvid,
entre otras cosas: “1. Acoger la reclamacion del articulo 17 N° 6 de la Ley N° 20.600, por no haber
sido debidamente considerada la observacidn ciudadana relacionada con conectividad y vinculada
al subproyecto “seguridad y Confinamiento”, Por lo anterior, se dejan sin efecto tanto el rechazo
ficto de la reclamacion PAC de los recurrentes de autos, como la Resolucion Exenta N° 373 de 25 de
abril de 2013, del Director Ejecutivo del SEA, que calific favorablemente el proyecto “Mejoramiento
Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago-Rancagua”; [..] 2. Retrotraer el
procedimiento de evaluacion de impacto ambiental del proyecto "Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago-Rancagua” hasta la dictacidn del ICSARA N° 2, donde se
encuentra contenida la observacion ciudadana, debiendo la autoridad velar porque se lleven a cabo
todas las acciones necesarias para asegurar su debida consideracion, teniendo presente lo sefialado
en el articulo 30 bis de la Ley N° 19.300”;

33.  Que, con fecha 15 de marzo de 2016, el SEA
dictd la Resolucion Exenta N° 275 (en adelante “Res. Ex. N° 275/2016"), mediante la cual retrotrajo
el procedimiento de evaluacién ambiental del proyecto “Mejoramiento Integral” al ICSARA N° 2;

34.  Que, la Sentencia N° R-35-2014 fue objeto de
recursos de casacion en la forma y en el fondo, y de un recurso de queja, presentados ante la
Excelentisima Corte Suprema (en adelante “ECS”). Estos recursos fueron admitidos a tramitacién
por la ECS, encontrandose actualmente pendientes de resofucién. Ademds, con fecha 28 de marzo
de 2016, la ECS acogio y decretd la Orden de No Innovar (en adelante “ONI”) presentada junto
con el recurso de queja de EFE (ver nota 1), a fin de que se suspendan los efectos de la sentencia
del STA en la causa Rol N° R-35-2014. Con fecha 15 de abril de 2016, el SEA dictd la Resolucion
Exenta N° 422, mediante la cual suspendié los efectos de la Resolucion N° 275/2016,
suspendiendo también el procedimiento de evaluacion del proyecto “Mejoramiento Integral”;

35. Que, la Sentencia N° R-35-2014 contiene
antecedentes relevantes en su parte expositiva relativos a la vinculacion entre los subproyectos
“Mejoramiento Integral”, “Seguridad y Confinamiento” y “Renovacion de Flota”:

35.1. Respecto a la vinculacion entre “Mejoramiento
Integral” y “Renovacion Flota” (i) en el considerando septuagésimo cuarto se sefiala que “[...] no
hay duda que el proyecto “Mejoramiento Integral Infraestructura Ferroviaria se encuentra vinculado
con el denominado subproyecto “Renovacion Flora Material Rodante”; (i) en el considerando
nonagésimo sefiala que “[...] si bien en las respuestas contenidas en la RCA a las observaciones
ciudadanas con el ruido y las vibraciones, la autoridad remitié reiteradamente al subproyecto
“Renovacidn Material Rodante” [...] la informacion sobre el nuevo material rodante fue debidamente
considerada para evaluar los impactos actsticos del proyecto”;

35.2. Respecto a la vinculacion entre “Mejoramiento
Integral” y “Seguridad y Confinamiento”: {i) en el considerando septuagésimo noveno se sefiala que
“[..] forzoso es concluir que la construccion y particularmente la operacion del proyecto
“Mejoramiento Integral Infraestructura Ferroviaria”, supone el confinamiento de la faja via, asi
como la desnivelacion de los pasos vehiculares y peatonales en los tramos en que operaran los
nuevos servicios de pasajeros. De lo contrario, estos servicios no podrian operar en los términos
aprobados en la correspondiente RCA”; (ii) en el considerando octogésimo se sefiala que: “[.] el
proyecto aprobado se encuentra vinculado con el denominado subproyecto “Seguridad y
Confinamiento. En consecuencia, la informacion correspondiente al mencionado subproyecto debi6
ser incorporada oportunamente en la evaluacion ambiental del proyecto “Mejoramiento Integral
Infraestructura Ferroviaria”; (iii) en el considerando centésimo segundo se sefiala que: “[..] la
informacion complementaria acomparfiada por el titular, respecto al subproyecto “Seguridad y

1Rol 19.302-2016 y Rol 18.325. Por otra parte, tanto la ONI como la sentencia R-035-2015 estén disponibles en el sitio de
internet def Poder Judicial y del STA respectivamente, por lo que no serén incorporadas en el expediente administrativo,
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Confinamiento” es parcial e imprecisa”; (iv) en el considerando centésimo tercero se sefiala que:
“[g]ue, la informacidn considerada parcial e imprecisa, dice relacién directa con el sistema de vida
de lo comunidad, el que, entre otras manifestaciones, incluye movilidad, conectividad, impactos
visuales y eventuales impactos actisticos, siendo éstos sin duda, los temas de mayor relevancia para
lo comunidad en relacion al desarrollo de un proyecto de servicios ferroviarios de las caracteristicas
del aprobado. Por tanto, en virtud que la autoridad contaba con informacidn parcial e imprecisa, no
podia descartar eventuales impactos del proyecto asociados ol sistema de vida de la comunidad”;

36.  Que, con fecha 26 de febrero de 2016, esta
Superintendencia dict6 la Resolucién Exenta N° 181 (en adelante “Res. Ex. N° 181/2016"),
mediante la cual efectu6 un requerimiento de informacién con caracter urgente a EFE. La Res. Ex.
N° 181/2016 fue notificada personalmente a EFE el dia 29 de febrero de 2016, en conformidad al
inciso tercero del articulo 46 de la Ley N° 19.880, dejandose una copia integra de la misma en el
domicilio de la empresa. Con fecha 02 de marzo de 2016, don Ricardo Silva Gliiraldes, en
representacion de EFE, solicité ampliacion de plazo para dar respuesta al requerimiento. En la
misma fecha, esta Superintendencia dicté la Resolucion Exenta N° 188, mediante la cual concedié
la ampliacion de plazo solicitada, notificindola personalmente;

37. Que, con fecha 03 de marzo de 2016, don
Ricardo Silva Giliraldes, en representacion de EFE, acompaiié escrito con el objeto de dar
cumplimiento a lo solicitado en la Res. Ex. N° 181/2016. A continuacion se presentan
resumidamente algunos de los antecedentes relevantes informados por EFE en el requerimiento:

37.1. Desnivelacion de cruces vehiculares en el tramo
Santiago ~ Nos: se inicid la construccion en diciembre de 2013 para los pasos superiores y en enero
de 2014 para los pasos inferiores. Se incorpora una tabla con el estado de avance de 7 pasos
vehiculares desnivelados al 31 de enero de 2016, con fechas aproximadas de término de obras y
habilitacion de pasos entre marzo y mayo de 2016;

37.2. Desnivelacion de cruces vehiculares en el tramo
Nos - Rancagua: se sefiala que se ha completado ingenieria de detalles e iniciado procesos
expropiatorios de predios necesarios. Los tiempos estimados de ejecucion de obras seran de 12 a
18 meses, no se proyecta el término de la construccién de obras y de habilitacién de los pasos. Se
listan 12 cruces vehiculares desnivelados;

37.3. Pasos peatonales en el tramo Santiago - Nos:
Se listan 16 pasos peatonales. El estado de avance es alto, con 14 pasarelas terminadas. Se sefiala
que resta el montaje de los ascensores. Se indica “[...] que el proyecto original contemplaba
inicialmente 12 ascensores, sin considerarlos para las pasarelas dotadas de rampa, mientras que
en la actualidad se contempla instalar en total 32 ascensores [..]". Se encuentra pendiente los
procesos de licitacién para instalar los ascensores adicionales por lo que no es posible estimar una
fecha de habilitacion de las pasarelas. Con todo, se indica que la instalacion de los ascensores
etapa 1 (12 ascensores originales) se producira entre febrero y mayo de 2016. Los ascensores
etapa 2 (20 ascensores adicionales) se entregarian parcialmente entre mayo y julio de 2016;

374. Pasos multipropdsito en el tramo Santiago -
Nos: Se encontrarian en construccion pasos multipropdsito “Ramona Parra” y “Cinco Pinos”, los
que “[...] buscan mejorar la conectividad peatonal y de vehiculos de traccién humana, dado que
en dichos sectores se debe simplificar el paso hacia las ferias libres y mercados”. Adicionalmente
sefialan que el subproyecto “Seguridad y Confinamiento” considera “[..] un tercer poso .
multipropdsito de las mismas caracteristicas para reforzar la conectividad en el sector de la Feria -
Salvador Allende de la comuna de Lo Espejo, contando con una ingenieria terminada, para iniciar
proceso de licitacion de obras”;

T

3

37.5. Cierre de la faja via en el tramo Santiago - Nos:
se informa que este se inicio en abril de 2013 y se encuentra 100% ejecutado. Respecto a la faja
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via en el tramo Nos - Rancagua, se informa que en este tramo “[...] el subproyecto “Seguridad y
Confinamiento” solo considera mantencion mayor de los cierros existentes, actividad que forma
parte de un contrato de mantenimiento de largo plazo y actualmente vigente”;

37.6. Cierre definitivo de los pasos peatonales y
vehiculares a nivel existentes en el tramo Santiago - Nos: sefiala que “ef cierre definitivo de los
cruces vehiculares y peatonales existentes a nivel estd programado para los meses de abril a junio
de 2016, en la medida que los organismos competentes aprueben las obras y autoricen el uso de
los atraviesos desnivelados que contempla el proyecto”. Para el tramo Nos ~ Rancagua los pasos
peatonales se mantienen a nivel, con mejoras;

37.7. Estaciones tramo Alameda - Nos: 6 estaciones
se encuentran con obras civiles 100% terminadas o en etapa de montaje de sistemas y
equipamiento operacional. La Estacion Lo Valledor tiene previsto su término para fines de 2016.
Las nuevas Estaciones San Bernardo y Cinco Pinos iniciaron su construccion en noviembre de 2015,
y tienen un plazo de ejecucion estimado de 7 meses. Cabe hacer presente que la Estacion Cinco
Pinos no fue mencionada durante la evaluacion de! proyecto “Mejoramiento Integral”;

37.8. Estaciones tramo Nos - Rancagua: Todas las
obras civiles de las 8 estaciones de este tramo se encuentran ejecutadas y en etapa de montaje
de sistemas. No se indican fechas de inicio y término de obras;

37.9. Estado de construccidn de las dos vias férreas
adicionales en tramo Santiago - Nos: (i) la construccion y el montaje de vias y catenarias tiene un
avance fisico general de 88% y el término de obras esté programado para el mes de abril de 2016;
(i} la implementacion de un nuevo sistema de sefializacion ferroviaria tiene un porcentaje de
avance de un 60%. No se indica fecha de término; (iii) la implementacion del sistema de
comunicaciones y de energia presentan un alto porcentaje de avance;

37.10. Adquisicion de trenes del subproyecto
“Renovacion de Flota”: Se adquirieron 16 trenes marca Alstom, modelo Xtrapolis entre octubre
de 2012y enero de 2014, que arribaron a Chile entre noviembre de 2013 y abril de 2015. Su puesta
en servicio estd prevista para junio 2016, aunque “[..] en la actualidad hay 2 unidades que se
encuentran prestando servicios entre Alameda y Rancagua, atendido que hay 4 trenes UT-440 (que
hoy se emplean en el servicio “Metrotrén”) que se estdn modificando y modernizando, para la
nueva infraestructura”. Se sefiala que no se contempla adquisicion de nuevos trenes bajo el
subproyecto “Renovacion de Flota”;

37.11. Respecto a si se han desarrollado labores,
obras u actividades con posterioridad a la Sentencia N° R-35-2014: se indica que hay “[...] obras y
actividades criticas, que su paralizacion indefinida implica riesgos tanto para lo sequridad e
integridad de la comunidad, como para la seguridad ferroviaria [..]" asociadas al subproyecto
“Mejoramiento Integral”. Asimismo, se indican actividades criticas para el subproyecto
“Seguridad y Confinamiento”, sin perjuicio de lo cual se hace presente que EFE “[...] ha revisado
los contratos suscritos con los contratistas para efectos de revisar las posibilidades de suspensién
de las obras, los perjuicios que ella acarrea a la empresa y la forma de implementar dicha
suspension, la cual quedard supeditada a la decision que tomen los Tribunales de Justicia respecto
de dicha situacion”;

38.  Que, con fecha 11 de mayo de 2016, don Ricardo
Silva Giiiraldes, en representacion de EFE, presentd un escrito informando de la tramitacion de los
recursos de casacion en la forma y fondo en contra de la sentencia rol N° R-35-2014, a fin de que
estd Superintendencia estuviera al tanto de su tramitacidn, y sefialando que se acompafiaba copia
de los recursos de casacién en la forma y fondo, y de queja presentados por EFE, junto con copia de
la resolucion que decret6 la ONI referida en el considerando 34 de la presente resolucion. Cabe
hacer presente que estos documentos no fueron incluidos junto al escrito referido;
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39, Que, los antecedentes expuestos en la presente
formulacién de cargos permiten afirmar que EFE es titular del proyecto “Rancagua Express”, el que
fue subdividido por la empresa en los subproyectos “Mejoramiento Integral”, “Seguridad y
Confinamiento” y “Renovacién de Flota”, sometiendo el primero de estos al SEIA. Durante a
evaluacion ambiental EFE sefialé que los subproyectos no sometidos a evaluacién eran diferentes
e independientes en el tiempo, argumentd que el proyecto era de aquellos fue se ejecutaban por
etapas y llegd a afirmar que “[..] el proyecto sometido a evaluacion puede ser ejecutado e
implementado sin la necesidad de desnivelar los pasos vehiculares y peatonales, sin considerar el
cambio de flota y el confinamiento de vias”. Sin embargo, esta Superintendencia constaté que al
menos los subproyectos “Mejoramiento Integral” y “Seguridad y Confinamiento” se han ido
construyendo de forma paralela o simultdnea. A mayor abundamiento, las fechas de inicio de
construccion de varias de las obras para estos subproyectos son similares asi como también lo son
las fechas proyectadas de término de construccién, al menos en el tramo Santiago ~ Nos, donde
se proyecta un aumento considerable de la frecuencia de trenes y donde los impactos del
subproyecto “Seguridad y Confinamiento” no fueron evaluados. En consecuencia, es posible
afirmar que EFE ha incurrido en fraccionamiento de proyectos del articulo 11 bis de la Ley N°
19.300, al subdividir el proyecto “Rancagua Express”, lo que tuvo como consecuencia que al menos
el subproyecto “Seguridad y Confinamiento” eludi6 el SEIA. En efecto, la informacion disponible
permite concluir que el subproyecto “Mejoramiento Integral’ no podria iniciar su fase de
operacion en el tramo Santiago — Nos sin el cierre de los pasos peatonales y vehiculares a nivel y
la habilitacién de los pasos a desnivel construidos en el marco del subproyecto “Seguridad y
Confinamiento” para dicho tramo;

lll.  Afectacion a los sistemas de vida y costumbres
de grupos humanos

40.  Que, el dia 30 de julio de 2015 se realizaron
actividades de recoleccion de informacion primaria de cardcter cualitativo, a través de fa
aplicacion de entrevistas semiestructuradas a 6 dirigentes de tres organizaciones del territorio
comunal. Las entrevistas fueron analizadas a partir de los discursos de los participantes de la
actividad por el drea temdtica “Medio Humano” de la Seccion Técnica de la Divisién de
Fiscalizacion, de la SMA. La metodologia utilizada y los resultados de dicho anélisis fueron
plasmados en el documento “Reporte Sistematizacion y Resultados de Actividad de Recoleccién
de Informacion Primaria. Sistemas de vida y costumbres de los grupos humanos; Proyecto
Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago - Rancagua”, adjunto

como anexo al DFZ-2015-117-INTER-RCA-IA. El andlisis de las entrevistas concluye, entre otras
€osas, que:

40.1. Con respecto a la ejecucion de obras asociadas
al subproyecto “Seguridad y Confinamiento”, tendientes a asegurar fa conectividad entre uno y
otro lado de la via férrea en la comuna de Los Espejo, obras que no fueron incluidas durante el
proceso de evaluacién ambiental del proyecto “Mejoramiento integral”, los/as entrevistados,
desde sus distintos roles sociales, concuerdan en que la implementacion de pasarelas peatonales
dificultarfan la conectividad entre ambos lados de la via férrea, haciendo hincapié en que
actualmente se utilizan los pasos informales habilitados en superficie y que atraviesan la via. Los
efectos atribuidos por los entrevistados al desplazamiento a través de pasarelas peatonales,
estarian asociados a sus caracteristicas estructurales: disefio poco amigable, rampas muy altas y
empinadas; y la ausencia de descansos, lo que dificultaré el desplazamiento de personas

minusvalidas, personas de tercera edad y personas que utilizan bicicleta o que se desplazan en
carros de traccion humana;

40.2. Una vez que los pasos informales sean cerrados
y las pasarelas se encuentren operativas, los entrevistados manifiestan que se generaran impactos
fundamentalmente en términos de: (i) dificultad en el acceso hacia la Feria Libre José Maria Caro,
por parte de clientes y feriantes que se desplazan desde el sector ubicado al poniente de la via,
sobre todo considerando que por un lado los clientes luego de efectuar compras en la feria se
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desplazan con bolsas y carritos y que por otro lado muchos comerciantes se desplazan con carreta
0 carros, transportando sus mercaderias y deberan subir a través de pasarelas peatonales. Todo
esto a la larga podria incidir en la disminucion de afluencia a dicha feria libre, que corresponde a
una de las mas grandes de Sudamérica; (i) profundizacion de la fragmentacion territorial de la
comuna, la que ya se encuentra atravesada por distintos ejes viales, a lo que se le sumara la via
férrea, la cual estard confinada para evitar accidentes y obligara a los vecinos a desplazarse a través
de fas pasarelas peatonales; (iii} fa percepcién de la via férrea como un obstaculo para la
conectividad entre distintos barrios y poblaciones de la comuna, lo que de acuerdo a las opiniones
de los/as entrevistados, repercutiria en el debilitamiento de! tejido social del territorio comunal, por
cuanto se aumentaran los tiempos de desplazamiento entre distintos sectores de la comuna para
reunirse con vecinos, dirigentes sociales y familiares; {iv) dificultades para el acceso a servicios e
infraestructura basica {oficinas como registro civil o ciertos departamentos municipales, asi como a
los paraderos de locomocidn colectiva) entre ambos lados de la via férrea y el aumento en los costos
de transporte particular y escolar; (v) un eventual aumento en los tiempos de desplazamiento entre
uno y otro sector de la comuna, debido a que en comparacion a los pasos informales
tradicionalmente utilizados por los vecinos, las pasarelas representan un considerable aumento en
el tiempo invertido en atravesar la linea férrea, ello sobre todo al tomar en consideracion que
muchas de las personas que se mueven entre uno y otro lado de la via férrea son de la tercera edad,
quienes asumen roles dentro de sus familias asociados a la compra de mercaderias o al cuidado de
nifios; (vi) un aumento en la percepcién de inseguridad asociada a la existencia de pasarelas, al tener
en consideracion que éstas, por una parte aumentan los tiempos de desplazamiento de un sector a
otro y por otra, su estructura impide huir en caso de asaltos; dicha sensacion de inseguridad se
acrecienta al considerar que muchos paraderos de locomocién colectiva dejan a los vecinos a uno y
otro lado de la via férrea, obligandolos a utilizar las pasarelas para acceder a sus hogares;

40.3. Las obras complementarias al proyecto
“Mejoramiento integral”, especificamente las obras del subproyecto “Seguridad y Confinamiento”
de EFE, generarian intervenciones permanentes en el territorio de la comuna de Lo Espejo, que
modificarian algunas de fas caracteristicas constitutivas de los grupos humanos de dicha comuna;

41, Que, el DFZ-2015-117-INTER-RCA-IA incorpora,
como anexo, el documento “Acta de Acuerdo de Mejoras y Mitigaciones por el Proyecto Rancagua
Express”, de fecha 13 de enero de 2015, cuyo preambulo sefiala “[...J. Los Alcaldes/a de las comunas
de EI Bosque, Lo Espejo y Pedro Aguirre Cerda, reconocen el beneficio que el proyecto tiene para las
personas que requieren el traslado pero se oponen a proyectos con miradas parciales como éste ya
que estiman que la segregacion socio- espacial, divide definitiva y drdsticamente las comunas de Lo
Espejo y Pedro Aguirre Cerda, aumenta la inseguridad ciudadana y el riesgo a accidentes, deteriora
gravemente la calidad de vida de los vecinos, por la generacion de ruidos y vibraciones, desvaloriza
las propiedades y desmejora el entoro. En definitiva, el proyecto es simbolo de la INEQUIDAD
respecto de los estdndares de calidad con que se ejecutan las grandes obras dependiendo del nivel
socio econémico de las comunas donde se ejecutan”. El documento incorpora una serie de medidas
de mitigacion que EFE se compromete a ejecutar en respuesta a las inquietudes planteadas por las
Municipalidades que suscriben el acuerdo;

42. Que, de acuerdo a lo sefialado en los
considerandos 37.3 y 37.4 de esta resolucion, EFE ha incorporado 20 ascensores adicionales y se
encuentra construyendo tres pasos multipropdsito para el trénsito peatonal y de vehiculos de
traccién humana. Estas acciones no habrian estado contempladas originalmente y su cardcter
mitigatorio en relacion a impactos de conectividad resulta evidente;

43. Que, de los antecedentes expuestos en la
presente formulacion de cargos, es posible afirmar que el fraccionamiento del proyecto “Rancagua
Express” ha impedido evaluar el real impacto del proyecto en los sistemas de vida y costumbres
de los grupos humanos;
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IV.  Superaciones a la normativa de ruido

44.  Que, el DFZ-2015-117-INTER-RCA-IA incorpora
el andlisis de informacion de los monitoreos de ruido enviados por EFE, para los meses de octubre
de 2013 a junio de 2015. La actividad fue desarrollada por el area temética “Componente
Atmosférico” de la Seccion Técnica de la Division de Fiscalizacidn, de la SMA. Los resultados de
dicho anélisis fueron plasmados en el documento “Reporte Técnico Fiscalizacidn del Componente
Ambiental Atmosférico: Ruido y Vibraciones. Proyecto Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago - Rancagua”, el cual sefiala, entre otras cosas:

44.1. Dado que las faenas de construccion son
moviles y pueden abarcar una superficie de desplazamiento mayor de la proyectada, es gue la
ubicacion de los puntos de medicion definidos en el Programa de Monitoreo presentado por el
titular ha sufrido algunas modificaciones, las cuales han sido menores y con el objetivo de evaluar
una condicion de mayor exposicion al ruido por parte de receptores que se encuentren frente a
un sector en el que se desarrolla algun tipo de faena al momento de la medicion de ruido;

44.2. Se realiza la homologacion de zona de acuerdo
con el D.S. N° 38/11 MMA, de las zonas donde se ubican los receptores donde se efectian las
mediciones de ruido;

443. Se han invalidado dos informes de ruido,
especificamente los que corresponden a los meses de agosto y septiembre de 2014, dado que no
existe la claridad respecto de los equipos que se han utilizado para las mediciones;

44.4. Metodologia: Respecto de todos los datos
obtenidos mediante el método del estdndar internacional 150 9613-2:1996 (126 de las 364
oportunidades en las que se realizd algn tipo de medicion), para el célculo de los niveles que
puedan ser anulados por efecto del ruido de fondo, segin las condiciones sefialadas en la letra g)
del articulo 19° del D.S. N° 38/2011, se ha determinado que no son vélidos. Lo anterior se basa en
la aplicacién incorrecta del método especificado, dado que se ha utilizado Niveles de Presion Sonora
(NPS 0 Lp), en lugar de Nivel de Potencia Sonora (NWS o Lw) para el célculo de los niveles recibidos
en el punto de interés, tal como se sefiala en el método;

44.5. Superaciones a la Norma: de las mediciones
efectivamente realizadas y que corresponden a 238 de las 364 oportunidades anteriormente
mencionadas (descartando las 126 invalidas), se sefiala que existe cumplimiento de los limites en
169 mediciones realizadas, mientras que se supera el limite establecido en la norma de emisién de
ruidos molestos, en 69 mediciones, lo que corresponde a un 29% de los datos medidos. Se sefiala
que la mayor cantidad de superaciones se dan en el punto SN4, en el cual se presentan superaciones
en 10 de las 20 mediciones realizadas, las que varian entre 1y 10 dBA respecto del limite. Le sigue
el punto SN3, en el cual se presentan superaciones en 7 de las 22 ocasiones en que se pudieron
realizar mediciones, no obstante las superaciones identificadas varian entre 3 dBAY 26 dBA;

44.6. Los informes de seguimiento ambiental,

especificamente en la seccion 8, sobre medidas de mitigacion adoptadas, indican que los
incumplimientos detectados se deben usualmente a las siguientes causas: (i) implementacién
gradual de barreras, no pudiéndose cumplir completamente en todos los puntos (primeros meses);
{ii) reposicidn de barreras que han sido objeto de “actos vandalicos” y “robos de las mismas”, segun. g
se sefiala en los informes de seguimiento; (iii) se reconocen faenas puntuales, para las cuales no
fueron consideradas barreras, como lo son la descarga de materiales o la demolicién de una pasarela
peatonal en el mes de enero de 2014; (iv) medidas de control de ruido proyectadas son insuficientes
en la practica; (v) deficiencias en fa coordinacion de implementacién de barreras que acompaie
frentes de trabajo especificos;
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45, Que, se reviso el Sistema de Seguimiento de la
SMA, donde consta que la empresa cargd los monitoreos de ruido enviados por EFE, para los
meses de julio 2015 a mayo de 2016. De la revision de los valores reportados por EFE para el
periodo sefialado, se constata que en 68 mediciones se supera el limite definido en el D.S. N°
38/2011;

46.  Que, los valores NPC del D.S. N° 38/2011 para
las mediciones realizadas en el marco del programa de monitoreo de EFE entre octubre de 2013
y mayo 2016 presenta los siguientes valores por encima de la norma:

TablaN°1
Punto Fecha | Resultado | Zona Periodo Limite | Excedencia Estado
medicién (dBA) (dBA)
NPC
(dBA)

SNA-1 | 08-05-14 67 1 Diurno 65 2 No conforme
17-02-16 68 ] Diurno 65 3 No conforme
26-02-16 66 I Diurno 65 1 No conforme
03-03-16 69 I Diurno 65 4 No conforme
31-03-16 67 1t Diurno 65 2 No conforme
13-04-16 7 I Diurno 65 12 No conforme
27-04-16 67 ] Diurno 65 2 No conforme
25-05-16 69 i Diurno 65 4 No conforme
SN2 13-01-16 70 I Diurno 60 10 No conforme
17-02-16 65 I Diurno 60 5 No conforme
03-03-16 65 1 Diurno 60 5 No conforme
31-03-16 65 Il Diurno 60 5 No conforme
SNA-2 | 21-01-14 n Il Diurno 60 11 No conforme
27-05-14 65 Il Diurno 60 5 No conforme
22-12-14 67 I Diurno 60 7 No conforme
03-03-16 69 [f Diurno 60 9 No conforme
27-04-16 62 It Diurno 60 2 No conforme
25-05-16 63 Il Diurno 60 3 No conforme
SN3 06-02-14 86 I Diurno 60 26 No conforme
08-05-14 65 Il Diurno 60 5 No conforme
28-05-14 63 Il Diurno 60 3 No conforme
07-10-14 65 If Diurno 60 5 No conforme
19-11-14 70 Il Diurno 60 10 No conforme
22-12-14 65 Il Diurno 60 5 No conforme
08-05-15 72 Il Diurno 60 12 No conforme
26-05-15 68 I Diurno 60 8 No conforme
SNA-3 | 22-12-14 62 I Diurno 60 2 No conforme
08-05-14 69 Il Diurno 60 9 No conforme
05-06-15 65 I Diurno 60 5 No conforme
21-10-15 69 If Diurno 60 9 No conforme
27-10-15 69 It Diurno 60 9 No conforme
13-01-16 63 fl Diurno 60 3 No conforme
13-05-16 63 I Diurno 60 3 No conforme
SN4 03-10-13 62 I Diurno 60 2 No conforme
21-01-14 65 Il Diurno 60 5 No conforme
04-07-14 61 It Diurno 60 1 No conforme
23-07-14 65 ] Diurno 60 5 No conforme
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13-10-14 62 I Diurno 60 2 No conforme

14-01-15 65 I Diurno 60 5 No conforme

05-03-15 62 It Diurno 60 2 No conforme

18-03-15 68 I Diurno 60 8 No conforme

14-04-15 62 It Diurno 60 2 No conforme

08-05-15 65 I Diurno 60 5 No conforme

25-08-15 64 It Diurno 60 4 No conforme

04-09-15 75 il Diurno 60 15 No conforme

21-10-15 73 Il Diurno 60 13 No conforme

17-12-15 1 [ Diurno 60 1 No conforme

13-01-16 65 I Diurno 60 5 No conforme

SNA-4 | 05-03-15 70 It Diurno 65 5 No conforme
30-04-15 73 1] Diurno 65 8 No conforme

07-08-15 76 1] Diurno 65 1 No conforme

04-09-15 73 1] Diurno 65 8 No conforme

13-05-16 67 1l Diurno 65 2 No conforme

SN6 19-06-15 66 1l Diurno 65 1 No conforme

SNA-6 | 19-12-14 74 Il Diurno 65 9 No conforme
06-03-15 78 I Diurno 65 13 No conforme

SN7 17-10-13 68 Il Diurno 65 3 No conforme

08-01-14 72 I Diurno 65 7 No conforme

14-05-15 71 I Diurno 65 6 No conforme

SNA-7 | 22-05-14 80 1l Diurno 65 15 No conforme
11-02-15 68 Il Diurno 65 3 No conforme

22-04-15 67 1l Diurno 65 2 No conforme

14-05-15 79 Il Diurno 65 14 No conforme

SN8 05-12-14 68 I Diurno 65 3 No conforme

08-07-15 66 Il Diurno 65 1 No conforme

25-09-15 68 Il Diurno 65 3 No conforme

SN9 20-06-14 68 1l Diurno 65 3 No conforme

08-01-15 70 1] Diurno 65 5 No conforme

09-12-15 79 1l Diurno 65 14 No conforme

SNA-9 | 09-12-15 72 I Diurno 65 7 No conforme
SN10 20-06-14 67 1] Diurno 65 2 No conforme
20-10-14 3 1] Diurno 65 8 No conforme

08-01-15 74 1] Diurno 65 9 No conforme

13-01-15 73 I Diurno 65 8 No conforme

08-10-15 70 1] Diurno 65 5 No conforme

SN11 | 20-10-14 68 I Diurno 60 8 No conforme
11-12-14 62 I Diurno 60 2 No conforme

25-03-15 65 I Diurno 60 5 No conforme

22-04-15 74 il Diurno 60 14 No conforme

05-05-15 70 fl Diurno 60 10 No conforme

17-11-15 65 Il Diurno 60 5 No conforme

17-11-15 65 Il Diurno 60 5 No conforme

19-01-16 62 Il Diurno 60 2 No conforme

19-02-16 72 I Diurno 60 12 No conforme

19-02-16 64 Il Diurno 60 4 No conforme

09-03-16 62 Il Diurno 60 2 No conforme

30-03-16 63 Il Diurno 60 3 No conforme

30-03-16 69 I Diurno 60 9 No conforme

15-04-16 62 I Diurno 60 2 No conforme
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19-04-16 64 Il Diurno 60 4 No conforme
19-04-16 65 I Diurno 60 5 No conforme
29-24-16 69 Il Diurno 60 9 No conforme
05-05-16 71 I Diurno 60 11 No conforme
05-05-16 65 I Diurno 60 5 No conforme
18-05-16 71 I Diurno 60 1 No conforme
18-05-16 n I Diurno 60 1 No conforme
ET-2 10-03-15 69 1] Diurno 65 4 No conforme
05-05-16 68 It Diurno 65 3 No conforme
18-05-16 74 Il Diurno 65 9 No conforme
ET-3 10-07-14 65 I Diurno 60 5 No conforme
26-02-15 70 I Diurno 60 10 No conforme
21-10-15 67 Il Diurno 60 7 No conforme
ET-4 28-10-14 62 I Diurno 60 2 No conforme
27-10-15 61 It Diurno 60 1 No conforme
04-11-15 82 i Diurno 60 22 No conforme
17-11-15 63 1 Diurno 60 3 No conforme
20-11-15 61 I Diurno 60 1 No conforme
06-01-16 67 I Diurno 60 7 No conforme
19-01-16 65 Il Diurno 60 5 No conforme
23-02-16 69 I Diurno 60 9 No conforme
23-02-16 65 Ii Diurno 60 5 No conforme
29-04-16 62 I Diurno 60 2 No conforme
18-05-16 64 il Diurno 60 4 No conforme
18-05-16 64 il Diurno 60 4 No conforme
ET-5 15-10-13 69 Il Diurno 65 4 No conforme
2201-14 79 Il Diurno 65 14 No conforme
06-02-14 66 Il Diurno 65 1 No conforme
19-02-14 69 I Diurno 65 4 No conforme
25-02-14 68 If Diurno 65 3 No conforme
08-07-15 69 Il Diurno 65 4 No conforme
31-08-15 70 H Diurno 65 5 No conforme
27-10-15 73 Il Diurno 65 8 No conforme
27-10-15 72 Il Diurno 65 7 No conforme
20-11-15 69 M Diurno 65 4 No conforme
09-12-15 Iy Il Diurno 65 7 No conforme
06-01-16 66 [ Diurno 65 1 No conforme
ET-7 23-05-14 67 n Diurno 65 2 No conforme
15-07-14 75 ] Diurno 65 10 No conforme
ET-8 11-12-14 75 il Diurno 65 10 No conforme
25-03-15 79 0l Diurno 65 14 No conforme
ET-9 17-01-14 68 Il Diurno 65 3 No conforme
22:01-14 77 Il Diurno 65 12 No conforme
28-11-14 73 Il Diurno 65 8 No conforme
20-01-15 70 1l Diurno 65 5 No conforme
ET-10 | 21-11-14 65 I Diurno 60 5 No conforme
ET-11 | 21-11-14 69 I Diurno 65 4 No conforme
30-04-15 78 I Diurno 65 13 No conforme

Elaboracion propia de la SMA.

47.  Que, mediante Memorandum N° 373, de 11 de
julio de 2016, de fa Divisién de Sancidn y Cumplimiento, se procedid a designar a don Bastidn Pastén
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Delich como Fiscal Instructor Titular del presente procedimiento administrativo sancionatorio ya
don Benjamin Muhr Altamirano como Fiscal Instructor Suplente.

RESUELVO:

I FORMULAR CARGOS en contra de la Empresa

de Ferrocarriles del Estado, Rol Unico Tributario N° 61.216.000-7, por las siguientes infracciones:

1. Los siguientes hechos, actos u omisiones que

constituyen infracciones conforme al articulo 35 a) de la LO-SMA, en cuanto incumplimiento de las
condiciones, normas y medidas establecidas en las resoluciones de calificacion ambiental:

presin sonora fijado para
las Zonas Il y !l en los
puntos, fechas y horario
sefialados en la Tabla N° 1
de la presente formulacion
de cargos, advirtiéndose
que de la fuente emisora de
ruido se ha obtenido un
nivel de presion sonora
corregido con superaciones
que fluctian entre los 61
dBA hasta los 86 dBA,
calculado de acuerdo a lo
establecido en el D.S. N°
38/2011,  generéndose
excedencias que van desde
1 dBA hasta los 26 dBA por
sobre el maximo
establecido en el D.S. N°
38/2011.

N Hesho.que se.estlma} Condiciones, normas y medidas eventualmente infringidas
constitutivo de infraccion
1 | Superacion del nivel de | RCA N°373/2013

Considerando 3.14.3.4.

Enrespuesta 1.23. de lo Adenda N° 2, se sefiala que se incluird un “Plan
de Monitoreo de ruido en la etapa de construccion” para aquellos
puntos que se encuentren a menos de 3 dBA del limite normativo y
donde la pérdida por insercion de la barrera actistica sea superior o
igual a 8 dBA.

Con el objeto de asegurar cumplimiento normativo, las mediciones se
extenderdn a todos los puntos de evaluacion en base ol programa de
construccion del Proyecto. La metodologia y procedimiento de
medicion corresponderd ol establecido en el D.S. N° 38/2011, del
Ministerio del Medio Ambiente y su manual de aplicacidn cuando éste
se encuentre disponible. La frecuencia de medicion serd al menos
mensual, asegurando como minimo una medicidn en cada punto.

{]
Considerando 7

7. Que, en relacion con el cumplimiento de la normativa ambiental
aplicable al Proyecto y sobre la base de los antecedentes que constan
en el expediente de evaluacion, es posible concluir que el proyecto
“"MEJORAMIENTO INTEGRAL DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA
TRAMO: SANTIAGO - RANCAGUA" cumple con la normativa ambiental
aplicable. E! detafle del cumplimiento de dicha normativa se presenta
enel numeral 3.1 del ICE.

Informe Consolidado de Evaluacion

Considerando 3.1,

La normativa ambiental aplicable ol Proyecto se presenta en el
numeral 4.2. de lo DIA, y posteriormente complementada en el
numeral Il de la Adenda N° 1y de la Adenda N° 2. A continuacion, se
identifica la normativa y la forma de cumplimiento aplicables o
Proyecto:

(-]

3.1.8. Decreto Supremo N° 38 de 2011, del Ministerio del Medio | -

Ambiente, que Establece Norma de Emision de Ruidos Generados
por Fuentes gue Indica.

Forma de cumplimiento:

(]
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Dado que los limites en los niveles de ruido del D.5. N° 38/2011 serdn
superados durante la etapa de construccion de vias y estaciones, el
Titular implementard como medida de control, una barrera modular
(ver numeral 1.9.10.3.3. del presente documento).

Posteriormente, se establecieron los niveles de ruidos estimados en la
etapa de construccion de la via férrea y estaciones con la
implementacion de la barrera modular con altura de 3 m (ver Tablas
N° 19y N° 20 del presente documento), en donde se observa que los
puntos receptores cumplen el D.S. N° 38/2011, a excepcion de puntos
particulares, especificamente en los receptores SN2, SNA-1 y SNA-3
que supera en hasta 7 dBA. Ademds, los puntos SN5, SN12, NR2, NR6,
NR7, NR8 y NR10 lo supera levemente entre 1y 2 dBA.

Dado lo anterior, para estos 10 receptores se considerardn medidas de
control de ruido complementarias, tales como: limitar el uso
simultdneo de equipos a no mds de uno y el reemplazo del empleo de
demoledor en excavadora, motoniveladora y retroexcavadora por un
minicargador, entre otras (ver numeral 1.9.10.3.3. del presente
documento).

En relacién a lo construccion de Taller Maestranza San Eugenio y
Cocheras Nos, el Titular sefiala que los niveles de ruido estimados en
los puntos cumplen con el limite del D.S. N° 38/2011, a excepcion de
uno de receptores cercanos a la construccion de las Cocheras Nos, que
lo superan en 2 dBA (ver Tabla N° 18 del presente documento). Dado
lo anterior, el Titular implementard una barrera modular, que con una
correcta implementacion, esto es, cubriendo todos los frentes de
trabajo, lo reduccién del nivel de ruido en receptores serd
considerable, alcanzando, como mdximo los 54 dBA, y por lo tanto,
cumplird con el D.S. N° 38/2011 {ver numeral 1.9.10.3.3. del presente
documento).

[.]

El Titular considerard un “Plan de monitoreo de ruido en etapa de
construccion” (mayores detalles en el numeral 1.9.10.3.4. del presente
documento) |...]

Por ultimo, en la respuesta 2.2. de la Adenda N°2, el Titular sefiald que
durante el programa de monitoreo de ruido en etapa de construccion,
solicitard a los respectivas Municipalidades, los certificados de
informaciones previas con la finalidad de actualizar la homologacién
de zonas, en caso de ser necesario.

D.S. N° 38, de 11 de noviembre de 2011, del Ministerio de Medio
Ambiente, que Establece Norma de Ruido por Fuentes que Indica

Articulo 7°.- Los niveles de presin sonora corregidos que se obtengan
de la emision de una fuente emisora de ruido, medidos en el lugar
donde se encuentre el receptor, no podrdn exceder los valores de la
Tabla N° 1:

Tabla N° 1 Niveles Mdximos Permisibles de Presion Sonora
Corregidos (NPC)en dB (A)

De 7 a 21 horas De 21 a7 horas
Zona ll 60 45

Zona Il 65 50

2. El siguiente hecho, acto u omision que

constituye infraccion conforme al articulo 35 letra n) de fa Ley Organica de la Superintendencia del
Medio Ambiente, en relacién con el articulo 11 bis de la Ley N° 19.300, en cuanto sefiala, en relacion
a la prohibicién contenida en la primera parte del inciso primero del mismo articulo, que “[s]erd
competencia de la Superintendencia del Medio Ambiente determinar la infraccin a esta obligacion
y requerir al proponente, previo informe del Servicio de Evaluacion Ambiental, para ingresar

adecuadamente al sistema”:
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Hecho que se estima constitutivo de
infraccion

2 | Fraccionar el proyecto “Rancagua | Ley N°19.300
Express” al someter a evaluacion
ambiental solamente el subproyecto | Articulo 11 bis.- Los proponentes no podrdn, a
“Mejoramiento  Integral”, sin haber | sabiendas, fraccionar sus proyectos o actividades con el
sometido a evaluacion ambiental el | objeto de variar el instrumento de evaluacidn o de
subproyecto “Seguridad y | eludir el ingreso al Sistema de Evaluacion de Impacto
Confinamiento”, eludiendo asi el ingreso | Ambiental. Serd competencia de la Superintendencia
el Sistema de Evaluacion de Impacto | del Medio Ambiente determinar la infraccin o esta
Ambiental. obligacidn y requerir al proponente, previo informe de!
Servicio de Evaluacion Ambiental, para ingresar
adecuadamente al sistema.

No se aplicard lo sefialado en el inciso anterior cuando
el proponente acredite que el proyecto o actividad
corresponde @ uno cuya ejecucion se realizard por
etapas.

Norma incumplida

Il CLASIFICAR, sobre la base de los antecedentes que
constan al momento de la emisidn del presente acto: (i) la infraccion 2 como gravisima, en virtud de
la letra f) del numeral 1 del articulo 36 de la LO-SMA, segiin la cual son infracciones gravisimas los
hechos, actos u omisiones que involucren la ejecucion de proyectos o actividades del articulo 10 de
la ley N° 19.300 al margen del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental, y se constate en ellos
alguno de los efectos, caracteristicas o circunstancias prevista en el articulo 11 de dicha ley; (ii} la
infraccién 1 como grave, en virtud de la letra e) del numeral 2 del articulo 36 de la LO-SMA, segun
la cual son infracciones graves los hechos, actos u omisiones que incumplan gravemente las medidas
para eliminar o minimizar los efectos adversos de un proyecto o actividad, de acuerdo a lo previsto
en la respectiva Resolucion de Calificacion Ambiental;

Cabe sefialar que la letra a) del articulo 39 de la LO-
SMA dispone que las infracciones gravisimas podran ser objeto de revocacion de la resolucion de
calificacion ambiental, clausura, o multa de hasta diez mil unidades tributarias anuales, mientras
que la letra b) del mismo articulo dispone que las infracciones graves podran ser objeto de

revocacion de la resolucion de calificacion ambiental, clausura, o multa de hasta cinco mil unidades
tributarias anuales.

Sin perjuicio de lo anterior, la clasificacion de fas
infracciones antes mencionadas, podra ser confirmada o modificada en la propuesta de dictamen
que establece el articulo 53 de la LO-SMA, en el cual, sobre la base de los antecedentes que consten
en el presente expediente, el Fiscal Instructor propondrd la absolucion o sancion que a su juicio
corresponda aplicar. Lo anterior, dentro de los rangos establecido en el articulo 39 de la LO-SMAy
considerando las circunstancias establecidas en el articulo 40 de la LO-SMA, para la determinacién
de las sanciones especificas que se estime aplicar.

lll.  OTORGAR EL CARACTER DE INTERESADO en el
presente procedimiento, de acuerdo al articulo 21 de la Ley N° 19.880 a (i) las lustres
Municipalidades de EI Bosque, Pedro Aguirre Cerda y de Lo Espejo, representadas por don
Marcelo Castillo Sanchez; (ii) don Marcelo Antonio Gélvez Martinez y don Juan Andrés Alvarado
Goémez, ambos vecinos de la comuna de Lo Espejo, ambos representados por dofia Valentina
Durén Medina; (iii) dofia Paola Moreno Roble, dofia Sandra Sanchez Pérez, don José Antonio Avila, -
don Radl Prieto Sanchez y dofia Margarita del Carmen Huenchupan Millavil, todos vecinos de la
comuna de El Bosque, representados por dofia Maria Nora Gonzalez Jaraquemada.

De conformidad a lo dispuesto en el articulo 33 de
la Ley N° 19.880, se acumularén al presente expediente los antecedentes de los expedientes
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administrativos que contienen las denuncias sefialadas en la parte expositiva de esta formulacion
de cargos.

IV.  TENGASE PRESENTE los siguientes plazos y reglas
respecto de las notificaciones. De conformidad con lo dispuesto en el inciso primero de los articulos
42y 49 de la LO-SMA, el infractor tendra un plazo de 10 dias habiles para presentar un programa de
cumplimiento y de 15 dfas habiles para formular sus descargos respectivamente, ambos plazos
contados desde la notificacién del presente acto administrativo.

Las notificaciones de las actuaciones del presente
procedimiento administrativo sancionador se haran por carta certificada en el domicilio registrado
por el regulado en la Superintendencia del Medio Ambiente o en el que se sefiale en la denuncia, de
conformidad a o dispuesto en los articulos 49 y 62 de la LO-SMA, y en el inciso primero del articulo
46 de la Ley N° 19.880. Sin perjuicio de lo anterior, esta Superintendencia podra notificar, cuando lo
estime pertinente, en las formas sefialadas en los incisos tercero y cuarto del aludido articulo 46 de
la antedicha Ley N° 19.880.

V.  TENGASE PRESENTE el deber de asistencia al
cumplimiento. De conformidad a lo dispuesto a la letra u) del articulo 3° de la LO-SMAy en el articulo
3° del Decreto Supremo N° 30, de 20 de agosto de 2012, del Ministerio del Medio Ambiente, que
Aprueba Reglamento sobre Programa de Cumplimiento, Autodenuncia y Planes de Reparacion,
hacemos presente al titular que esta Superintendencia puede proporcionar asistencia a los sujetos
regulados sobre los requisitos y criterios para la presentacion de un programa de cumplimiento. Para

lo anterior, debera enviar un correo electrénico a: _y

Asimismo, como una manera de asistir al regulado,
fa Division de Sancién y Cumplimiento definio fa estructura metodoldgica que debiera contener un
programa de cumplimiento, especialmente, con relacién al plan de acciones y metas y su respectivo
plan de seguimiento, para lo cual se desarrollé una guia metodoldgica que se encuentra disponible
en el siguiente sitio web: http://www.sma.gob.cl/index.php/documentos/documentos-de-
interes/documentos/guias-sma.

V. TENER POR INCORPORADOS AL EXPEDIENTE
SANCIONATORIO el Informe de Fiscalizacion y los demds antecedentes a los que se hace alusion en
fa presente formulacion de cargos. Se hace presente que el acceso por parte de los interesados al
expediente fisico se realiza por medio de su consulta en las oficinas de esta Superintendencia en el
horario de atencién de publico, y que adicionalmente, éstos se encuentran disponibles, solo para
efectos  de  transparencia activa, en el siguiente sitio web
http://snifa.sma.gob.cl/RegistroPublico/ProcesoSancion o en el vinculo SNIFA de la pagina web
http://www.sma.gob.cl/, con excepcidn de aquellos que por su tamafio o caracteristicas no puedan
ser incorporados al sistema digital, los que estaran disponibles en el expediente fisico.

VIl SOLICITAR, que las presentaciones y los
antecedentes adjuntos que sean remitidos a esta Superintendencia en el contexto del presente
procedimiento sancionatorio, cuenten con un respaldo digital en cd.

VIl ENTIENDASE SUSPENDIDO el plazo para presentar
descargos, desde la presentacin de un Programa de Cumplimiento, en el caso que asi fuese, hasta
que se resuelva la aprobacion o rechazo def mismo.

IX.  TENGASE PRESENTE lo informado por don Ricardo

Silva Giliraldes en representacion de la Empresa de Ferrocarriles del Estado, para efectos de dar
cumplimiento a lo ordenado por la Resolucion N° 181/2016 de esta Superintendencia.
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X. NO HA LUGAR a lo solicitado en el escrito
individualizado en el considerando 38 de la presente resolucién, pues los documentos que se
pretendian acompafiar en dicho escrito no fueron incluidos en la presentacion.

XI.  SENALAR que en elsitio de internet del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental consta que la Direccion Ejecutiva del Servicio de Evaluacion
Ambiental, mediante Resolucion Exenta N° 0172, de fecha 12 de febrero de 2016, tuvo presente
el cambio de representante legal del proyecto “Mejoramiento Integral”, sefialando que son
representantes legales de EFE don Ricardo Silva Gliraldes y dofia Cecilia Araya Catalan, quienes
deben actuar de forma conjunta de acuerdo a dicha resolucion. En consecuencia, para
presentaciones futuras, don Ricardo Silva Giliraldes deberd acreditar que tiene facultades para
representar individualmente a EFE, en conformidad al articulo 22 de la Ley N° 19.880.

Xil. NOTIFIQUESE POR CARTA CERTIFICADA, o por otro
de los medios que establece el articulo 46 de la ley N° 19.880, a los representantes legales de
Empresa de Ferrocarriles del Estado, don Ricardo Silva Giiiraldes y/o dofia Cecilia Araya Catalan,
domiciliados en Morandé 115 piso 6, Santiago, Regién Metropolitana.

Bastian Pastén Delich
structor de la Division de Sancion y Cumplimiento
Superintendencia del Medio Ambiente

Carta Certificada:
Don Ricardo Silva Giliraldes y/o dofia Cecilia Araya Cataldn, representantes legales de Empresa de
Ferrocarriles del Estado, domiciliado en Morandé 115 piso 6, Santiago, Region Metropolitana.
Don Marcelo Castillo Sanchez, representante de las Municipalidades de Lo Espejo, Pedro Aguirre Cerda
y El Bosque, calle Huérfanos N° 835 oficina 1203, Santiago, Regi6n Metropolitana.
Dofia Valentina Durén Medina, Santa Marfa N° 200, comuna de Providencia, Regién Metropolitana,
Dofia Maria Nora Gonzélez Jaraquemada, Santa Marfa N° 200, comuna de Providencia, Region
Metropolitana.

cC:
Don Sadi Melo Moya, alcalde de la Municipalidad de E! Bosque, Av. Alejandro Guzman N° 735, comuna
El Bosque, Regidn Metropolitana.
Dofia Claudina Nufiez Jiménez, alcaldesa de la Municipalidad de Pedro Aguirre Cerda, Av. Presidente
Salvador Allende N° 2029, comuna Pedro Aguirre Cerda, Regién Metropolitana.
Don Miguel Angel Bruna Silva, alcalde de la Municipalidad de Lo Espejo, Avenida Central Radl Silva
Henriquez N° 8321, comuna de Lo Espejo, Region Metropolitana.
Dofia Nora Cuevas Contreras, alcaldesa de la Municipalidad de San Bernardo, edificio Consistorial
Eyzaguirre 450, San Bernardo, Region Metropolitana.
Don Jorge Troncoso Contreras, Direccién Ejecutiva del Servicio de Evaluacién Ambiental, Miraflores 222
piso 7, Santiago, Region Metropolitana.
Don Jorge Canals, Secretaria Regional Ministerial de Medio Ambiente de la Regién de Metropolitana,
San Martin N° 73 piso 4, Santiago, Regién Metropolitana.
Dofia Andrea Paredes Liach, Director Regional del Servicio de Evaluacién Ambiental de la Regidn
Metropolitana, Miraflores N° 178 Piso 3, Santiago, Regién Metropolitana.
Fiscalia, Superintendencia del Medio Ambiente.
Divisidn de Fiscalizacién, Superintendencia del Medio Ambiente.

lefa Oficina de la Regién Metropolitana de la Division de Fiscalizacion, Superintendencia del Medio
Ambiente.
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