antofagasta
ttttttt |l internacional

ANTOFAGASTA TERMINAL INTERNACIONAL S.A.
PROYECTO TERMINAL DE EMBARQUE DE GRANELES
MINERALES, PUERTO ANTOFAGASTA.

PLAN DE CONTINGENCIAS PARA EL EMBARQUE
DE GRANELES MINERALES

ANTOFAGASTA - CHILE

Version 1

Preparado por
Proconsa Ambiental

Mayo 2004



1.0 GENERAL

Antofagasta Terminal Internacional S.A. elabor6 un proyecto portuario denominado
Terminal de Embarque de Graneles Minerales - Puerto Antofagasta, 1l Region,
sometiéndolo mediante una Declaracion de Impacto Ambiental al Sistema de Evaluacién de
Impacto Ambiental y obteniendo una calificacion ambiental favorable, segun consta en la
Resolucidn Exenta N°0131 del 2 de septiembre de 2003, de Corema-11 Region.

En la citada Resolucidn se sefiala en su seccion 10.3 que se debe presentar a la autoridad
maritima un Plan Actualizado de control de contingencias, complementario al incorporado
a la Declaracion de Impacto Ambiental, y cuyos contenidos fueran los que se indican en el
indice del presente documento. Cabe sefialar que en este Plan no se ha incluido lo referente
al manejo de riesgos hacia las personas que laboran en el puerto, que se desarrolla
extensamente en la Declaracion, sino que se concentra exclusivamente en el manejo de
contingencias ambientales.

El Plan contenido en este documento se orienta al manejo de las emergencias asociadas a la
operacion del proyecto, excluyendo emergencias asociadas a derrames de hidrocarburos
desde las naves. La Autoridad Maritima Local es el organismo responsable de controlar los
derrames de hidrocarburos, segin consta en carta de Directemar, Capitania de Puerto
Antofagasta, Ord.N°12200/359/2003.

2.0 UBICACION GEOGRAFICA

Las obras y actividades del proyecto se encuentran localizadas en el extremo poniente del
Sitio 5 del Frente de Atrague N°2 del Puerto de Antofagasta, Region de Antofagasta. Dado
que el proyecto contempla el embarque de concentrados en forma indistinta por los sitios 4-
5 0 7, se consider6 ubicar el edificio del terminal en el extremo poniente del sitio 5. Las
coordenadas UTM de la bodega son 7383500N y 356550E (Datum 69).

El proyecto ocupa una superficie de aprox. 3.500 m?, corresg)ondiente al area proyectada
para el galpon de almacenamiento de concentrados (2.470 m©), a las areas destinadas a la
limpieza de los camiones de transporte del mineral y el area destinada al sistema de correas
transportadoras que alimentan las naves (500 m?).

3.0 PRESENTACION DEL CONCESIONARIO

La empresa Antofagasta Terminal Internacional S.A., en adelante ATI, es un consorcio
conformado por las empresas SAAM e IMPSA, adjudicatario de la concesion de desarrollo,
explotacion y mantencion del Frente de Atraque N°2 del Puerto de Antofagasta, propiedad
de la Empresa Portuaria Antofagasta. La concesion de explotacion referida se extiende por
20 afos y se inicid el 1 de marzo del afio 2003.
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40 CARACTERISTICAS PRINCIPALES DE LAS INSTALACIONES

El proyecto "Terminal de Embarque de Graneles Minerales-Puerto Antofagasta, 11 Region®,
consiste en la construccidn y operacion de obras e infraestructura destinadas a la recepcion
de los concentrados minerales que ingresan al puerto para su embarque, su almacenamiento
temporal y su carguio en un sistema de correas transportadoras, todo ello dentro de una
bodega que funcionard bajo el concepto de presion negativa, para efecto de impedir la
emisién fugitiva de concentrado al ambiente.

De la bodega saldra un sistema de correas transportadoras encapsuladas que estaran
dispuestas sobre la losa y mediante un traspaso alimentaran el cargador que vertera el
concentrado finalmente a las bodegas del buque, utilizando un chute telescopico que trabaja
en todo momento completamente inserto en la bodega del buque. De este modo, la
transferencia de concentrados desde la bodega hasta el bugue sera directa.

Se contempla traspasos para el cambio de direccion del flujo de concentrado, ubicados en el
limite del sitio 5y 6 y frente al sitio de atraque del buque, en el punto de alimentacion del
cargador del barco, y desde una correa fija a correas maviles que correran frente al sitio 6.
Bésicamente estos traspasos corresponden a un buzén de transferencia cerrado, y con un
sistema de captura de polvo consistente en una manga de tela que permite disipar el aire
hacia el exterior y retener el polvo.

El sistema de embarque consiste en una correa movil en pendiente, que es alimentada por
las citadas correas mdviles que permiten la conexion con la correa fija proveniente de la
bodega, y que alimenta las bodegas del buque a través de un chute telescdpico.

Los camiones, antes de ser despachados de la bodega, seran aspirados, para efecto de
control de emision fugitiva de polvo residual.

El proyecto también contempla la estabilizacion sismica del sitio donde se establecera y
operaré el proyecto, reemplazando la corona del muro de contencidn del sitio de atraque 5y
compactando dinamicamente el area.

Se proyecta utilizar las anteriores instalaciones para el embarque de concentrados de cobre,
concentrados de zinc y concentrados de plomo, destinandose para ello sectores separados
dentro de la bodega por un tabique metélico: un sector para almacenar concentrados de
cobre o zinc (40x36,4 m) y otro exclusivo para concentrados de plomo (40x15,6 m). La
entrada consiste en una puerta con cortina de PVC. La altura de la bodega serd de 9 m hasta
el hombro y tendra un muro perimetral de hormigdn armado de 1 m de altura.

La bodega tendrd una capacidad de almacenamiento de 9.000 toneladas métricas de

concentrados, estimandose que sera ocupada con 7.000 tons. de concentrados de cobre o
concentrados de zinc y 2.000 tons. de concentrados de plomo.
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La bodega serd completamente metalica (paredes, techo y estructuras) y contara en su
interior con piso de hormigon.

Se requerirda ademas ampliar la actual subestacion eléctrica denominada “Subestacion
Molo”, localizada en el area de respaldo del sitio 6, construyéndose para tal efecto una sala
adosada a la actual que abrigara un nuevo transformador de 750 kVA.
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APENDICE  Ord.N°12.200/359/2003, de DIRECTEMAR. 29
1 Comunica a ATI que la Autoridad Maritima es
responsable de controlar derrames de
hidrocarburos.

APENDICE PLANOS DE LAS INSTALACIONES DEL
2 PROYECTO
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SECCION 1 INTRODUCCION

1.1 Politica Ambiental de la Empresa

Es Politica de Antofagasta Terminal Internacional, incorporar en sus decisiones estratégicas
y operacionales, el compromiso por la preservacion y mejoramiento del entorno en que se
inserta, y a la vez cumplir y promover entre todos los participantes del sistema portuario,
estandares, codigos y normas relativas a la conservacion y proteccion del medio ambiente.

En tal contexto, declara que incentivara y apoyara permanentemente aquellas acciones
tendientes a la educacién , capacitacion y motivacion en materias medioambientales, de
todas las personas que trabajan en el sistema portuario.

1.2 Propésito y Objetivos del Plan

Se ha establecido los siguientes objetivos:

e Contar en el Frente de Atraque N°2 con una organizacion estructurada, planificada y
con distribucidon de responsabilidades capaces de enfrentar eficazmente una emergencia,
de modo de minimizar y controlar eventuales pérdidas operacionales y ambientales.

e Controlar y/o minimizar el impacto de riesgos ambientales como contaminacion por
derrame de concentrados.

1.3 Alcance y Cobertura del Plan

El alcance del Plan comprende el manejo de accidentes relacionados con las instalaciones

maritimas proyectadas en el Frente de Atraque N°2 del Puerto de Antofagasta, conformadas

por una bodega de almacenamiento de concentrados localizada en el sitio 5, un sistemas de

correas transportadoras dispuestas en los sitios 6 y 7 y un sistema de carguio en el sitio 7.

La cobertura de este Plan comprende los graneles minerales a embarcar: concentrados de
plomo, concentrados de cinc y concentrados de cobre.
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SECCION 2 ORGANIZACION Y RESPONSABILIDADES

2.1  Responsable de la Ejecucion del Plan

La responsabilidad de la implementacion y ejecucion del Plan recae en el Jefe de
Emergencia ATI.

Durante el desarrollo de cualquier accion generada en alguna emergencia, el Jefe de
Emergencia ATl mantendra informado al Gerente de Operaciones del terminal, el cual
mantendra a su vez permanentemente informado al Gerente General, de las actividades que
se estén realizando.

2.2  Diagrama de Organizacion de la Empresa.

En la Figura N°1 siguiente se presenta el organigrama de la empresa. En la Figura N°2 se
presenta un organigrama para responder a una contingencia.
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FIGURA N°1: ORGANIGRAMA DE ATI S.A.
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FIGURA N°2:
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2.3 Funciones y Responsabilidades

Se ha definido las siguientes funciones principales para controlar una emergencia,
indicandose sus responsabilidades:

2.3.1 Jefe de Emergencia ATI

El Jefe de Emergencia ATI es el Sr. Darwin Ortega Witto. Teléfono celular 09-537 62 91.
Lo subroga el Sr. Godofredo Guzman Yafiez. Teléfono celular 09-537 62 78.

Sus funciones son:

e Coordinar, ejercer el mando y la direccién de la operacion de control de emergencia y
asesorar e instruir a los grupos de apoyo especiales sobre la situacion contingente.
Elaborar, implementar y mantener actualizados los planes de emergencia.

Revisar, actualizar y mejorar estos planes por lo menos una vez al afio.

Capacitar al personal en los planes de emergencia.

Realizar al menos 1 simulacro de emergencia al afio.

Mantener operativos los extintores, camillas, teléfonos de emergencia, herramientas
para uso de emergencias, sefialéticas y otros.

2.3.2 Relacionador Publico

El relacionador publico sera siempre el Gerente General, Sr. Gaston Bastias.

Su responsabilidad es coordinar todos los contactos con los representantes de los medios de

prensa, grupos conservacionistas, organizaciones civicas y el publico en general. Preparar

los comunicados de prensa y otras materias relacionadas con el derrame.

Entre sus obligaciones especificas, estan:

e De acuerdo con el Jefe de Emergencia y el Grupo de Apoyo Interno, evaluar el impacto
del derrame y desarrollar planes y procedimientos para informar al publico de los
avances de las operaciones de control.

e Colaborar en la preparacion de los comunicados de prensa y otras informaciones
entregadas a los medios de comunicacion. A través del Grupo de Apoyo Interno,

asegurarse de que la informacion es veridica.

e Guiar los viajes de observacion, reuniones especiales y declaraciones breves a la prensa.
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2.3.3 Central de Comunicaciones

La Central de Comunicaciones de Emergencia de ATI serd responsable de la
administracion de la informacion desde el interior hacia el exterior y viceversa, teniendo
ademas la responsabilidad de restringir el tipo de informacion entregada y mantener las vias
de comunicacion expedita.

Esta entidad tiene ademas la funcion de mantener en sus archivos la informacion necesaria,
como por ejemplo los planes de emergencia, asi como también recuperar la informacién de
la contingencia misma.

2.3.4 Grupo de Apoyo Especial

Corresponde a organizaciones externas o autoridades a las que se podréd recurrir para
incorporarlas en el combate de alguna contingencia:

e Gobernacion Maritima y Capitania de Puerto de Antofagasta.

Cuerpo de Bomberos de Antofagasta.

Carabineros de Chile, Prefectura Antofagasta.

Oficina de Seguridad Ciudadana y Proteccion Civil, Intendencia Regional.

Oficina Regional de Emergencia (OREMI).

2.3.5 Grupo de Apoyo Interno
Este grupo esta conformado por:

Superintendente de Puerto
Encargado de Muellaje
Encargado Terminales
Prevencionista de Riesgos

Sus integrantes son:

Victor Diaz Gallardo (09-537 62 74)

Alex Zamora Carvajal (09-251 02 01)
Osvaldo Rojas G. (09-537 62 69)

Mauricio Huanchicay Colon (09-535 06 66)
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La Brigada de Control de Emergencias la integran:

Javier Espinoza Torres (55-432 315)
Damaso Velasquez C. (55-432 318)

Ariel Sandoval D. (55-486 119)

Mauricio Huanchicay Colon (09-535 066)

Las tareas que asume el Grupo de Apoyo Interno son las siguientes:

Ayudar en la localizacion del concentrado derramado para las probables medidas de
aislamiento del area o remocion de material contaminado. Obtener fotografias del
derrame.

Iniciar y mantener registros detallados de lo siguiente:

- Informacion de las observaciones visuales importantes detectadas,
incluyendo probable movimiento del producto, éxito o fallas de las
operaciones de control. La informacion debera incluir la fecha y hora de la
observacién, una breve descripcion de lo observado y las referencias
correspondientes en el mapa y sistema de grillas para ubicacion.

Dirigir todas las actividades de control encargadas a la Brigada de Control de
Emergencia del terminal (la que estd conformadas por los propios trabajadores,
entrenados), y destinar los equipos necesarios para estas operaciones.

Determinar la necesidad de solicitar mas personal de apoyo, para el rapido control de
la emergencia.

Obtener equipos de radio para las operaciones. Establecer comunicacion con otros
Supervisores.

Determinar la disposicion de materiales peligrosos, productos recuperados, basura
contaminada y otros materiales recogidos durante la operacion de control.

Inspeccionar el area afectada para determinar las necesidades de disposicion de
residuos, tanto para la limpieza inicial como final.

Determinar la ubicacion del area autorizada para disposicion de residuos. Asimismo,

otras alternativas de disposicién (entierro, quemado) y los procedimientos para obtener
la autorizacion correspondiente.
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e Mantener una bitacora o registro del volumen y descripcion del material recuperado y
de los residuos movilizados, guia de los camiones, nombre y ubicacién de los lugares de
depdsito y el método especifico de disposicion empleado (reprocesamiento, entierro,
quemado, etc.).

e Verificar que todas las actividades se efectian de manera segura y que el personal
cuenta con equipo de proteccion asi como de la disponibilidad de servicios de vigilancia
y asistencia médica.

e Determinar las necesidades de equipo de proteccion personal y de servicios médicos.
Considerar todos los riesgos a los que puede estar expuesto el personal, tales como,
inmersion, sustancias toxicas, materiales peligrosos, condiciones de inflamabilidad, etc.

e Distribuir el equipo de proteccién personal y los botiquines de primeros auxilios. Esto
incluye un listado de los médicos locales, hospitales, servicios de ambulancia, cuerpo
de bomberos, etc.

e Proveer y mantener sistemas de comunicaciones por radio y teléfono para la
coordinacion de la operacion de control y otras actividades relacionadas (puede ser
necesario una atencion de 24 horas - dos turnos de 12 horas).

e Hacer entrega de equipos de radio a todas aquellas personas autorizadas por el Jefe de
Emergencia. Entregar instrucciones y un listado de codigos de llamada de cada persona.
Asegurar un buen aprovisionamiento de baterias de repuesto, asi como un cargador en
el puesto de mando.

e Supervisar la instalacion, operacion y mantencién de repetidores y cualquier otro
equipo auxiliar de comunicaciones necesario para las operaciones de control.

Cabe destacar que las funciones antes sefialadas corresponden genéricamente a cada
integrante del Grupo de Apoyo Interno, indistintamente de la persona que lo compone.
Estas funciones las delegard el Jefe de Emergencias en cada integrante del Grupo de
acuerdo a las circunstancias.

El Grupo de Apoyo Interno se dedica a labores de suministro y coordinacion de la Brigada

de Emergencia, éste ultimo directamente dedicado a las acciones de control de la
contingencia (grupo de respuesta).
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2.3.6 Grupo Asesor

2.3.6.1 Asesor Legal

Su responsabilidad es asesorar al Relacionador Publico en todos aquellos aspectos legales
relacionados con el derrame. Asesorara, asimismo, en las investigaciones para determinar
las causas del incidente.

Entre sus obligaciones especificas estan:

e Conocer en detalle los pormenores de todos los aspectos del derrame por posibles
acciones legales que haya que emprender.

e Asesorar al Grupo Interno de Apoyo respecto a la documentacion, registro y relaciones
que pudieran ser necesarias para las acciones legales y reclamos. Esto puede incluir
peliculas, fotografias, muestras, declaraciones de los asesores de medio ambiente y
cientifico y declaraciones de testigos.

e Participar en la preparacion y revisién de toda la informacion que se entregue a
conocimiento publico.

e Actuar como consejero legal en todas las conferencias de prensa del Relacionador
Publico en el lugar.

e Revisar los contratos, convenios y otros acuerdos necesarios con contratistas,
proveedores de equipos, duefios de propiedades, etc.

e Realizar las entrevistas a los testigos.

2.3.6.2 Asesor de Medio Ambiente

El asesor interno de medio ambiente es el Sr. Godofredo Guzman, Teléfono celular 09-537
62 78.

Su responsabilidad es asesorar al Jefe de Emergencia y al Grupo de Apoyo Interno en los
aspectos y consideraciones ambientales relacionadas con la operacion de control, con el
objeto de minimizar el impacto del producto derramado.

Entre sus obligaciones especificas, estan:

e Realizar inspecciones de las areas afectadas y recomendar los procedimientos de
control més adecuados.
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Recomendar a Consultores que puedan ser contratados para evaluar el impacto del
producto y participar directamente en la coordinacion de estas actividades. Si no se
contratan Consultores, establecer un sistema adecuado de muestreo a fin de obtener
informacion para evaluar el impacto del producto derramado.

2.3.6.3 Asesor de Seguros

Su responsabilidad es asesorar al Jefe de Emergencia ATI en todas aquellas materias
relacionadas con los seguros comprometidos y coordinar las demandas de terceras
personas.

Entre sus obligaciones directas estan:

Familiarizarse con todos los aspectos del derrame para procesar las futuras acciones de
demandas a los seguros.

Asesorar sobre los registros de documentacién necesarios para las demandas. Esto
incluye fotografias, muestras, declaraciones y otros documentos.

Junto con el Asesor Legal, preparar las guias y procedimientos de control para manejar
demandas y quejas de terceras personas.

Si fuera necesario y de acuerdo con los aseguradores, contratar tasadores para investigar
las demandas de terceras personas.

Coordinar el rapido arreglo de demandas de terceras personas, cuando ello es deseable
desde el punto de vista de las relaciones publicas.

Apenas se establezcan comunicaciones, disponer de un nimero de teléfono para recibir
todas las demandas y quejas de terceras personas.

Mantener un registro de las demandas ya liquidadas.

Preparar un informe diario de las demandas y quejas recibidas y de los arreglos
acordados a la fecha.

A continuacién se presenta una tabla resumen con la identificacion del equipo que
participara directamente en las contingencias, tanto en su coordinacion como en la
ejecucion de la respuesta:
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Tabla N°1

Equipo de Control de Contingencias

Nombre Cargo o Funcion Teléfono

Darwin Ortega Witto Jefe de Emergencia ATI 09-537 62 91

Godofredo Guzman Yanez | Jefe de Emergencia | 09-537 62 78
subrogante

Gaston Bastias Relacionador Publico 55-20 40 50

Victor Diaz Gallardo Grupo de Apoyo Interno: 09-537 62 74

Alex Zamora Carvajal Grupo de Apoyo Interno: 09-251 02 01

Osvaldo Rojas G. Grupo de Apoyo Interno: 09-537 62 69

Mauricio Huanchicay Grupo de Apoyo Interno: 09-535 06 66

Javier Espinoza Torres Brigada de Control de|55-432 315
Emergencias

Déamaso Velasquez Brigada de Control de|55-432 318
Emergencias

Ariel Sandoval D. Brigada de Control de|55-486119
Emergencias

Mauricio Huanchicay Colon |Brigada de Control de|09-535 06 66

Emergencias
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2.4 Niveles de Respuesta

Si bien el proyecto contempla una serie de sistemas de contencion de concentrados, en caso
de fuga desde sus sistemas de transporte hasta el buque, se ha evaluado la necesidad de
sistemas de manejo en caso de falla. El resultado de este analisis indica que circunstancias
extremas debidas a amenazas naturales (sismo mientras se desarrolla un carguio) podria
generar un riesgo ambiental (caida de estructura de carguio y derrame de concentrados al
mar). En este caso ATI implementard un plan de mitigacion consistente en el dragado
superficial del fondo marino donde ocurrié el accidente, en una magnitud similar al
volumen de concentrado vertido al mar, disponiendo las arenas extraidas en un recinto
autorizado, dependiendo de su caracterizacion.

Durante la operacion normal se podria eventualmente dar las siguientes circunstancias:

Tabla N°2

Manejo de Derrames de Concentrado

Circunstancia Eventual

Medida de Control

Plan de Mitigacion
Adicional

Rotura de manga de
traspasos en correas
transportadoras.

Por disefio las mangas son
extremadamente resistentes y

no estdn sometidas a
esfuerzos  mecanicos ni
diferencias  de presion

significativas.

Si eventualmente las mangas
fueran rotas, el escape de
finos seria menor dado el alto
control visual de todo el
sistema, por lo que se
procederia a su detencion. El
escaso fino que cayera sobre
la losa s6lo serd barrido,
recuperado y devuelto a la
pila dentro del galpdn,
despreciandose su arrastre al
mar por el viento, dada su
cantidad y distancia entre la
correa 'y el mar (10 m).

Caida de finos desde correas.

Existencia de bandeja de
contencion bajo las correas.
Las continuas inspecciones
visuales del sistema permiten
detectar tempranamente
puntos de rebalse de correas.

Si eventualmente el rebalse
supera la capacidad de la
bandeja, cayendo fino a la
losa, se procede como en el
caso de la rotura de mangas.
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Circunstancia Eventual

Medida de Control

Plan de Mitigacion
Adicional

Caida de finos desde

cargador

Existencia de bandeja de
contencion bajo las correas.
Las continuas inspecciones
visuales del sistema permiten
detectar tempranamente
puntos de rebalse de correas.
Ademas se considera la
postura de manteletas para
recibir eventuales caidas de
material.

En el caso eventual de rotura
de la manteleta, dada la alta
capacidad de  deteccidn
temprana de esta emergencia,
se detendra el carguio hasta
su reparacion. El material
que haya caido a la losa seré
barrido, aspirado y enviado a
la pila en el galpén de
almacenamiento.

El personal que la empresa ha dispuesto para operar en los casos anteriormente sefialados
contard con las herramientas necesarias indicadas (maquina aspiradora, barredoras, palas).

2.5  Marco Legal

La legislacion maritima vigente en Chile, que regula las diferentes actividades relacionadas
con la operacion y transporte de productos quimicos e hidrocarburos, es mencionada a

continuacion:

e Decretos N° 820 (M), de 5 de Noviembre de 1993 y N°841 (M) de 12 de Noviembre de
1993, publicados en el Diario Oficial del 17 de Noviembre 1993, con modificaciones al
Decreto N°1 (M) de 1992, “Reglamento para el Control de la contaminacion acuatica”.

e Convenio internacional para la seguridad de la vida humana en el mar, de 1974.
SOLAS/74 y sus enmiendas posteriores. D.L.3175, de 01.02.80.

e Convenio internacional sobre prevencién de la contaminacion del mar por vertimiento
de desechos y otras materias, 1972. LDC/72. D.S. 475 de 1977, del Ministerio de

Relaciones Exteriores.

e Convenio internacional

para prevenir

la contaminacion desde

los buques,

1973. MARPOL 73/78, vigente en Chile desde el 10 de Enero de 1995. El
D.S. que aprueba el Convenio fue publicado en el Diario Oficial del 4 de Mayo de

1995.

Chile no ratifico el anexo V, sobre prevencion de la contaminacion por basuras, pero
ese anexo estd incorporado a la legislacion nacional a través del Decreto N° 1(M) de

1992.
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Decreto-Ley N°2.222 del 21 de Mayo 1979, Ley de Navegacion, en su titulo IX “De la
Contaminacion”, parrafo 1° “Del derrame de hidrocarburos y otras substancias
nocivas”, se refiere a toda la problematica de las descargas en las aguas sometidas a la
jurisdiccion nacional, sean de origen terrestre, de buques o plataformas.

El Decreto N° I (M), de 1992, “Reglamento para el control de la contaminacion
acuatica”, complementa las disposiciones de la Ley de Navegacion. Entre sus
disposiciones establece, entre otros, que todo terminal maritimo “susceptible de
provocar contaminacion de las aguas sometidas a la jurisdiccidn nacional, debera contar
con los elementos y equipos necesarios para prevenir, en caso de accidente, la
contaminacion de las aguas 0 minimizar sus efectos” (articulo 15).

Asimismo, en su articulo 131 establece que “el administrador u operador de un terminal
maritimo deberd disponer de procedimientos escritos, visados por la Autoridad
Maritima, que garanticen una operacion y mantencion segura del terminal, e
instrucciones especificas para enfrentar emergencias, tales como, las medidas de
seguridad para evitar la contaminacion ante eventuales escapes, incendio, derrames, etc.
Todo el personal de operaciones del terminal debera conocer y estar entrenado en el
cumplimiento de estos procedimientos”.

En su articulo 132, el Reglamento reitera la obligacion del “administrador u operador
de un terminal maritimo de contar con los equipos y elementos necesarios para actuar
en casos de emergencia, por fallas o accidentes que puedan causar contaminacion de las
aguas o litoral de la Republica”.

Finalmente, el Reglamento incorpora como legislaciéon nacional, los anexos I, IV y V
del Convenio internacional para prevenir la contaminacion desde los buques (MARPOL
73/78).

Otra normativa ambiental vigente en Chile aplicable al proyecto, es la siguiente:

Ley N°19.300 de Bases Generales del Medio Ambiente. Por una parte determina y
delimita el derecho a vivir en un medio ambiente libre de contaminacién, estableciendo
los margenes tolerables y legitimos de alteracion al medio ambiente que no constituyen
infraccién a este derecho y, por otra parte, establece un Sistema de Evaluacién
Ambiental de los proyectos susceptibles de producir efectos importantes sobre el medio
ambiente, permitiendo a los interesados en desarrollar tales proyectos, someterse a una
evaluacion Unica de sus impactos ambientales que, en caso de tener resultados
favorables, le dejara en situacion de obtener todos los permisos, autorizaciones y
aprobaciones necesarios para el desarrollo de la actividad que se pretende llevar a cabo.
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Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental. EI 3 de abril de 1997
fue publicado, en el Diario Oficial, el Decreto Supremo N°30 de la Secretaria General
de la Presidencia que contiene el Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental. El dia 7 de diciembre de 2002 fue oficializada su modificacion mediante el
decreto N°95 del Minsegpres. Este Reglamento hizo obligatorio para todos los
proyectos enumerados en el articulo 10 de la Ley de Bases Generales del Medio
Ambiente su ingreso al Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental.

Decreto Supremo N°144 de 1961 del Ministerio de Salud Publica que establece normas
para evitar emanaciones 0 contaminantes atmosféricos de cualquier naturaleza. Se
regulan las emisiones de gases, vapores, humos, polvos, emanaciones o contaminantes
de cualquier naturaleza, de cualquier establecimiento fabril o lugar de trabajo, en forma
que deban captarse o eliminarse de manera de no causar peligro, dafio o molestias al
vecindario.

Resolucion N°1215 del Ministerio de Salud. Contiene normas de calidad ambiental en
aire para CO, SO,, NOx y ozono. El afio 2002 se public6 los siguientes decretos para el
reemplazo de esta resolucion: D.S. N° 113/2002 Norma Primaria de Calidad del Aire
para SO, D.S. 114/2002 Norma Primaria de Calidad del Aire para CO y D.S. N°
115/2002 Norma Primaria de Calidad del Aire para NOX. Estos decretos indican que la
vigencia de sus normas comienza a regir 3 afios después de su publicacion en el Diario
Oficial, por lo que hasta el afio 2006 el proyecto debera cumplir con las normas
contenidas en la Resolucion N°1215.

Decreto Supremo N°59 del Ministerio Secretaria General de la Presidencia, establece
norma de calidad primaria para material particulado respirable PM10. Define los
niveles que determinan las situaciones de emergencia ambiental para dicho elemento, y
establece metodologias de pronosticos y mediciones para todo el territorio chileno.

Decreto Supremo N°146 de 1997 del Ministerio Secretaria General de la Presidencia
que establece Norma de Emisién de Ruidos Molestos Generados por Fuentes Fijas. Este
reglamento establece los niveles maximos permisibles de presion sonora corregidos y
los criterios técnicos para evaluar y calificar la emisién de ruidos molestos generados
por fuentes fijas hacia la comunidad, tales como las actividades industriales,
comerciales, recreacionales, artisticas u otras.

Decreto Supremo N°686/1999, del Ministerio de Economia. La presente norma tiene
por objeto prevenir la contaminacion luminica de los cielos nocturnos de la I, Il, 11y
IV Regiones, de manera de proteger la calidad astrondmica de dichos cielos, mediante
la regulacion de la emision luminica. Se espera conservar la calidad actual de los cielos
sefialados y evitar su deterioro futuro.
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SECCION 3 PREPARACION Y PLANIFICACION DE LA RESPUESTA

3.1  Analisis de Riesgo de Derrame

La probabilidad de ocurrencia de emergencias con concentrados en el terminal, la
constituyen principalmente las siguientes fuentes:

e Emergencia por faenas mal realizadas de carga de concentrados en el terminal, de modo
que cae material al mar.

En este caso se advierte que una mala operacion de la cinta transportadora de carguio y el
chute telescopico, puede significar un derrame de concentrado al mar, entre el barco y la
losa del muelle. Esta mala maniobra puede consistir en, por ejemplo, un movimiento
accidental de la correa de carguio hacia los costados.

Se estima que este riesgo es nulo, debido a que el equipo cargador es desplazado
manualmente hasta su posicion de carguio y se estaciona en dicho lugar, no existiendo
lazos de control autométicos que accidentalmente puedan accionar sus sistemas de
desplazamiento. Por otro lado, las manteletas a utilizar permiten retener y colectar toda
caida de material fugitivo desde las correas.

o Fallas de equipos o implementos, de modo que cae material al mar.

Se advierte que una falla en el sistema de transporte de concentrados (correas
transportadoras) puede ocasionar un derrame de concentrado que puede caer al mar, en el
tramo cubierto por la correa en pendiente que alimenta las bodegas del barco.

Se estima que este riesgo es nulo, por las mismas razones expuestas anteriormente (uso de

manteletas). Si por algiin motivo estas correas se traban, se detiene todo el embarque de
concentrado.

o Fallas operacionales o de falla de equipos que deriva en derrame de concentrado en la
losa.

Existe la posibilidad de que se produzca derrames de concentrados sobre la losa desde la
correa, por mala operacion o falla de los equipos.
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3.2 Descripcion de los Productos Movilizados

Los productos movilizados corresponden a concentrados de cobre, concentrados de plomo
y concentrados de cinc. Su caracterizacion especifica se enviara a la autoridad una vez que
se comience la operacion, momento en el cual se tendra acceso al material para realizar los
ensayos correspondientes, esto de acuerdo a lo establecido en el numeral 10.1 de la
Resolucion Exenta N°0131/2003 del 2 de septiembre de 2003, de Corema-11 Region.

3.3 Activacion del Sistema de Respuesta de la Empresa

En caso de ocurrencia de un accidente dentro de las instalaciones de ATI, se debe realizar
el siguiente procedimiento:

e En caso de accidente informar por la via mas expedita al supervisor o al de mayor
jerarquia de la empresa que se encuentra en el lugar inmediato al accidente.

e Se asumira responsabilidad personal toda aquella intervencién que no corresponda a lo
estipulado en el procedimiento de actuacion.

e EIl Supervisor debera evaluar la realidad y caracteristicas del evento.

e Inmediatamente comunicara por cualquier via a la Central Telefénica para su
comunicacion con el exterior, dandole toda informacion util y precisa sobre la
contingencia.

e EIl encargado de la Central de Comunicaciones informard a los Grupos de Apoyo
Especial (Ambulancia, Carabineros, Bomberos, Gobernacion Maritima) si corresponde.

e EI Jefe de Emergencia, Superintendente de Operaciones, Jefe de Seguridad,
Superintendente de Terminales o Supervisor, comunicara cualquiera sea la hora, al
Superintendente de Operaciones, Superintendente de Terminales y/o Jefe de Seguridad,
al que ubique primero via teléfono, quienes se comunicaran con mandos jerarquicos
superiores si lo estiman conveniente.

3.4  Procedimientos Implementados para la Prevencién de la Contaminacion en
Operaciones de Rutina y por Siniestros

e EI Agente Portuario y de Naves entregara al buque espias de buena calidad para el
amarre, a fin de prevenir el corte de alguna de ellas y evitar movimientos inesperados
del buque que pudiese provocar colision contra las instalaciones del muelle y derrame
de concentrados.
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ATI dispone de personal debidamente entrenado en el puerto, para recorrer e
inspeccionar los sistemas de correas transportadoras y puntos de traspaso, como
también personal para la limpieza de la plataforma de servicio.

Cualquier situacion que involucre la posibilidad de caida de concentrado al mar, sera
comunicada al Supervisor de Turno, para que disponga las medidas apropiadas de
resguardo ambiental.

El Supervisor de Turno no permitira que sea arrojado al mar ningun desperdicio, ya sea
desde el muelle, embarcaciones de apoyo o desde la nave, ni que las cubiertas sean
lavadas por tripulantes de la nave. Al mismo tiempo, verificard que las cubiertas del
bugue se mantengan libres de polvo de concentrado.

Finalizado el embarque, se recolectara con equipo de limpieza apropiado (camion
succionador, entre otros) aquel concentrado que haya quedado en los chutes de traspaso,
correas transportadoras o sistema encapsulado en general.
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SECCION 4 OPERACIONES DE RESPUESTA

4.1  Configuracion General de la Respuesta
4.1.1 Derrame de Concentrado en Operacion Carguio de Naves

e EIl supervisor de embarques Puerto o de Turno procederd a notificar a la Autoridad
Maritima y a la Gerencia de Operaciones en caso de caida de concentrado al mar, que
implique tomar acciones de limpieza del fondo marino.

e Para estos efectos, una vez que la nave haya zarpado, el Gerente de Operaciones
solicitara asesoria técnica al Asesor Ambiental para tomar muestras de agua y
sedimentos del fondo, determinando la necesidad de remover el concentrado derramado
en el fondo marino.

e Se dispondra que un contratista maritimo proceda al dragado y limpieza del fondo
marino, si procede, y se requerira de un informe y fotografias del trabajo realizado, para
su entrega posterior a la Autoridad Maritima.

4.1.2 Derrame de Concentrado en Losa.

Si se detecta la emergencia en los elementos de sellado de la tolva del camién, o algun
accidente dentro de los recintos de la empresa, que provoque fuga de concentrado, avisar
inmediatamente al Supervisor de Turno para ser atendido de inmediato por personal y
equipos recolectores de ATI.

En caso de accidentes que sufran los trabajadores del terminal, éstos se encuentran
cubiertos por la Ley 16.744, que establece normas sobre accidentes del trabajo y
enfermedades profesionales.

Entre otras disposiciones, esta ley establece la obligatoriedad de informar de los riesgos
existentes en los lugares de trabajo a las empresas. Debido a esto es que las empresas que
laboran en la actividad portuaria establecen adicionalmente a las normas generales de
prevencion de riesgos, aquellas propias de su actividad, debiendo informarlas a sus
trabajadores por medio de cursos, charlas e informativos. Adicionalmente, estas normas
estan contempladas y contenidas en el Reglamento Interno de Higiene y Seguridad, donde
se establecen las disposiciones de prevencion de riesgos e higiene en el trabajo relacionadas
con las actividades que deben ejecutar sus trabajadores y en todos los alcances de la politica
interna de Prevencion de Riesgos de la empresa.
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4.2  Equipamiento Disponible

En caso de que se produzca derrame sobre la losa, ATI utilizard un cargador frontal, para
carguio del granel y transporte hasta la bodega de almacenamiento (en combinacion con
camion tolva cuando la distancia lo amerite), y posteriormente un equipo aspirador movil
para aspirar el material residual presente en la losa y en las estructuras del sistema de
correas.

ATI no cuenta con equipamiento propio para manejar derrames de concentrado en el mar,
realizando para ello mediciones de la calidad del agua de mar y el sedimento del fondo
marino para determinar requerimientos de recuperacion.

4.3  Comportamiento del Derrame de Concentrado

Este tipo de producto (concentrados polimetalicos), una vez derramado en el mar, tendera a
irse al fondo. En este trayecto su movimiento se verd afectado por las corrientes marinas
subsuperficiales, dependiendo su accion de la gravedad especifica del producto, es decir,
mientras mas cercana a la gravedad especifica del agua de mar, mayor sera el tiempo que
demore el producto en llegar al fondo. Los concentrados polimetalicos tienen una gravedad
especifica superior a la del agua de mar, por lo que se espera que su movimiento
predominante corresponda a la sedimentacion en el fondo de mar.

4.4 Técnicas de Control de Derrames

Como se ha mencionado anteriormente, los productos a embarcar tienden a irse al fondo del
mar inmediatamente, quedando concentrados alrededor del sitio de atraque del barco, y por
lo tanto las posibilidades de que se mezcle en la columna de agua y abarque una extension
mayor del fondo marino son minimas. El manejo de eventuales derrames se realizara de
acuerdo a lo expuesto en la seccion 2.4.

45  Disposicion Final de los Contaminantes Recuperados

Loa concentrados derramados sobre la losa seran barridos y el remanente aspirado, y
devueltos al almacén de apilamiento del terminal.

4.6  Proteccion Personal y Seguridad Operativa

Seré obligatorio el uso de los siguientes elementos de proteccion personal:

e (Casco de seguridad.
e Lentes de seguridad/Mascara facial cuando corresponda.
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e Guantes de cuero.
e Protector auditivo, si procede.
e Zapatos de seguridad.
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SECCION 5 COMUNICACIONES

Se cuenta con un equipo de radio VHF, distribuyéndose a todos los supervisores equipos de
radio. Este personal estard familiarizado con los procedimientos de comunicaciones,
numeros de teléfono y fax, frecuencias de radio, avisos, etc. En estos momentos existen 4
canales en frecuencia UHF.

Se proveerd suficientes equipos de comunicaciones para permitir la transmision de
informacidn e instrucciones entre embarcaciones, vehiculos, cuadrillas y el punto central de
comunicacion 'y mando. Los mensajes post-accidente se haran principalmente via
electronica por ser una via de comunicacion masiva al interior de la empresa.

Se presenta a continuacion un diagrama de enlaces de comunicacion del personal. Los

cuadros indican el personal que comunica o que es comunicado (dependiendo del sentido
de la flecha) y la flecha indica el acto de comunicacién.

28/Mayo 2004



FIGURA N°3:

ENLACES DE COMUNICACIONES DEL PERSONAL EN
CASO DE EMERGENCIA O CONTINGENCIA AMBIENTAL
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SECCION 6 NOTIFICACIONES E INFORMES

6.1  Listado de Autoridades y Organismos a Avisar en Caso de Derrame

Cualquier persona que detecte un derrame, sea en losa o en el mar, tiene la
obligacion de informar el hecho por el medio més rapido posible, indicando hora de
la observacion.

Una vez recibida la informacion, el Supervisor o funcionario de la instalacion,
deberad alertar los medios a su alcance para iniciar las acciones de control del
derrame, entre ellas, la detencion del embarque, con el fin de minimizar el posible
dafo.

Para los efectos de tener una adecuada red de informacion, se entregara a la
Autoridad Maritima, Carabineros, otros servicios de emergencia (bomberos) los
numeros de Fax, Telex, Teléfonos y frecuencias de radio que permitiran contactar al
Terminal Maritimo.

A continuacion se presenta el listado y vias de comunicacién de autoridades y
organismos a los cuales se les dara aviso en caso de derrame:

Tabla N°3
Listado de Autoridades a Avisar en Caso de Derrame
Autoridad/Organismo Teléfono e-mail Fax
Autoridad Maritima 55228 008 | Secgmafa@directemar.cl |55 224 464
Contacto: Gobernador
Maritimo, Sr. José Miguel
Prieto S.

Carabineros, 32 Comisaria. |55 269 069 | Luis.munoz@carabineros.cl |55 269 069
Contacto: Jefe de Zona,
Gral. Luis Mufoz Vasquez
Bomberos, 42 General. 55 261 304 Bomberoa@ctcinternet.cl | 55 261 304
Contacto: Superintendente,
Sr. Fernando Jara del
Solar.

Oficina de Proteccion |55 222 021 | Hvargasc@interior.gob.cl | 55 281330
Civil y Emergencias (ex
Oremi).

Contacto: Director, Sr.
Hernan Vargas Canivilo.
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Servicio de Salud 55450 301 | Mcortes@ssantof.cl 55 450 301
Contacto:  Director de
Programas sobre el
Ambiente  (DPA), Sr.
Manuel Cortés C.

Una vez constituido el Grupo de Apoyo Interno se notificara a la Autoridad
Maritima, de acuerdo al “Formato para la notificacion de un incidente”. Asimismo,
si procediere, se notificara a Carabineros, bomberos, etc.

6.2 Formato de Notificacion
La informacion contenida en este formato debe ser comunicada a:

Antofagasta:

Autoridad Maritima:

Capitan de Puerto Teléfono:

Funcionarios ATI Teléfono oficina y teléfono casa
Fecha y hora de la observacion:

Posicion (latitud/longitud u otro punto de referencia):

Fuente y causa de la contaminacion:

Cantidad estimada del derrame:

Tipo de producto derramado y sus caracteristicas:

Condiciones climaticas y de mar tanto tomadas como por tomar, para
controlar la contaminacion y evitar derrames adicionales:

Nombre y ocupacion del observador inicial y medio de comunicacion:
Acciones inmediatas asumidas por el puerto:

Método de control empleado:
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SECCION 7 FORMACION Y EJERCICIOS

En el uso de cualquier sistema es esencial un conocimiento absoluto de sus capacidades y la
mejor manera de emplearlo. La rapidez en un ataque correcto de un incendio es vital si se
quiere minimizar la escalada del incidente y salvaguardar la vida y la propiedad. El
entrenamiento del personal, debe darse de tal modo que se pueda demostrar y practicar un
verdadero manejo de emergencias, apoyado por medio de frecuentes ejercicios en los
terminales, montados en la forma mas realista que permita la situacién del trabajo.

Es por eso que, al menos, una vez al afio se hacen cursos para el personal del Terminal

Maritimo. Ademas, a fin de reforzar los conocimientos y poder ver su efectividad, es que a
lo menos dos veces en el afio se realizan practicas de emergencia con todo el personal.
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SECCION 8 INFORMACION PUBLICA

El Jefe de Emergencia debera obtener la informacion lo antes posible y llenar este
formulario, a fin de transmitirlo a la persona designada (nombre, teléfono oficina,

teléfono casa) que preparara el respectivo comunicado de prensa.
Nombre de la instalacion o transporte involucrado:

Fecha y hora del accidente

Lugar del derrame

Tipo de producto derramado

Acciones tomadas para controlar el derrame

Quienes estan a cargo de las operaciones

Cantidad derramada (S| ESTA CLARAMENTE ESTABLECIDA)
Causa (SI ESTA DETERMINADA)

Duracion de la operacion (SI SE CONOCE)
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APENDICE 1

Ord.N°12.200/359/2003, de DIRECTEMAR
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APENDICE 2

PLANOS DE LAS INSTALACIONES DEL
PROYECTO
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