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RESTRICCIONES PARA CONSTRU
TUNEL ESTACION

2.— VER NOTAS GENERALES EN PLANO N L3-ID-02—-PLA-000-CE-001.
1.— EL FRENTE DE AVANCE 1 SE PODRA INICIAR DESDE EL TUNEL INTERESTACION SUR. 3.— VER NOTAS EN PLANO N* L3-ID-02-PLA-210-TU-002.

2.— EL FRENTE DE AVANCE 2 SE PODRA INICIAR DESDE EL TUNEL INTERESTACION NORTE POR 4.— ESTE PLANO SE COMPLEMENTA CON PLANO DE DRENAJE N L3-ID-02-PLA-201-TU-902.
EL MISMO SENTIDO DE AVANCE DEL FRENTE 1.
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FRENTE DE EXCAVACION

SIRE DRIFL 1 AL >

METRO S.A.

FRENTE DE EXCAVACION

SIDE DRIFT 2 GERENCIA DE PROYECTO LINEA 3
5.— VER PLANOS DE MEDIDAS DE CONTROL DE LA FRENTE Y MEDIDAS DE REFUERZO BANCO NOVERE ==y FIRVA
3.— EL FRENTE DE AVANCE 3 SOLO PODRA INICIARSE UNA VEZ QUE EL FRENTE DE AVANCE 1 HAYA EVENTUAL N° L3-ID—02—PLA-201-TU-905 A 908. PROYECTISTA | Fuentes Cortés
ALCANZADO UNA DISTANCIA MINIMA DE 2000 c¢m. EN CONTRABOVEDA HORMIGONADA. Y ESTA DISTANCIA -4 CONTRABOVEDA caosuma 2015.00.16
DEBERA MANTENERSE EN TODO MOMENTO. 6.— EL CONTRATISTA DEBERA REDUCIR LA DISTANCIA ENTRE MARCOS EN CASO QUE LA CALIDAD DEL PARA CON ST RU CCION N' 16:49:17 -03'00'
TERRENO LO AMERITE. N
4.— EL FRENTE DE AVANCE 4 SOLO PODRA INICIARSE UNA VEZ QUE EL FRENTE DE AVANCE 2 HAYA lllll!lllllllr JUERERENCA SOR O e Herrera Al
ALCANZADO UNA DISTANCIA MINIMA DE 2000 cm. EN CONTRABOVEDA HORMIGONADA. Y ESTA DISTANCIA 7.— EN CASO DE ENCONTRAR NAPA FREATICA SE DEBERAN CONSIDERAR LAS MEDIDAS DE DRENAJE BANCO - @ METRO 5015.10.09
DEBERA MANTENERSE EN TODO MOMENTO. EVENTUALES CORRESPONDIENTE. » WSl oasdamirec SO
- 12:56:00 -03'00
5.— EL FRENTE DE AVANCE 5 SE PODRA INICIAR UNA VEZ QUE EL FRENTE DE AVANCE 3 HAYA 8.— LOS PLANOS DE SECUENCIA CONSTRUCTIVA SE COMPLEMENTAN CON LAS ESPECIFICACIONES CONTRABOVEDA GERENCIA DE ING. FECHA FIRMA
ALCANZADO UNA DISTANCIA MINIMA DE 2000 c¢cm. EN CONTRABOVEDA TERMINADA. TECNICAS PARTICULARES SIGUIENTES: l|| Y TECNOLOGIA
6.— EL FRENTE DE AVANCE 6 SE PODRA INICIAR UNA VEZ QUE EL FRENTE DE AVANCE 4 HAYA ALCANZADO —ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES DE EXCAVACION N* L3-ID—02-ETP—000-TU-401. /4 FRENTE DE EXCAVACION
UNA DISTANCIA MINIMA DE 2000 cm. EN CONTRABOVEDA TERMINADA. —ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES DE SOSTENIMIENTO Y REVESTIMIENTO ‘ PILAR CENTRAL NOMBRE FECHA FIRMA
N® L3—-ID-02-ETP—000—TU—-402. Alll, BANCO CONTRATISTA
7.— EL ENCUENTRO DE TUNELES DEBERA REALIZARSE AL NORTE O SUR DEL AREA SENALADA COMO —ESPECIFICACIONES TECNICAS PARTICULARES DE MONITOREO GEOTECNICO I
NO APTA. N® L3—ID—02—-ETP—000—TU—403. P
8.— UNO DE ESTOS FRENTES DE AVANCE DEBE DETENERSE CUANDO LOS FRENTES DE AVANCE ESTEN DISTANTES 9.— DURANTE LA EXCAVACION Y EL SOSTENIMIENTO DE LOS TUNELES SE EFECTUARA UN SISTEMATICO Y
A NO MENOS DE 9 m. PERMITIENDO EL AVANCE FINAL Y ENCUENTRO DEL TUNEL DESDE UN FRENTE DE TRABAJO. ESTRICTO CONTROL DE DEFORMACIONES PARA GARANTIZAR LA ESTABILIZACION DEL SUELO. SI LA AN —
ESTA METODOLOGIA TAMBIEN SERA APLICADA PARA EL ENCUENTRO DE LOS DEMAS FRENTES DE TRABAJO. EXCAVACION NO SE ESTABILIZA CON EL SOSTENIMIENTO INDICADO EN PLANOS LA [TO, JUNTO CON M E RO S A
LA SDO, DEFINIRAN MEDIDAS DE REFUERZO ADICIONALES, ENTRE LOS QUE SE CUENTAN: SOSTENIMIENTO AL
9.— LA DEMOLICION DE LOS MUROS TEMPORALES SE EFECTUARA EN TRAMOS NO MAYORES A 2 m. REVESTIMIENTO CONTRABOVEDA INGENIERIA DE DETALLE - OBRAS CIVILES - PIQUES Y GALERIAS - LINEA 3
LA DEMOLICION DE LOS MUROS SE PODRA INICIAR UNA VEZ TERMINADO EL HORMIGONADO DE LA _
CONTRABOVEDA DEL TUNEL. EN FORMA SIMULTANEA SE HORMIGONARA EL REVESTIMIENTO. SE MANTENDRA _ EE%&RR L,fué\?ﬂf 'ELXEAQED@V@T*%ETCYRELTAE D}QSET?QRCZ'QD%NTCROEN M@EE&% %ETF'%%%DOS' CONSORCIO ARA WORLEYPARSONS - ARCADIS
UNA DISTANCIA DE 10 m. ENTRE LA DEMOLICION Y LOS TRAMOS DE REVESTIMIENTO HORMIGONADOS. _ AUMENTAR EL TAMARO DE LAS PATAS DE ELEFANTES. ISOMETRICO METODO CONSTRUCTIVO
10.— LAS DEFORMACIONES INDUCIDAS SOBRE LA LINEA 1 EXISTENTE SE ESPERA QUE SEAN — COLOCAR MARCHIAVANTIS ARC ADIS MA
CONTROLADAS CON LAS MEDIDAS DE REFUERZO INDICADAS EN PLANO L3-ID—02—PLA-210-TU-906. — COLOCAR PERNOS DE FIBRA EN LA FRENTE. WorleyParsons
ESTAS MEDIDAS SERAN CONFIRMADAS CON LAS MEDICIONES DE MONITOREO ESPECIAL INDICADAS EN LA NOTA — SUBDIVIDIR LA SECCION DE EXCAVACION.
ESPECIAL Especialidad Contrato N Plano N
TUNELES PL3-0703-01-12| L3—-ID—02—PLA-210-TU—-902—R02
NOTA ESPECIAL: % il 2 [16.09.15 | MODIFICA LO INDICADO C.G.T. [WM.Q.|C.P.C.| N/A | J.P.R. | C.M.C. | conTENIDO INGENIERIA DE DETALLE DE OBRAS CIVILES
3] % 1 121.01.13 | MODIFICACION GENERAL JHV. | EGG. |GV.C.| N/A | G.R.T. | C.M.C. ESTACION UNIVERSIDAD DE CHILE
PREVIO AL INICIO DE LAS EXCAVACIONES BAJO LA LINEA 1 EXISTENTE (ZONA ACHURADA), EL CONTRATISTA DEBERA A 3| 0 [05.11.12] EMITIDO PARA CONSTRUCCION LP.B. | EGG.|[GVv.C. | N/A |GRT. | CM.C. TUNEL ESTACION
ANALIZAR E INTERPRETAR CUIDADOSAMENTE LOS RESULTADOS DEL MONITOREO EN LAS SECCIONES DE CONTROL A y/o B L ol ¢ [10.10.12 | EMITIDO PARA APROBACION JHV. [ EG.G. [ Gv.c.| N/A |GRT. [ CM.C.
[}
Y VERIFICAR SI ESTOS SON ADMISIBLES PARA LAS OPERACIONES NORMALES DE LINEA 1, EN CASO CONTRARIO LA SDO 2 = SECUENCIA CONSTRUCTIVA
EN CONJUNTO CON LA ITO DEBERA PROPONER MEDIDAS DE MITIGACION TALES COMO INYECCIONES DE CONSOLIDACION B_110.08.12 | EMITIDO PARA APROBACION JHV. |ECG. | GV.C. | N/A | GRT. | CMC.
0 INYECCIONES DE COMPENSACION U OTRAS, QUE PERMITAN DISMINUIR LAS DEFORMACIONES A VALORES QUE SEAN A |06.08.12 | EMITIDO PARA COORDINACION INTERNA JHV. | EGG | GV.C | N/A | GRT. | CM.C.] ESCAA FECHA REFERENCIA REEMPLAZA A REV
ADMISIBLES PARA METRO. APR. | APR. .
ST T 000 REV | FECHA DESCRIPCION PROY. | CALC. | REV. | ASE. | Y& | Op 1:500 06.08.2012 A
:: ARCHIVO: H:\I12150\03_Para_Emision\X_Tuneles\U DE CHILE 16.09.2015\L3—ID—02—PLA—210—TU=902—R02.dwg_ Cantidad Archivos XREF : O

o USUARIO : Carlos Parada . 9/16/2015 4:34:28
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