










 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

ANEXO 1 

Costo Recambio Motovía Cocheras Quilín 
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ANEXO 2 

Análisis Costo Medidas Adicionales para Reducir 
Ruido en Cocheras Quilín 
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1. OBJETIVO 
 

El objetivo del análisis es estimar los costos que implican cumplir con las medidas para reducir los 
ruidos en el sector de chocheras intermedias de la Línea 4, adicionales al conjunto de medidas de 
control  de  ruido  indicadas  en  la  RCA,  como  respuesta  a  los  cargos  realizados  por  la 
Superintendencia del Medio Ambiente. 
 
Específicamente se solicita conocer  los costos de  las operaciones relacionadas a  la restricción de 
velocidad de 10 km/hr, en el sector de Cocheras Quilín. 
 

2. SUPUESTOS 
 
El supuesto principal es que no existe una pérdida de oferta debido a la disminución de velocidad 
de circulación de  los  trenes en  las cocheras, sino que  los  trenes deben salir más  temprano para 
cumplir la hora de llegada al cdv 38, y llegan más tarde en el cochereo nocturno a su garage. 
 
Por lo tanto, los costos se calculan en base al tiempo extra que toma al conductor trasladar al tren 
desde las cocheras hasta el cdv 38, como un costo adicional de remuneración al conductor.  
 
Cabe señalar que el procedimiento de ordenamiento de trenes en las vías más ruidosas (G1 y G2) 
no genera costos adicionales. 
 
 

3. DESARROLLO 
 
Se analizó  la diferencia de  tiempo en  recorrer desde cocheras hasta cdv38 entre 20 km/hr y 10 
km/hr,  bajo  el  supuesto  que  no  se  pierde  oferta  sino  que  los  trenes  deben  comenzar  su 
movimiento más temprano. A continuación los resultados: 
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Posteriormente,  se  calculó  el  total  de  horas  adicionales  al  año  que  implican  recorrer  desde 
cocheras a  cdv38 a 10 km/hr para así  calcular el  costo anual de  la medida. En  total  se  realizan 
3.020 horas de conducción adicionales. 
 

 
 

 
 
Luego,  con  el  costo  hora promedio  asociado  a  las  jornadas  de  trabajo  de  los  conductores  y  el 
número  de  éstos  que  operan  en  Línea  4‐4A,  es  posible  estimar  el  costo  hora  de  conducción 
ponderada, que permite calcular el costo total de la medida implementada. 
 
Por  lo  tanto,  el  costo promedio por  el  tiempo  extra de  conducción  entre  cocheras  y  cdv38 de 
cocheras intermedias L4, producto de la restricción de velocidad a 10 km/hr es de $25.272.349. 

 
4. CONCLUSIÓN 

 
El costo anual de restringir la velocidad de circulación dentro de Cocheras Quilín a 10 km/hr es de 
$25.272.349. No existe costo por el ordenamiento de trenes en la G1y G2. 

Vía Distancia Aceleración Constante Frenado Total Aceleración Constante Frenado Total Diferencia

G1 569.26 5 97 4 106 5 201 4 210 104

G2 569.26 5 97 4 106 5 201 4 210 104

G3 569.26 5 97 4 106 5 201 4 210 104

G4 569.26 5 97 4 106 5 201 4 210 104

G5 572.91 5 98 4 107 5 202 4 211 104

G6 572.91 5 98 4 107 5 202 4 211 104

G7 572.91 5 98 4 107 5 202 4 211 104

G8 564.67 5 96 4 105 5 199 4 208 103

G9 564.67 5 96 4 105 5 199 4 208 103

G10 564.67 5 96 4 105 5 199 4 208 103

G11 557.82 5 95 4 104 5 197 4 206 102

G12 557.82 5 95 4 104 5 197 4 206 102

T 20 km/hr T 10 km/hr

G1 G2 G3 G4 G5 G6 G7 G8 G9 G10 G11 G12

104 104 104 104 104 104 104 103 103 103 102 102

0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03 0.03

1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1

12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12 12

2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2 2

365 365 365 365 365 365 365 365 365 365 365 365

253 253 253 253 253 253 253 251 251 251 248 248

Cantidad cocheras

Tiempo adicional por tren (s)

Tiempo adicional por tren (hr)

Cantidad de trenes

Cantidad por día

Dias al año

Horas al año adicionales

Horas totales año 3020



 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

ANEXO 3 

Costo Lubricación Manual Haz de Vías Cocheras 
Quilín 

 
 
 
 
 
 

- Contrato mantenimiento de vías 













 
 
 
 
 
 
 

 

 

 

 

ANEXO 4 

Costo Adquisición Maquina Lubricación 
Automática Haz de Vías Cocheras Quilín 

 
 
 
 
 
 
 



 
 

Información Activo Fijo – Metro de Santiago 
 

 
 

 
 

‐ Información extraída de software SAP, utilizado por Gerencia Administración y Finanzas de 

Metro. 

‐ Monto capitalización inicial corresponde al costo del sistema. 
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