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FACULTAD DE DERECHO
UNIVERSIDAD DE CHILE

DLPADIAMENIOC D ENSENANZA
CLiNiCA DIt DERECHO

ANT: denuncia rol 760-2 de 19/05/14
por  fraccionamiento  del proyecto
‘Mejoramiento  integral  de  Ia
infragstructura  ferroviaria  tramo
Santiago-Rancagua"

Mat: Aporta nuevos antecedentes que
confrman  la  hipotesis  de

fraccionamiento
TR T Adj: - Informe Técnico del Servicio
DEL Wi DIO AL e Nacional de Discapacidad de fecha 5
de febrero de 2015.
10 NOV 2015 - Set de fotografias tomadas por
nuestros alumnos el sabado 26 de
BEIIVNA O Pro e septiembre de 2015.
grmapE e

CC: Al 2° Tribunal Ambiental

Serior
Cristian Franz Thorud

Superintendente del Medio Ambiente
Presente

Estimado Sefior Superintendente:

Valentina Alejandra Duran Medina y Maria Nora Gonzilez Jaraquemada
abogadas y profesoras del curso de Derecho Ambiental y Resolucion de
Conflictos del Departamento de Ensefianza Clinica del Derecho de fa Facultad
de Derecho de la Universidad de Chile, en representacion de los vecinos de Ia
comuna de Lo Espejo y EI Bosque: don Marcelo Antonio Galvez Martinez, Juan
Andrés Alvarado Gémez, Paola Moreno Roble, Sandra Sanchez Pérez, José
Antonio Avila Ramirez, Raiil Prieto Sanchez y Margarita Huenchupan Millavil,

Junto con saludarlo, solicitamos a Usted lo siguiente:

El objeto de la presente es poner en su conocimiento nuevos hechos que
ratifican lo expuesto en la denuncia rol 760-2, ingresada en mayo de 2014, en
la que se imputa la infraccion a la disposicion del articulo 11 bis de la Ley
19.300 por parte de la Empresa de Ferrocarriles del Estado (‘EFE") en el
proyecto Rancagua Express.

A continuacién pasamos a exponer los nuevos antecedentes recabados por
esta parte que ratifican lo sefialado en la denuncia, mostrando cémo en los
hechos, se trata de un proyecto fraccionado, en que solo se evalud una parte
de las obras, dejando una serie de obras e intervenciones en el territorio, sin
evaluacion ambiental. Al final de la presentacion se incluye un set de
fotografias de las pasarelas tomadas por el equipo del curso clinico de derecho
ambiental durante la mafiana del sabado 26 de septiembre pasado.
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Construccion de pasarelas: En la evaluacion ambiental, el titular del proyecto
sostuvo en repetidas ocasiones que las materias relativas al confinamiento de
la via y sus consecuencias en la conectividad de la comuna no eran parte de la
evaluacion del proyecto “Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria
Tramo; Santiago Rancagua’, ya que formaban parte del subproyecto
“Sequridad y Confinamiento’, proyecto que nunca ingreso al SEIA. Asi las
cosas, o que cabe informar a continuacién es cémo el fraccionamiento del
proyecto y sus consecuencias se han materializado y evidenciado con
posterioridad a la denuncia efectuada el dia 19 de mayo de 2014, tal como lo
sefialamos en esa oportunidad, y como lo ha venido sosteniendo la comunidad
afectada, sin que hasta entonces, hayan sido escuchados.

En primer lugar, la ejecucion de los proyectos no ha sido por etapas, cuestion
que lo eximiria de la hipotesis de fraccionamiento, sino que se han ejecutado
simultaneamente -como se puede ver en el anexo a esta presentacion-. Esta
situacion es evidente al ver como han evolucionado las obras, ya que con ello
se puede apreciar que junto con el mejoramiento de la via, se han ido
construyendo las pasarelas y cruces que serviran posteriormente como cruce
de un lado a otro del trazado del tren.

Sin perjuicio de que los cruces vehiculares en construccion permiten prever
graves problemas de acceso para determinadas localidades y otras dificultades
que no fueron evaluadas, preocupa especialmente a nuestros representados la
cuestion de las pasarelas peatonales que EFE ha venido construyendo en
forma conjunta con las obras del proyecto evaluado, pero, al margen del SEIA.

En la construccion de estas pasarelas no se han considerado sus impactos
socioambientales en cuanto a la forma en que los habitantes de la comuna se
desplazan, ni las dificultades que la ubicacion y caracteristicas de las pasarelas
pueden acarrear para el libre desplazamiento de la poblacion, especialmente
en relacion con los pasos peatonales que se construyen en San Bernardo y en
Lo Espejo, generandose entonces un grave problema de conectividad.

En efecto, cuando estas pasarelas, que ya estan construidas (como se aprecia
en las fotografias que se acompafian), se habiliten, y se cierren efectivamente
los pasos informales que hoy existen y se usan a diario, los vecinos, que en un
gran niimero son adultos mayores o realizan sus trayectos en bicicleta, ademas
de aquellos que sufren de alguna discapacidad que dificulta su desplazamiento,
tendran muchas mayores dificultades para llegar a sus destinos, perdiendo
acceso a servicios basicos, ademas de verse separados del resto de los
habitantes que se encuentran al otro lado de la via.

Este impacto ambiental descrito, en su variable sociocultural, que no fue
evaluado, porque el proyecto se fracciond, y respecto del cual no se
dispusieron entonces medidas apropiadas de mitigacion, reparacion 0
compensacion, implica ademas el incumplimiento de normativa asociada a la
accesibilidad universal con que deben contar los espacios publicos. Asi
encontramos que las pasarelas vulneran lo dispuesto en al menos dos cuerpos

normativos:
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a) Ley 20.422 que “Establece Normas Sobre lqualdad De Oportunidades e
Inclusion Social De Personas Con Discapacidad”. Dicha ley se ve

vulnerada en sus articulos 23 y 28 ya que en dichas disposiciones se
establece como deber general del Estado la eliminacién de barreras
arquitectonicas para la accesibilidad universal, y establece como
exigencia tanto para el Estado como para los particulares que las obras
que se ejecuten en el espacio plblico al interior de los limites urbanos
deberan ser accesibles y utilizables en forma-autovalente y sin dificultad
por personas con discapacidad, especialmente por aquellas con
movilidad reducida. Lo anterior no se ha cumplido, ya que las pasarelas
que se encuentran en las comunas de San Bernardo y Lo Espejo -a las
cuales pertenecen nuestros representados-no cuentan con ramplas o la
inclinacién de éstas, cuando existen, es tal que dificulta el acceso de
adultos mayores, personas con movilidad reducida o que se movilizan
en bicicletas para atravesar la via. Todo lo sefialado se ve ratificado por
el Informe Técnico del Servicio Nacional de la Discapacidad de fecha 5
de febrero de 2015 - que se acompana a esta presentacion- donde
dicho Servicio advierte a EFE que en el disefio de las rampas de sus

pasarelas deben cumplirse las siguientes condiciones, que en la especie
no se verifican:

.. La distancia entre un descanso y otro no puede ser mayor a 9
metros y que cada descanso debe medir 1.5 metro.

ii. - Las rampas deben contar con una pendiente obligatoria de 8,

ii. Se requiere establecer en cada pasarela una ruta accesible que
conduzca de forma completamente segura de manera que
terminen su  recorrido en una vereda que comunique  sin
obstaculos hasta el paradero de microbuses o itinerario peatonal.

Este punto es fundamental para no romper la cadena de
accesibilidad.

b) Ordenanza General de Urhanismo y Construcciones articulo 2.2.8: En
especifico se vulnera el numeral 2° de dicha norma ya que ahi se
sefiala que “las veredas y fas circulaciones peatonales deberan facilitar
las condiciones para el desplazamiento de personas con discapacidadf’.
Esto en la especie no ocurre ya que el disefio que EFE impuso a la
comunidad, generara que los vecinos con movilidad reducida veran

practicamente imposibilitado su paso de un lado de la linea del tren al
otro,

Estas dos normas urbanisticas tienen relacion con el elemento
sociocultural del medio ambiente, y se estan vulnerando con el disefio y
construccion de las pasarelas que hoy se erigen a lo largo de la linea.

De esta manera, lo que esta ocurriendo con el fraccionamiento s un
impacto ambiental no evaluado ni previsto por el SEIA debido al ingreso
incompleto y fraccionado del proyecto, generando una alteracion
significativa de los sistemas de vida y costumbres de sistemas humanos.
Configuréndose ademas, el efecto del articulo 11 letra c) de la Ley
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19,300, detallada en el articulo 7 del reglamento del Sistema de
Evaluacién de Impacto Ambiental.

De esta manera, cuando entre en operacion el proyecto lo que
tendremos es una comuna totalmente dividida, quedando los vecinos
separados por la via férrea, viéndose afectado su acceso a aspectos tan
elementales como el acceso a servicios basicos, porque si bien dichas
pasarelas “conectaran’ ambas partes de las comunas, a forma en la que
los cruces se realizaran no es la adecuada para sus habitantes, quienes
en un gran nimero son adultos mayores o personas qué realizan sus
traslados diarios en bicicleta, cuestion que se complicara de
sobremanera con las pasarelas que personal de EFE y sus contratistas
ya estan construyendo.

En definitva, con la construccion del proyecto ha quedado establecido
empiricamente que EFE incurre en fraccionamiento de su proyecto con el fin de
eludir su ingreso completo al SEIA por la via de estudio y que este
fraccionamiento fue intencionado puesto que habiéndosele reprendido a lo
largo de la evaluacion, persistio en €|, dejando de evaluar aquellas partes d
ellas obras que mayores impactos socioambientales generan.

Que ademas, debe tener presente esta Superintendencia que sus facultades
para fiscalizar y sancionar se han otorgado con el fin de velar por el
cumplimiento de los instrumentos de gestion ambiental y que con ello la ley le
ha otorgado a las comunidades que ven afectado el medio ambiente en el que
se desarrollan, la posibilidad de acudir a este Servicio con el objeto de ver
satisfecho su interés de que un proyecto no genere mas impactos ambientales
de los que se evaluaron y que los que se produzcan sean debidamente
mitigados, compensados o reparados por el titular del proyecto en el marco de
una evaluacion de impacto ambiental.

Que entonces, no debe este Servicio Publico dejar de lado la importancia que
tiene para nuestros representados, de manera que cualquier retardo que se
genere en la resolucion definitiva de este asunto no hace mas que entorpecer
el acceso a la justicia ambiental.

Por lo que en definitiva lo que debe suceder es que la Superintendencia debe
exigir al Titular que reingrese el proyecto de manera de darle una correcta
framitacién ambiental. Lo anterior esta en concordancia con lo sefialado por la
Contraloria General de la Republica en el Dictamen N° 4.547 de fecha 16 de

enero de 2015".

Por tanto, solicitamos:

Yapg ley N° 18,575, Orgdnica Constitucional de Bases Generales de la Administracion del Estado, en los
articulos 3°,inciso sequndo, y 8%, impone a los drganos que la integran, el deber de observar los
principios de responsabilidad, eficiencia, eficacia y de accionar por propia iniciativa en el cumplimiento
de sus funciones, procurando la simplificacion y rapidez de los trdmites, como también la agilidad y
expedicion de los procedimientos administrativos. Lo anterior, se encuentra en plena armonia con la ley
N° 19.880, cuyo articulo 7° reitera el principio de celeridad de los actos de las autoridades y funcionarios
piblicos, para luego en el articulo 9° contemplar el principio de la economia procedimental, en el sentido
de responder a la mdxima economia de medios, evitando tramites dilatorios”.
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1. Tener presente los antecedentes aportados en este escrito como

configuracion suficiente de lo denunciado con fecha 19 de mayo de 2014
Que se tramita bajo el rol 760-2.

2. Concluir, con la mayor celeridad, el procedimiento de fiscalizacion
iniciado hace ya 18 meses.

Ademas, se solicita que se tenga por reiterado el petitorio que fue
efectuado en la denuncia y que a continuacion se reproduce:

3. Que requiera al fitular antes individualizado, bajo apercibimiento de
sancion que ingrese correctamente al Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental el proyecto Master Plan “Rancagua Express” del cual es parte
el subproyecto “Mejoramiento integral de la infraestructura ferroviaria
tramo Santiago-Rancagua’, incluyendo también y a lo menos, los
subproyectos: “Seguridad y Confinamiento” y “Renovacion Flota Material
Rodante”, que integran el mismo master plan fraccionado legalmente.

4. Que oficie al Servicio de Evaluacion Ambiental para que remita informe.

5. Que oficie a la Direccion de Obras Municipales de la llustre
Municipalidad de Lo Espejo, para que se inhiba de otorgar la recepcion
definitiva de las obras y ordene cesar los trabajos que se estén
realizando en virtud de sus permisos otorgados, mientras el Titular no
someta Ia totalidad de este proyecto a una nueva evaluacion.

6. Que oficie a la Direccion de Obras Municipales de la llustre
Municipalidad de San Bernardo, para que se inhiba de otorgar la
recepcion definitiva de las obras y ordene cesar los trabajos que se
estén realizando en virtud de sus permisos otorgados, mientras el Titular
no someta la totalidad de este proyecto a una nueva evaluacion.

Esperando una pronta respuesta al presente requerimiento, e

mayor Justi&akmbmse/desmden atentamente,
) ’ \

Maria Nora Gonzalez Jaraqueriada Wurén Medina
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Fotografias de Pasarelas en la Comuna de Lo Espejo
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introduccién y antecedentes

Alcances

Observaciones y recomendaciones técnicas a antecedentes entregados por Empresa de Ferrocarriles
del Estado (EFE)

Observaciones y recomendaciones generales




Antecedentes

El dia 5 de noviembre de 2014, previa solicitud vecinos de la comuna de Lo Espejo representados por la
Asamblea de Organizaciones Culturales y el Frente Amplio de Defensa Ciudadana de la comuna, formalizan
una reunién con el nivel central de SENADIS a objeto de solicitar algun nivel de intermediacidon o intervencion
en la gestion de mejoras de accesibilidad en los cruces peatonales del tramo del proyecto Rancagua Express
que atraviesa la comuna; cruces constituidos como pasareias en altura, a la fecha ya edificadas en algunos
casos y en otros en etapa de proyecto, haciendo ellos presente que la causa que los convoca y organiza
implica solucionar de forma subterranea la via férrea al menos en el ingreso que hace el proyecto Rancagua
Express a la zona sur de Santiago, sefialando ademas su expresa preocupacion por la gestion relacionada
con los terrenos que son propiedad de EFE, respecto de obras que segun antecedentes por ellos sefalados
habrian implicado la presentacion al Estado de una Declaracion de Impacto Ambiental en lugar de un Estudio
de Impacto Ambiental, analisis que a juicio de los vecinos es insuficiente debido ai nivel de impacto urbano
que presenta el tramo del proyecto que los afecta. Posteriormente y en este mismo contexto la organizacién
Frente Amplio de Defensa Ciudadana de Lo Espejo cita a la Directora Regional Metropolitana de SENADIS a
conocer en terreno la situacidon de las pasarelas ya edificadas, quienes afaden que una eventual falta de
coordinacion entre EFE y el servicio eléctrico domiciliario habria finalizado en la instalacién de un poste que

constituye un obstaculo en la pasarela Salvador Allende.

En virtud del compromiso con las organizaciones vecinales, SENADIS emite un oficio a EFE en perspectiva
de brindar apoyo y asesoria al desarrollo accesible de las pasarelas en base a la entrega de un informe de
evaluacién del proyecto, cabe precisar, en un contexto excepcional de colaboracién no formalizado por
convenio. El oficio es remitido por el Director Nacional de SENADIS al Director de EFE, quien en respuesta
favorable contacta al equipo responsable de las sefialadas obras con SENADIS. En la reunién, sostenida el
10 de diciembre de 2014, SENADIS explica al equipo EFE el contexto por el que se emitié el oficio quienes
sefalan en términos generales las gestiones realizadas al respecto con algunas comunas del sur de Santiago
involucradas en el proyecto, principalmente relacionadas con consulta municipal y afnaden
complementariamente haber tenido problemas relacionados con la propiedad de los terrenos en sentido de
no obtener permisos municipales en algunos casos, por ejemplo, para retirar arboles durante la instalacion de
pasarelas a favor de la accesibilidad. En la reunion, SENADIS compromete la entrega del informe de asesoria
técnica, contra antecedentes y documentacion que fue oportunamente entregada por EFE.
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El presente documento es un instrumento publico que constituye especificamente el informe de asesoria
técnica comprometido a EFE, cuyo contenido sintetiza observaciones a los antecedentes entregados por la

Empresa, en virtud de identificar barreras de accesibilidad que deben solucionarse tanto en los proyectos
como obras aqui contenidas.

El analisis tiene por objeto facilitar la identificacion de barreras en base a lo sefalado en la Ordenanza
General de Urbanismo y construcciones y el Manual de Accesibilidad Universal de SENADIS y esta basado

en el contenido del documento denominado “Proyecto Rancagua Xpress, estado del proyecto entregado la

nueva administracidon (presentacién reunién lunes 25/08)", no emitiéndose observaciones adicionales a la
planimetria entregada en formato digital por EFE, que entregaria detalles del mismo contenido.

Se precisa ademas, que el informe no entrega disefos de solucién a las barreras identificadas, ni involucra de
parte de SENADIS una evaluacion técnica en terreno de la situacion.

Sin perjuicio de lo anterior, los comentarios aqui indicados apuntan a apoyar el mejoramiento del tramo
especifico del proyecto en evaluacién en virtud de mejorar su accesibilidad en consideracién también a las
principales inquietudes emitidas por las organizaciones sociales solicitantes.




Observaciones y recomendaciones técnicas a antecedentes entregados por Empresa de Ferrocarriles
del Estado (EFE)

Los siguientes antecedentes han sido presentados por la Empresa de Ferrocarriles del Estado a SENADIS,
para observacion y comentarios técnicos. Observaciones en las imagenes:
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Estado del Proyecto Entregado a Ia Nueva Administracion
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Estado del Proyecto Entregado a la Nueva Administracion

LO OVALLE SUR (LE)
REMODELACION PASO PEATONAL INFERIOR
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Escaleras requieren:
-Pasamanos doble altura
-Reborde de peldanos resaltado en co
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Se recomienda instalacidon de juegos inclusivos
sobre superficie lisa, no reflectante y
antideslizante, es decir, evitar gravilla




Estado del Proyecto Entregado a la Nueva Administracién
LO OVALLE SUR (LE)
REMODELACION PASO PEATONAL INFERIOR

-Pasamanos doble altura en proteccién de

yereda,

4

CORTE_AA7/ ESCALERA PONIE

e e T i sl e T R 3]
ISR S 1.4‘,‘\. . e
- N sl pe e e o

-

e Lt

SR

I [t i




Estado del Proyecto Entregado a la Nueva Administracion

TEMISTOCLES (LE)

-Consultar ascensor a
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No se indica conexidon con
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Resolver de forma urgente
eliminacion de poste en
medio de la rampa ubicado
en obra.
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SALVADOR ALLENDE (LE)
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Se requieren descansos de 1.5 por 1.5 metros a
mitad de rampa. Consultar ascensor a ambos lados
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vereda a ambos lados del

Gestionar rebajes de
cruce.

LONCOMILLA MEXICO (S

Continuar pasamanos.




Evaluar caja escalera
complementaria . / w Tos? RN §

/. Pasamanos doble para toda
rampa, ancho minimo
rampa 1.2 mt, pendiente del

8%




Este es un buen ejemplo de cruce bien solucionado. Todo proyecto
de pasarela debe considerar un cruce seguro a la vereda ¢
circulacién peatonal mas proxima. En este sentido, el proyecto de
na pasarela muchas veces comienza en la rampa de la “vereda del
frente”, cuando no se llega directamente a una vereda segura.
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' Se debe resguardar una
ruta accesible hasta la
vereda edificada mas
proxima.
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Consuitar ensanche de
vereda a un minimo de
1.5 mt.

Se debe disefar y edificar también rebaje de vereda que enfrenta,
presente o no la comuna una vereda al otro lado del cruce.




Todo ascensor debe tener medidas interiores minimas de 1.1 mt
de ancho por 1.4 mt de profundidad y puerta de 0.9 mt.
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Recordamos que el largo maximo de
toda rampa debe ser de 9 metros con
una pendiente del 8%, las pendientes
del 12% son admisibles para largos de
rampa maximos de 1.5 mt.
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Pendiente 8% deécans-o"s de 1 .5mmtb
cada 9 mt.
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Peh“aiente 8% descansos de 1.5 mtlg
mt.

Bien. Solucionar asi en todos los casos
pertienentes.
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Gobierno de Chile | Ministerio de Desarrollo Social
Servicio Nacional de La Discapacidad | Departamento de Politicas y Coordinacién Intersectorial

Observaciones y recomendaciones generales

1. Segun informacidon entregada por EFE a SENADIS, las gestiones relacionadas con analisis y mitigacion de impacto
con las comunas involucradas en el proyecto estarian principalmente relacionadas con consulta municipal. Ante
esta perspectiva se recomienda ampliar el proceso a mesas donde participen agrupaciones vecinales, servicios y
empresas involucradas, para conciliar campos de solucion que conduzcan a soluciones participativas, proceso y
diagnodstico cuya sistematizacion puede ser adjunta a su Declaracion de Impacto Ambiental y evitara
considerablemente costos posteriores de mejoramiento.

2. En relacion con lo anterior, se recomienda no edificar pasarelas hasta solucionar con el servicio eléctrico
correspondiente la instalaciéon de los postes de tendido eléctrico y alumbrado publico, asimismo, en virtud de la
accesibilidad de los cruces edificados EFE puede solicitar a SENADIS un oficio que apoye la reubicacion de

especies arbdéreas cuando sea pertinente.

3. Se requiere establecer en cada pasarela una ruta accesible que conduzca de forma completamente segura a la
vereda mas proxima, EFE puede solicitar oficio de apoyo a SENADIS para realizar las respectivas gestiones con
los municipios. Esta medida es extremadamente relevante para asegurar la accesibilidad de las pasarelas y
consiste en considerar que la ruta de la pasareia comienza en el cruce de vereda que la enfrenta.

4. EIl paso peatonal que conduce a la Feria Libre José Maria Caro, de acuerdo con observaciones de los vecinos,
requiere aumentar la carga de ocupacién de los ascensores al menos al doble de su capacidad. Se requieren
ascensores a ambos lados de la pasarela por el alto flujo peatonal que presentan de forma conjunta con rampas
de un ancho minimo de 4 metros. Es ideal la implementacion de una pasarela tematica recreativa en una bandeja
de ancho no inferior a 40 metros con un proyecto recreativo inclusivo en este punto. Se recomienda establecer
estrategias con Carabineros de Chile para proteger la seguridad y uso de estas pasarelas los dias de mayor

afluencia de publico.
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La Accesibilidad de las estaciones de los proyectos ferroviarios puede medirse con los mismos estandares que
ocupa Metro S.A., elaborados por Ficha IDA SENADIS para realizar un levantamiento de barreras que permita
gestionar su accesibilidad universal, asi como desarrollar un proceso sistematico de control del disefio universal de

las estaciones y terminales.
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UNIVERSIDAD DE CHILE

DEPARDTAMENTO DE ENSENANZA
CLINICA DEL DERECHO

ANT: Denuncia por incumplimiento a la

Resolucion de Calificacion Ambiental N°

P _ 0373/2013 “Mejoramiento integral de la
e infraestructura ferroviaria tramo Santiago

Rancagua’, y de la Resolucion de la
Superintendencia de Medio Ambiente N°
1518 de 2013 de fecha 8 de abril de

SHPERINTENDE ™ A M i
SUFERNTENDENCIA DL M=DI0) AMBIENT:

27 Nav 2015 |

[ OFICING i 1o o5 el 2014.
b Fee o LANTED
— Mat: Solicita se tengan por

acompafados nuevos antecedentes,
solicitando lo que indica y reiterando
solicitud de adopcion de medidas
provisionales.
Acompaia documentos

Sefior

Cristian Franz Thorud
Superintendente del Medio Ambiente
Presente

Estimado Senor Superintendente:

Valentina Alejandra Duran Medina y Maria Nora Gonzalez Jaraquemada,
abogadas y profesoras del curso de Derecho Ambiental y Resolucion de Conflictos
del Departamento de Ensefianza Clinica del Derecho de |la Facultad de Derecho
de la Universidad de Chile, en representacion de los siguientes vecinos de la
comuna de Lo Espejo y El Bosque: don Marcelo Antonio Galvez Martinez, don
Juan Andrés Alvarado Gomez, dofia Paola Moreno Roble, donha Sandra
Sanchez Pérez, don José Antonio Avila Ramirez, don Raul Prieto Sanchez y
doina Margarita Huenchupan Millavil, junto con saludarlo, respetuosamente nos
dirigimos a usted por lo siguiente:

Por el presente acto aportamos nuevos antecedentes a la denuncia ingresada con
fecha 8 de abril de 2014, en contra de la Empresa de Ferrocarriles del Estado
(EFE) representada legalmente por don Jorge Inostroza Sanchez, domiciliado en
Morandé N°155, comuna de Santiago, ingresada en ese servicio con el N° 1737-1,
por el incumplimiento de las normas, medidas y condiciones establecidas en la
Resolucion de Calificacion Ambiental N° 0373/2013, del proyecto “Mejoramiento
integral de la infraestructura ferroviaria tramo Santiago-Rancagua” (RCA) de la
cual es titular. A pesar de que se nos notificé el inicio de la investigacion el 11
de Julio de 2014 por medio del ORD. 833 de mismo ano, el Titular ha seguido
infringiendo las obligaciones emanadas de su RCA, agravandose la situacion que

Av. Santa Maria 0200, Providencia, Santiago. Tel: (2)29785365 1
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afecta a nuestros representados, y profundizandose el dafio ambiental, tal como
se aprecia en los hechos que se describen a continuacion:

1. Afectacion a la tradicional arboleda de la Avenida Portales, en la
comuna de San Bernardo:

A proposito de la construccion del proyecto en el sector de Avenida Portales en la
comuna de San Bernardo, la tradicional arboleda existente en la zona se ha visto
significativamente afectada producto de la tala efectuada por el Titular y sus
contratistas, y por los trasplantes de arboles que se han llevado a cabo
negligentemente en el sector’. Adicionalmente, se ha tapado la acequia que
abastecia de agua a los arboles producto de las obras de construccion, con lo cual
éstos se han ido secando, deteriorando atin mas la flora del sector.?. En las
fotografias anexas a esta presentacion, se aprecia claramente |a afectacion de la
Avenida Portales provocada por EFE, contrastando con aquellas que grafican
como era la situacion antes de que el Proyecto entrara en fase de construccion y
como esté la tradicional arboleda ahora, visiblemente dafiada®.

Junto a las imagenes ya referidas, constan las declaraciones de los vecinos del
sector de Avenida Portales, quienes atestiguan el dafio que se esta produciendo al
patrimonio ambiental de la comuna con la tala de la Avenida Portales. A modo
puramente ejemplificador, mencionamos la declaracion de dofia Maria Elisa Saez,
, quien a propodsito del compromiso de reforestacion de Avenida Portales, con
fecha 31 de agosto del presente durante nos sefialé:

‘Se realiza tala de arboles y el desmoche de los mismos para
secarlos. Ademas se ha impedido el paso del agua por la
acequia que llevaba el agua a los arboles en algunos sectores,
mientras que en otros la acequia ha sido tapada. “

“En el édrea de la estacion maestranza existen arboles
transplantados, que estan secos. El transplante fue mal hecho;
de 6 arboles transplantados, solo hay uno vivo, el resto estan
secos.”

' Anexo N°1: Imagenes de |a afectacion de la arboleda de Avenida Portales, San Bernardo.
? Anexo N°1.2: Set de fotos tomadas por la visita en terreno de la Clinica de Derecho Ambiental y
Resolucion de Conflictos a la arboleda de Avenida Portales en |a comuna de San Bernardo, con
fecha 26 de septiembre de 2015.

Anexo N° 1.1: Set de fotos comparativas por medio de plataforma Google Street View
(Comparacion afio 2013-2015) de la afectacion a la Arboleda en el sector de Avenida Portales.

Av. Santa Maria 0200, Providencia, Santiago. Tel: (2)29785365 2
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“Respecto del cruce eucaliptos, habian arboles anosos,
grandes, que desaparecieron, se desmocharon y ademas se
pusieron postes.”

“No hubo ningun cuidado para mantener a los arboles
frasplantados. ¢;Donde esta la madera de los ftroncos que
cortan?”

Estas actividades llevadas a cabo por el Titular del proyecto constituyen efectos
ambientales no previstos en la evaluacion del proyecto, generando lo que
estimamos constituye una evidente afectacion a la flora y al patrimonio
sociocultural de la comuna, debido al valor que esta tradicional arboleda tiene para
los vecinos de San Bernardo.

2. Tala y traslado de arboles sin la participacion técnica de la CONAF.

Adicionalmente, la tala de la arboleda de Avenida Portales, ya referida, se realizd
sin que se celebraran las mesas técnicas establecidas en el punto 6.10 de la
RCA, las cuales requerian la participacion de CONAF con la finalidad de colaborar
en el analisis técnico de la remocion de los mencionados arboles y para el
establecimiento de las acciones a implementar para su conservacion, situacion
que ya se habia mencionado en la respuesta 5.2. de la Adenda N° 2. La falta de
participacion de CONAF se aprecia en las propias declaraciones del Titular del
proyecto, quien sefiala en su respuesta 1.24 de la Adenda N° 1 que mantuvo
reuniones solamente con la municipalidad de San Bernardo. Asi mismo, esta
queda en evidencia en las actas de asistencia a las mesas técnicas, acompanadas
en el Anexo a esta presentacion?,

Estos hechos, junto constituir un incumplimiento a la RCA, infringen ademas la
Ordenanza General de Urbanismo y Construcciones que en su articulo 5.8.3,
norma de claro corte ambiental, dispone que:

“En fodo proyecto de construccion, reparacion, modificacion,
alteracion, reconstruccion o demolicion, el responsable de la ejecucion
de dichas obras debera implementar las siguientes medidas: (...) 3.
Mantener adecuadas condiciones de aseo del espacio publico que
enfrenta la obra. Cuando en dicho espacio existan arboles y jardines,
debera mantenerlos en buenas condiciones y reponerios si
corresponde”. (el subrayado es nuestro)

4+ Anexo N° 2: Actas de asistencia a las mesas técnicas realizadas entre EFE y la Municipalidad de
San Bernardo entre el 22 de octubre de 2014 y el 23 de abril de 2015.

Av. Santa Maria 0200, Providencia, Santiago. Tel: (2)29785365 3
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3. Suspension del funcionamiento del servicio de trenes e incumplimiento
de los permisos pertinentes.

Como es de conocimiento publico, y se informa en su pagina web
(http://www.trencentral.cl/link.cgi/Noticias/comunicado ajuste.act#.VIMIC7cvfIU),
Empresas de Ferrocarriles del Estado ha suspendido el servicio de trenes
Rancagua, Chillan e intermedios, por un plazo de 2 meses a partir del 14 de
octubre de 2015. Esta suspension cuenta con un plan de apoyo, consistente en
proveer de buses para las personas que se vean afectadas por esta medida.

La suspension del servicio de trenes junto al plan de apoyo con buses
interurbanos, de acuerdo a lo establecido en el punto 5 de la RCA, debid ser
solicitada e ingresada de manera sectorial para su evaluacion y aprobacién a la
Secretaria Ministerial de Transportes de la Region Metropolitana, cuestién que no
ha sucedido segun consta en el Memorandum N° 1074 de 2015 de la
Subsecretaria de Transportes y Telecomunicaciones de la Region
Metropolitana®, el cual indica que “en virtud de los antecedentes con los cuenta
(sic) esta Secretaria Regional Ministerial, que esta enfidad publica no ha emitido
ningun documento formal que autorice un permiso para ejecutar un plan de
contingencia como el indicado (...)". (el subrayado es nuestro)

El mismo Memorandum indica que los equipos técnicos de EFE sostuvieron
reuniones con los Municipios involucrados y con dicha SEREMI, pero que en caso
alguno se obtuvieron los permisos pertinentes que se indican en el punto 5 de la
RCA.

El no contar con este Permiso Ambiental Sectorial constituye una infraccion a
dicho instrumento de gestion ambiental en su punto 5, condicionando una futura
afectacion a la Red Vial Basica a la obtencion de un permiso. El no cumplimiento
de esta obligacion es sancionable directamente por esta Superintendencia de
Medio Ambiente.

4. Ausencia de las barreras modulares comprometidas en la RCA.

5 Anexo N°3: Memorandum N° 1074 de 2015 de la Subsecretaria de Transportes y

Telecomunicaciones de la Region Metropolitana. VEA~ A-pZyo 3.4 R‘ﬁ"' pf(’le” Ae g‘d%yg:

Ak Qunon hiinito. OFicio Cicowlan w1148 [ 2015 |
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Empresas de Ferrocarriles del Estado ha incumplido la RCA en su punto 3.14.3.3
sobre medidas de control de ruido en etapa de construccion, en tanto se
comprometié a establecer barreras modulares a lo largo de todos los puntos de
evaluacion en la faja via, cuyas caracteristicas estan expresamente sefaladas en
la medida 1 de dicho punto, especificAndose una altura minimo de 3 metros y
un espesor de 15mm.

De acuerdo a lo informado por nuestros representados y conforme lo hemos
apreciado en las visitas a terreno efectuadas por el equipo del Curso Clinico de
Derecho Ambiental y Resolucion de Conflictos, de las cuales proceden las
imagenes que se adjuntan en el Anexo N° 4° donde especialmente en la comuna
de El Bosque, dada la cercania de los vecinos a la faja via, la instalacion de las
barreras que tenian por objeto el control de ruidos a lo largo de la faja via, no se
ha llevado a cabo. En una gran parte de la via férrea, las "barreras” que se han
instalado consisten en simples mallas o en rejillas que no cuentan con lo mas
minimo las especificaciones técnicas, y en estricto rigor, no cuentan con un
espesor de 15mm, y que mucho menos sirven para los fines de evitar la
contaminacion acustica.

Ademas, en los pocos lugares donde si existe la mencionada “barrera”, ésta no
cuenta con la altura requerida, a saber, los tres metros de alto, siendo en algunos
casos, no superior a 1,5 metros, cuestion que afecta gravemente la seguridad de
las personas habitan en proximidades a la via del tren, especialmente a los nifios
pequefios del sector.

5. Infraccion al cronograma como aspecto fiscalizable de la descripcion
del proyecto

Asimismo, puede constatarse con claridad que el Titular del proyecto no se ha
ajustado al propio cronograma de avance de la obra al cual se comprometid.
Como se aprecia en el cronograma elaborado por el Titular en su DIA, y a su vez
acompafiado en el Anexo 3 de la Adenda N°1, la realizacion de las obras se
encuentran en un desarrollo totalmente desapegado a lo establecido en éste.

Actualmente EFE se encuentra con un retraso mayor a un afo en la generalidad
de su proyecto, el cual se contemplaba para estar en periodo de pruebas en julio
de 2014. Sin embargo, a la fecha el Titular todavia no ha dado término a la
construccion de la totalidad de las vias, la sefalizacion y los pasos desnivelados

6 Anexo N°4: Imagenes de |a situacion de la barreras modulares instaladas en la faja via en la
comuna de El Bosque, obtenidas por la visita a terreno de la Clinica de Derecho Ambiental y
Resolucion de Conflictos, de fecha 26 de septiembre de 2015.

Av. Santa Maria 0200, Providencia, Santfiago. Tel: (2)29785365 5
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que constituyen la totalidad del proyecto, lo cual puede apreciarse de la simple
visita al sector de desarrollo de las obras. Ello ha motivado, como se menciono
con anterioridad, que el Titular del Proyecto haya decidido suspender su servicio
regular de transporte de pasajeros por un plazo de 2 meses, a fin de acelerar la
realizacion de los trabajos en la via y en nuevas estaciones, las cuales aun no
cuentan con el equipamiento suficiente para entrar en funcionamiento. Se han
agregado nuevas obras, siendo imposible seguir el desarrollo de las obras
inicialmente previstas asi como de sus inexistentes medidas de mitigacion.

Todo lo anterior corresponde a una clara infraccion por parte del Titular del
Proyecto a la descripcion del proyecto presentada, lo cual es una falta sancionable
por parte de esta Superintendencia, considerando que el impacto total que ha
generado la construccion del Proyecto, a los distintos elementos del medio
ambiente, ha sido mucho mayor al previsto por el Titular en su DIA dado el afio
extra que se ha extendido su construccion.

6. Presencia de basura e inadecuadas condiciones de aseo a lo largo de
la faja via.

En nuestras visitas a terreno, 7y tal como se aprecia con claridad en las imagenes
contenidas en el Anexo N°5°, hemos constatado la acumulaciéon indigna de
basura al interior y exterior de la obra, sobre la faja via y los pasos que son
usados cotidianamente por los vecinos que cruzan la linea férrea, lo cual infringe
la obligaciéon de mantener adecuadas condiciones de aseo en la faja via mediante
la realizacion de obras de saneamiento menores, tal como indica el Titular en la
respuesta 1.1 de la Adenda N°1. Con ello, al existir una acumulacién tal de
residuos en la faja via, EFE incumple claramente con la obligacion constituida en
el punto 8.4 de la RCA, Tabla N° 12, el cual dispone respecto al almacenamiento
en terrero de residuos solidos domiciliarios en el haz de via que esta debera
realizarse “en contenedores estancos, en cada instalacion de faenas, que no
permitan la proliferacion de vectores sanitarios”.

Adicionalmente, se infringe con esto la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones, normativa ambiental la cual, como hemos dicho, en su articulo
8.3.1. dispone que “En todo proyecto de construccion, reparacion, modificacion,
alteracion, reconstruccion o demolicion, el responsable de la ejecucion de dichas
obras debera implementar las siguientes medidas: (...) 3. Mantener adecuadas

7 Anexo N°5: Set de fotos de residuos ubicados en las obras de la faja via de la comuna de Lo
Espejo, tomadas por la Clinica de Derecho Ambiental y Resolucion de Conflictos de la Facultad de
Derecho de |la Universidad de Chile, con fecha 26 de septiembre de 2015.

Av. Santa Maria 0200, Providencia, Santfiago. Tel: (2)29785345 6
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condiciones de aseo del espacio publico que enfrenta la obra. (...)" (el
subrayado es nuestro)

PETICIONES CONCRETAS

En razon de los antecedentes expuestos, es que solicitamos a la Superintendencia
del Medio Ambiente:

1. Se tengan por acompafadas los documentos incluidos en los distintos
Anexos esta presentacion;

a. Anexo N°1: Imagenes de la afectacion de la arboleda de Avenida
Portales, San Bernardo.

b. Anexo N° 2: Actas de asistencia a las mesas técnicas realizadas
entre EFE y la Municipalidad de San Bernardo entre el 22 de octubre
de 2014 y el 23 de abril de 2015.

G. Anexo N°3: Memorandum N° 1074 de 2015 de la Subsecretaria de
Transportes y Telecomunicaciones de la Region Metropolitana.y Anevo
3.1. 0F1 e Corpvlan AP AL AS do 2018 masmac nl+ hiiem |
d. Anexo N°4: Imagenes de la situacion de la barreras modulares
‘ instaladas en la faja via en la comuna de E| Bosque, obtenidas por la
visita a terreno de la Clinica de Derecho Ambiental y Resolucion de
Conflictos, de fecha 26 de septiembre de 2015.

e. Anexo N°5: Set de fotos de residuos ubicados en las obras de Ia faja
via de la comuna de Lo Espejo, tomadas por la Clinica de Derecho
Ambiental y Resolucién de Conflictos de la Facultad de Derecho de
la Universidad de Chile, con fecha 26 de septiembre de 2015.

2. Se tengan en consideracion los hechos recientemente descritos en el
expediente de investigacion ya existente, en conjunto con los antecedentes
ya puestos en conocimiento con anterioridad por esta parte, para la
formulacion de cargos vy la sustanciacion del procedimiento de fiscalizacion
y sancion en contra de la Empresa de Ferrocarriles del Estado, cursandose
las respectivas sanciones contempladas en la ley por las infracciones
anteriormente sefaladas.

3. Se adopten por la Superintendencia del Medio Ambiente medidas
provisionales urgentes ante la gravedad y los efectos de las infracciones

Av. Santa Maria 0200, Providencia, Santiago. Tel: (2)29785365 7
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denunciadas, a fin de evitar una afectacién mayor al medio ambiente y la
salud de nuestros representados. Asi, solicitamos a esta Superintendencia
del Medio Ambiente que adopte la medida provisional consagrada en el art.
47 letra ¢) y d) de la Ley 20.417, esto es, la clausura temporal, parcial o
total de las instalaciones, como también, la detencion del funcionamiento de
las instalaciones.

Asi mismo, solicitamos de forma subsidiaria a esta Superintendencia del
Medio Ambiente que se adopten medidas de correccion, seguridad o controf
consagradas en el art. 47 letra a) de la Ley 20.417, que impidan la
continuidad en la produccion del riesgo o del dafo de las infracciones
previamente denunciadas

La ocurrencia de los presupuestos para las medidas anteriormente
solicitadas se justifican en la gravedad de las infracciones denunciadas y
probadas a través de los diferentes documentos acompafados en los
Anexos de esta presentacion, los cuales logran otorgar una vision de la
situacion de desproteccién en la que se encuentran nuestros representados
frente a las constantes infracciones de EFE.

Por ultimo, Sefior Superintendente, es nuestro deber sefialar que, a casi 20 meses
de denunciados los hechos constitutivos de infraccion, nuestros representados no
pueden menos que sentir una profunda desilusién ante las barreras al acceso a la
justicia ambiental que los afectan, al constatar que la Superintendencia del Medio
Ambiente, que tiene por misién la fiscalizacion y el cumplimiento ambiental, no ha
adoptado aln medidas en resguardo de sus derechos, a pesar de existir
jurisprudencia de la Contraloria General de la Republica que la conmina a atender
los casos denunciados con celeridad®.

Sin otro particular, le saludan atentamente,

/ ///7 i :
MJarla Nora Gonzalez Jaraqlmada entina Alejandra Duran Medina

it b
Lo puwendido yale

8 Dictamen 4547/2015 de la Contraloria General de la Republica, de fecha 16 de enero de 2015.

Av. Santa Maria 0200, Providencia, Santiago. Tel: (2)29785365 8



Anexo N°1: Imagenes de la afectacion de la arboleda de Avenida Portales, San
Bernardo.

N° 1.1: Set de fotos comparativas por medio de plataforma Google Street View
(Comparacion afio 2013-2015) de la afectacion a la Arboleda en el sector de Avenida
Portales.

Avenida Portales esquina Eucaliptus, 2013.

NS
<
g

b L To



-

Avenida Portales cerca de la interseccion con calle Madrid Osorio, afio 2013.




Avenida Portales cerca de la interseccion con calle Eucaliptus, 2013.




Avenida Portales cerca de la interseccidn con calle Mateo de Toro y Zambrano, 2013.




Avenida Portales esquina calle Mateo de Toro y Zambrano, 2013.

‘Google




N°1.2: Set de fotos tomadas por la visita en terreno de la Clinica de Derecho
Ambiental y Resolucién de Conflictos a la arboleda de Avenida Portales en la comuna
de San Bernardo, con fecha 26 de septiembre de 2015.

Foto correspondiente al sector de Avenida Portales cercano a la estacion Maestranza. En
ella se aprecia como se ha realizado el corte de las ramas de los arboles cercanos a la faja
via, no obstante no obstaculizar el desarrollo de las obras en el sector.



Foto correspondiente al sector de Avenida Portales con calle Esmeralda. En ella se aprecia
como se ha realizado el corte de las ramas de los arboles cercanos a la faja via, y como
estos se han ido secando producto de la ohstruccién de la acequia que les servia para su
riego.



Foto correspondiente al sector de Avenida Portales cercano a la estacién Maestranza. En
ella se aprecia como se ha realizado el corte de las ramas de los arboles cercanos a la faja
via, y la existencia de un claro debido a la remocién de arboles producto de las obras de
EFE.



Foto correspondiente al sector de Avenida Portales cercano a la estacion Maestranza. En
ella se aprecia como se ha realizado el corte de las ramas de los arboles cercanos a la faja

via, y la existencia de un claro debido a la remocion de arboles producto de las obras de
EFE.



Foto correspondiente al sector de Avenida Portales cercano a la estacion Maestranza. En
ella se aprecia la acequia que sirve para el riego de los arboles del sector, la cual ha sido
obstruida producto de las obras realizadas por EFE.



Foto de Avenida Portales con la interseccion de calle San José, en ella puede observarse un
claro en la arboleda producto de la extraccion de un arbol que se encuentra tumbado al
interior de la faja via y que no ha sido removido. Asi mismo, existen residuos de la obra
que no han sido retirados por EFE, y se encuentran fuera de la linea férrea.



Foto en que se aprecia con mayor claridad el arbol sefialado en la imagen anterior, el cual
se encuentra en el lugar de las obras en la faja via y no ha sido retirado por EFE.
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OFICIO GS N° /

ANT.: Memorandum N° 1074, de 12.11,2015,
del Secretaric Regional Ministerial de
Transportes y Telecomunicaciones de la
Regién Metropolitana.

Solicitud de acceso a la informacidn
publica ANOO1W 0004339 ID56754.

MAT.:Responde solicitud de informacién del
antecedente.

SANTIAGO, 16NOV 20%

DE: CRISTIAN BOWEN GARFIAS
SUBSECRETARIO DE TRANSPORTES

A : IZASKUN LINAZASORO ESPINOZA
T

En relacién con su solicitud de Acceso a la Informacion Plblica y Transparencia del
antecedente, a través de la cual sefiala: “... vengo en solicitar informacién respecto a si
Empresas de Ferrocarriles del Estado, ha solicitado y obtenido el permiso de esta
subsecretaria metropolitana para ejecutar su plan de contingencia respecto de la
paralizaciéon de los servicios de trenes, consistentes en la implementacién de buses
interurbanos entre el tramo Santiago - Rancagua - Chilldn y puntos intermedios. Este
permiso es requisito de operacién de acuerdo a la RCA que califica favorablemente el
proyecto de "mejoramiento integral de la infraestructura ferroviaria tramo: santiago-
rancagua", Resolucion Exenta N° 0373/2013, de acuerdo wu ag 173)...".

Sirvase encontrar adjunto al presente oficio el Memorandum N° 1074, 12.11.2015,
del Secretario Regional Ministerial de Transportes y Telecomynicacionés de la Regidn
Metropolitana, que informa al tenor de lo pedido y remite la documentacién requerida.

Distribucion:

- Indicada (izaskun.linazasoro@gmail.com)

- Gabinete Ministro de Transportes y Telecomunl|caciones

- Gablnete Subsecretario de Transportes

- Unidad de Gestién Documental

- Secretaria Reglonal Ministerial Metrapolitana de Transportes y Telecomunicaciones
.58 3123
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MEMORANDUM SM/LG N° __/

REF.: Solicltud de acceso a la
informacién pablica N°
ANOO1W-0004339 ID
56754

MAT.: Lo que Indica.

Santlago,

12 NOV 2015

A : CRISTIAN BOWEN GARFIAS
SUBSECRETARIO DE TRANSPORTES

SR. SECRETARIO REGIONAL MINISTERIAL DE TRANSPORTES Y
TELECOMUNICACIONES DE LA REGION METROPOLITANA

En relacidn a la solicitud de informacién signada con la referencia N°
AN001W-0004339 ID 56754 medlante la cual se requiere Informacién solicitada "...
informacién respecto a si Empresas de Ferrocarriles del Estado, ha scllcitado y
obtenido el permiso de esta subsecretaria metropolitana para ejecutar su plan
de contingencia respecto de la paralizacion de los serviclos de trenes,
consistentes en la implementacién de buses interurbanos entre el tramo
Santiago - Rancagua - Chillin y puntos intermedios. Este permiso es requisito
de operacién de acuerdo a Ia RCA que califica favorablemente el proyecto de
"mejoramiento integral de fa infraestructura ferroviaria tramo: santlago-
rancagua", Resolucién Exenta N°® 0373/2013, de acuerdo a su punto n°5 (pdg.
173)...". Cumplo en comunicarle usted, en virtud de los antecedentes con los cuenta
esta Secretaria Regional Ministerial, que esta entidad publica no ha emitido ningun
documento formal que autorice un permiso para ejecutar un plan de contingencia como el
indicado en la solicitud de Informacién. Sin embargo, se le informa a usted, que se
efectuaron reuniones por parte de los equipos técnicos de la Empresa de Ferrocarriles
del Estado (EFE), los Municlpios inveolucrades y esta Secretaria Regional Ministerial,
donde se analtzé la suspensién de los servicios de Trenes en el trameo Chillan -
Rancagua - Santiago, para la habilitacidn del proyecto denominado Rancagua Express.
Producto de lo anterlor, esta Secretaria Regional, informa de la actividad, mediante
Oficlo Circular N°® 1195 de fecha 09 de octubre de 2015, la cual se adjunta, a los
responsables de los serviclos de transporte rural e interurbanc de pasajeros que
operan en el sector aledafio al proyecto, a quienes adicionalmente se les solicita




SEREMINT
s i x

disponer de las medidas que resulten necesarias para abordar el incremento de la
demanda de pasajeros que pudiera generarse,

n:

- Destinatario
- Gabinete Subsecretaria
- Archivo Area Legal



Mexo 3.1

Subsecretaria de Transportes
Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones

1185
/

OFICIO CIRCULAR SM/AOD N°

ANT.: No hay.

MAT.: Comunica suspensién de operacion del
servicio Metrotren Santiago-Rancagua,

SANTIAGO, 03 0CT 2015

DE; SECRETARIO REGIONAL MINISTERIAL DE TRANSPORTES
¥ TELECOMUNICACIONES, REGION METROPOLITANA

A: RESPONSABLES DE SERVICIOS DE TRANSPORTE PUBLICO RURAL E
INTERURBANO DE PASAJEROS REGION METROPOLITANA
SEGUN DISTRIBUCION

Mediante el presente, me permito informar a Uds., que producto de las obras
para la habilitacién del proyecto Rancagua Xpress, se suspenderd la operacion del
servicio Metrotren, entre Alameda y Rancagua, a partir del dia miércoles 14 de octubre
del presente afio y por un periodo de 60 dlas.

par lo anterior, solicito a Ud., disponer de las medidas que resulten necesarias,
con el objeto de abordar el incremento de la demanda de pasajeros que pudiera
generarse, producto de |a situacién antes sefialada.

Sdrviclos 500001 - 500028 - 500039 - 500032 - Sociedad De Transportes San
Bdrnardo S.A. - Gran Avenida Jose Miguel Carrera 9682 - El Bosque

« Servicio 500004 - Buses Paine S.A. - Ruiz Tagle N® 231 ~ Estaclon Central

. Servicio 500025 - Scciedad de Transportes Santa Rosa Limitada - Gran Avenida
Jose Miguel Carrera N® 9682 - El Bosque

« Servicio BOD0O0OZ - Condor Bus Ltda, - Obispo Manuel Umafia NO 1042, Estacion Central

« Servicio 800006 - Empresa De Transportes Rurales Limitada - Dolores 800, Estacion
Central

« Servicio 800013 - Transportes Cometa S.A. - San Borja N° 235, Estacion Central

« Servicio 800017 - Elsa Martina San Martin Galvez - Lomz Verde N° 914, Las Condes

« Servicio 800026 - Manuei Octavio Espindola Sanchez - Jesis Diez Martinez N©® 1365,
Estaclon Central

» Sarviclo 800030 - Jorge Gustayo Martinez Rasse - Apastol Santlago N° 386, Quinta
Normal

« Servicio 800044 - Sociedad De Transportes Tepual Ltda. - Diagonal Teniente Cruz No
537-C, Pudahuel

« Servicio BOOOS0 - Sociedad De Transportes Gama Limitada - Ruiz Tagie N® 231, Estacion

Central
« Serviclo BO0OO&2 - Alber Bus Ltda. - Nicasio Retamales Ne 44 Oficina 53, Estacion Central
« Servicio BOOO&3 - Transportes Berroeta Limitada - Nicasio Retamales N© 44 Of. 75,

Estacidn Central




Subsecretaria de Transportes
Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones

Servicio BODO70 - Marisol Patricia Mardones Neira - Nicasio Retamales N° 150, Estacidn
Central

Servicio B0DO71 - Transportes Alfa S.A. - Av. Providencla N® 2653 Of, 13,
Providencia

Servicio 800075 - Saciedad De Transpartes Pullman Santa Maria Ltda, - Gaspar De
Orense N° 885, Quinta Normal

Servicic 800076 - Transportes Intersur Ltda. - Obispo Manuel Umana N@ 703, Estacion
Central

Servicio 800077 - Transportes Via Tur Ltda. - Santa Petron|la N® 705, Quinta Normal
Servicio BOOD8O — Sociedad de Transportes Interregional Ltda. - Parda N° 219, Melipilla
Servicio 800082 - Inversiones servicios y Transportes Maria Elena S.A. — Maria Elena N°
1276, La Florida

Serviclo 800084 - Sociedad de Transpartes Atacama Vip y Cia. Ltda. - >San Borja N°
235, Estacién Central

Servicio 800085 - Transportes Andes Mar Chile Ltda. - Lorcano N°® 0263, La Cisterna
Servicio 800086 — Transportes Vimazu Ltda. - Los Quillayes Parcela 4 Loteo 2, Pirque
Divisidén de Usuarios (OIRS RM)

Programa Nacional de Fiscalizacion

Direccién General Carabineros de Chile ~ Av. Bernardo O "Higgins N° 1191 -
Santiago

Prefectura del Transito y Carreteras Carabineros de Chile - Santo Domingo N° 1180
- Santiago

Area De Operaclones, Seremitt RM

Oficina de Partes



Anexo N°4: Imagenes de la situacion de la barreras modulares instaladas en la faja
via en la comuna de El Bosque, obtenidas por la visita a terreno de la Clinica de
Derecho Ambiental v Resolucion de Conflictos, de fecha 26 de septiembre de 2015

Reja ubicada en la comuna de El Bosque que separa la villa Santa Margarita de la faja via.
No cumple con condiciones de espesor y altura que exige la RCA.



Reja ubicada en la comuna de El Bosque que separa la villa Santa Margarita de terrenos de
EFE aledafios a la faja via. No cumple con condiciones de espesor y altura que exige la
RCA.



Reja ubicada en la comuna de El Bosque que separa la villa Santa Margarita de la faja via.
No cumple con condiciones de espesor y altura que exige la RCA.



Reja ubicada en la comuna de El Bosque que separa la villa Santa Margarita de la faja via.
No cumple con condiciones de espesor y altura que exige la RCA.



i

Reja ubicada en la comuna de El Bosque que separa la villa Santa Margarita de la faja via.

No cumple con condiciones de espesor y altura que exige la RCA.



Anexo 5. Set de fotos de residuos ubicados en las obras de la faja via de la comuna de
Lo Espejo, tomadas por la Clinica de Derecho Ambiental v Resolucion de Conflictos
de la Facultad de Derecho de la Universidad de Chile, con fecha 26 de septiembre de

2015.

Residuos al interior de la faja via en sector de Av. Del Ferrocarril entre calle Diecinueve
Sur y Av. Presidente Salvador Allende. Més cercana a Calle Diecinueve Sur. Dichos
residuos deberian haber sido retirados por EFE a proposito de la ejecucion de las obras de
construccion realizadas en el sector.



Residuos en la faja via en sector de Av. Del Ferrocarril entre calle Diecinueve Sur y Av.
Presidente Salvador Allende. Mdas cercana a interseccion con Av. Presidente Salvador
Allende. Dichos residuos deberian haber sido retirados por EFE a proposito de la ejecucion
de las obras de construccion realizadas en el sector.



Residuos domiciliares existentes en la faja via en interseccion de Av. Del Ferrocarril con
Av. Presidente Salvador Allende. Fotografia tomada en direccion oeste. Dichos residuos
deberian haber sido retirados por EFE a propésito de la ejecucion de las obras de
construccion realizadas en el sector.



Residuos en la faja via en interseccion de Av. Del Ferrocarril con Av. Presidente Salvador
Allende. Fotografia tomada en direcién noroeste. Dichos residuos deberian haber sido
retirados por EFE a propésito de la ejecucion de las obras de construccion realizadas en el

sector.



Residuos en la faja via en interseccién de Av. Del Ferrocarril con Av. Presidente Salvador
Allende. Fotografia tomada en direccién oeste. Se aprecia claramente como la basura se
encuentra en la inmediatez de los pasos peatonales que utilizan los vecinos de la comuna
con habitualidad. Dichos residuos deberian haber sido retirados por EFE a propdsito de la
ejecucion de las obras de construccién realizadas en el sector.




ANT: Denuncia sobre fraccionamiento del
proyecto “Mejoramiento integral de la
infraestructura ferroviaria tramo Santiago-
Rancagua” en relacion a los subproyectos
“Seguridad y Confinamiento” y
“Renovacion Flota Material Rodante’,
ingresada el 19 de mayo de 2014.
Denuncia por incumplimiento a la
Resolucion de Calificacion Ambiental n®
0373/2013, “Mejoramiento integral de la
infraestructura ferroviaria tramo Santiago-
Rancagua” y la Resolucion de la
Superintendencia de Medio Ambiente n°
1518 de 2013.
ORD. D.S.C. N°1248 emitida por
Superintendencia de Medio Ambiente con
fecha 26 de septiembre de 2014.
Presentaciones relativas al
fraccionamiento hechas por los
solicitantes de fechas 25 de junio de 2014,
T 1 de octubre de 2015 y; 10 de noviembre
ETE de 2015.
Presentaciones relativas al incumplimiento
de la Resolucion de Calificacion Ambiental
f hechas por los solicitantes con fechas 25
ANA DE PARTES | de junio de 2014; 27 de noviembre de
eesciBlo = 2014; 1 de octubre de 2015 y; 27 de
: ' noviembre de 2015.

Mat: Solicitud de pronunciamiento urgente.

Senor

Cristian Franz Thorud
Superintendente del Medio Ambiente
Presente

Estimado Senor Superintendente:

Valentina Alejandra Duran Medina y Maria Nora Gonzalez Jaraquemada,
abogadas y profesoras del curso de Derecho Ambiental y Resolucion de Conflictos
del Departamento de Ensefianza Clinica del Derecho de la Facultad de Derecho de
la Universidad de Chile, en representacion de los vecinos de la comuna de Lo
Espejo y El Bosque: don Marcelo Antonio Galvez Martinez, Juan Andrés
Alvarado Gémez, Paola Moreno Roble, Sandra Sanchez Pérez, José Antonio
Avila Ramirez, Raul Prieto Sanchez y Margarita Huenchupan Millavil, junto con
saludarlo, solicitamos a Usted lo siguiente:

El objeto de la presente es solicitar su pronunciamiento urgente respecto de (1) la
denuncia por incumplimiento de la RCA N° 0373/2013 del titular EFE—presentada
con fecha 8 de abril de 2014- y de (2) la denuncia por infraccion a la prohibicion de



fraccionamiento establecida en el articuio 11 bis de la Ley 19.300 por parte del
titular EFE en relacion con el proyecto “Mejoramiento integral de la Estruciura
Ferroviaria Tramo: Santiago-Rancagua”, en relacion a los subproyectos
denominados “Seguridad y Confinamiento” y “Renovacion Flota Material Rodante”,
rol 760-2, ingresada con fecha 19 de mayo de 2014. Hago presente a usted la
especial urgencia de su pronunciamiento respecto de la denuncia de
fraccionamiento por fas razones que a continuacién se sxponen.

1. Acceso ala Justicia Ambiental

La denuncia de fraccionamiento interpuesta ante usted, fue presentada el 19 de
mayo de 2014, habiendo pasado 22 meses y medio desde ello, vale decir casi dos
anos. Posteriormente, con fecha 25 de junio de 2014, le solicitamos dque se
pronunciara derechamente, ante la ausencia de una respuesta. Dicha solicitud fue
respondida el 26 de septiembre de ese afio, adn sin un pronunciamiento
propiamente tal, sino que tan solo sefialando que la investigacion ya habia
comenzado,

El dia 1 de diciembre de 2015, como usted recordara, sostuvimos una reunién con
usted y parte de su equipo, en que junto con transmitirnos sus explicaciones por la
excesiva tardanza, nos indicd que estaba pronto a dictar resolucion sobre la
investigacion.

A la fecha, y habiendo transcurrido casi dos afios desde ef inicio de la investigacion,
el Segundo Tribunal Ambiental ya se pronuncid de una reclamacién por no
consideracion de las abservaciones respecio al mismo provecto, en el expedienie
rol R-35-2014 acumulado. En su sentencia del 18 de febrero de 2016, el Segundo
Tribunal Ambiental expresamente hace presente la imposibilidad que tiene de
pronunciarse sobre una eventual infraccion de fraccionamiento sin que antes lo haya
hecho ta Superintendencia, lo que tiene consecuencias importantes en el contenido
de la misma sentencia. Asi, el Tribunal ha ordend retrotraer el proceso hasta el
momento del ICSARA N°2, mas este retroceso sdélo involucra al proyecto
“Mejoramiento Integral Infraestructura Ferroviaria”, y no a los subproyectos
“Renovacion Flota Material Rodante” y “Seguridad y Confinamiento”, lo que tiene
efectos negativos en el caso, pues dichos proyectos que tienen estrecha relacion
con el proyecto principal no estan siendo considerados en la evaluacién, pese a
toda la influencia que tienen en ella. Por todo elio, es evidente que ia evaluacién de
impacto ambiental que se ha reanudado en estas condiciones, no podra ffevarse a
cabo de manera adecuada si para ello se utilizan meras referencias a los otros
subproyectos y no se hace una evaluacion conjunta de los tres que permita
considerar la globalidad del proyecto "Rancagua Express”. Cualquier evaluacion gue
se haga en forma parcelada de éste, no puede sino ser deficiente y peligrosa para el
medicambiente y los sistemas de vida de los vecinos involucrados.

Por esta razon, sin perjuicio de que se encuentra pendiente su pronunciamiento
respecto de nuesiras dos denuncias, sefialamos fundadamente que es de caracter
urgente su pronunciamiento acerca del fraccionamiento del proyecto Rancagua
Express, siendo especial nuestro énfasis en que la gran tardanza de una resolucion
al respecto esta teniendo {odos los dias efectos en |a vida de los habitantes de San



Bernardo, E! Bosque y Lo Espejo, efectos que, pueden llegar a generar dafos
irreparables en sus vidas y las de sus familias.

Por otro lado, la larga extension de tiempo que ha franscurrido desde Iz
presentacion de las denuncias por fraccionamiento ante la Superintendencia,
repercute directamente y en forma negativa sobre el acceso a la justicia ambiental
para los afectados, puesto que la incertidumbre que ha generado esta situacion,
impide analizar adecuadamente el caso y con ello las posibles vias de accion con
que cuentan los reclamantes, quienes en el intertanto siguen siendo afectados por [a
continuidad de las obras correspondientes a los subproyectos que no se encuentran
paralizados. Ejemplo de esto, es la construccion de pasarelas por parte de EFE en
los tramos en que se desarrolla el proyecto, pasarelas que no cumpien con los
requisitos de accesibilidad, seguridad vy ubicacién satisfactorios.

Por otro lado, mientras no haya una resclucién de parte de este 6rgano, tampoco
pueden los reclamantes acudir por una respuesta en sede jurisdiccional, por ser
necesaria la respuesta administrativa para poder dar paso a la via jurisdiccional. De
esta forma, los reclamantes dependen de su pronunciamiento senor
superintendente, y no tienen otra via por el momento para que se establezca que el
proyecto debe ingresar por estudio y que fue fraccionado ilegalmente.

En tal sentido es gue consideramos que su falta de pronunciamiento constituye una
abstruccion al acceso a la justicia ambiental, que el pronunciamiento en esta materia
es de suma urgencia y que la Superintendencia debe pronunciarse a la brevedad
respecto al fraccionamiento, sobre todo considerando que ha tenido tiempo
suficiente como para poder arribar a una conclusidon al respecto. A mayor
abundamiento, la Contraloria Generai de la Repuhlica ya ha liamado la atencion a la
Superintendencia de Medio Ambiente en ocasiones anteriores por demoras en
cuanto a la resolucion de denuncias ante ella presentadas, instandola a resolver y
cumplir con las obligaciones gue le corresponden. Ejemplo de ello es el dictamen
4547N15, emitido con fecha 16 de enero de 2015, donde se remite a las leyes
18.575 y 19.880 para sefalar que existe el deber para los drganos de la
Administracion del Estado de “observar los principios de responsabilidad, eficiencia,
eficacia y de accionar por propia iniciativa en el cumplimiento de sus funciones,
procurando la simplificacion y rapidez de los tramites, como también la agilidad y
expedicién de los procedimientos administrativos”’.

2. Sentencia del Segundo Tribunal Ambiental

En su sentencia emitida de Rol R-35-2014, esia deja sin efecto la RCA 0373/2013, y
ordena retrotraer el procedimiento de evaluacion ambiental del proyecto
“Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago- Rancagua’
hasta la dictacion del ICSARA N°2. Especificamente en su seccion 1.2.4, el Segundo
Tribunal Ambiental hace una mencion especifica respecto a la alegacion de
fraccionamiento. En el desarroillo de esta seccién, el tribunal deja en claro su
incompetencia para establecer si se configura o no el fraccionamiento, sefialando
que el arganismo competente para conocer de este asunto es la Superintendencia

! Dictamen 4547N15, de 16 de enero de 2015, p. 4.



del Medio Ambiente. De acuerdo con lo anterior, en el considerando trigésimo sexto
se sefiala: “Que, de acuerdo a lo sefalado en el citado precepto, |a compeiencia
para determinar si se configura o no el fraccionamiento corresponde a ia
Superintendencia del Medio Ambiente, motivo por el cual ef Tribunal no puede
pronunciarse sobre este punto”.

A pesar de lo ya senalado por el tribunal, a lo largo det fallo se puede apreciar como
éste se pronuncia constantemente respecto de esta infraccion, con lo gque se puede
inferir con claridad gue el Segundo Tribunal Ambientai respalda la tesis de que se
configura el fraccionamiento por parte dei titular.

A modo de ejemplo, en el considerando sexagésimo quinto de la sentencia, en la
cual el tribunal sefiala que “con el solo antecedente de fa observacion y la respuesta
que de ella hace la autoridad, lama la atencion del Tribunal que: i} en relacion al
tema de las emisiones de ruido y ta conectividad, se responda a ellas remitiendose a
ta incorporacion de material rodante nuevo (..} ¥ al subproyecto “Seguridad y
Confinamiento”, y que ii) en relacién al tema de la via de ingreso al SEIA, nada se
diga por parte de la autoridad”.?

Asi. el tribunal demuestra que las constantes remisiones por parte del titular hacia
otros proyectos no han pasado desapercibidas, y son sin jugar a dudas dignas de
ser, al menos, cuestionadas. Ei hecho de que se haga remision a proyectos que no
formaron parte de la declaracion de impacto ambiental, imposibilita un analisis
adecuado de la fotalidad del impacto que tendra el proyecto en el medio ambiente,
en especial, en las comunidades del lugar donde se realizara el proyecto. Se puede
inferir, y asi también parece entenderlo el tribunal, que la division ohedeceria a un
fin estratégico para mitigar el estandar de evaluacion del proyecio.

Continua el tribunal, sefatando que “se hace necesario para arribar a una correcta
conclusion, realizar una revision amplia que considere las respuestas a otras
observaciones que se relacionan con ellos, para de esa forma determinar si la
remisién es una constante o bien la autoridad respondio fundadamente a los citados
temas a proposito de otras observaciones sobre el punto”. Asi, podemos concluir
que el tribunal considera que, de ilegar a comprobarse que la remision es una
constante, estariamos frente a una infraccién, que sin sefialarlo explicitamente, se
infiere que se hace referencia a la prohibicion de fraccionamiento. Luego de analizar
ia situacion en los considerando sexagésimo sexto y séptimo, en el considerando
sexagésimo octavo el tribunal concluye gque “(...) es manifiesto gue temas tan
relevantes como las emisiones de ruido y la conectividad {...) tuvieron como
respuesta la remisién a subproyectos de los que la autoridad no contaba con
informacion suficiente”.

A pesar de que esta declaracion se haya hecho por el tribunal en el contexto de la
debida consideracion de las observaciones ciudadanas por parte del SEA, es
imposible ignorar que esta apreciacion se extiende a la prohibicion de
fraccionamiento, ya que si la autoridad no tienen la informacion necesaria de los
proyectos sefialados, es porque estos, en base a un fraccionamiento del proyecto,
no quedaron dentro de fa DIA presentada por el titular, a pesar de que no poseen

2 §TA R-35-2014, C. 65°.



suficiente  autonomia entre ellos como para haber sido adecuadamente
considerados proyectos distintos. En concordancia con nuestra conclusion esta lo
sefialado en el considerando septuagésimo cuarto, el cual sefiala que “(...) no hay
duda que el proyecto “Mejoramiento Integral Infraestructura Ferroviaria® se
encuentra vinculado con e denominado subproyecto “Renovacion Flota Material
Rodanie’. En consecuencia, la informacion correspondiente al mencionado
subpro;/ecto debio ser incorporada oportunamente a 'a evaluacion det proyecto en
autos”.

Asimismo, hace referencia al otro subproyecto en el considerando octogésimo,
sefialando que “(...) no hay duda que ei proyecto aprobado se encuentra vinculado
con el denominado subproyecto “Seguridad y Confinamiento”. En consecuencia, la
informacion correspondiente al mencionado proyecte debid ser incorporada
oportunamente a la evaluacion ambiental de! proyecte “Mejoramiento Integral
Infraestructura Ferroviaria”.

De esta forma, el Tribunal Ambiental, luego de hacer un andlisis de las
particularidades de los tres subproyectos del proyecto denominado “Rancagua
Express”, determina que estos proyecios se encuentran intimamente relacionados
entre si, y que por lo tanto, la informacién completa de todos estos debiese haber
ingresado al SEIA por el titular en forma conjunta y no parcetada, para que asi la
autoridad competente pudiese analizar la totalidad y ta realidad de los impactos que
esta produciria. Incluso, el tribunal en el considerando octogésimo primero, incluye
en su argumentacién una comparacion enire ofro proyecto del titular de similares
caracteristicas denominado “Tren Alameda-Melipilla®, pero que a diferencia del
proyecto “Rancagua Express”, fue ingresado a evaluaciéon como EIA, incluyenda en
&l toda la informacién acerca de las obras de confinamiento de la via, desnivelacion
de pasos vehiculares y peatonales, asi como ia adquisicion del nuevo material
rodante.*

Ademas de pronunciarse acerca de la interrelacion de los proyectos, el tribunal
sefiala gue la informacién acompanada de manera “complementaria” por parte del
titular, es decir, la constante referencia hacia los subproyectos que no formaban
parte de la DIA, en particular del subproyecto “Seguridad y Confinamiento” es
parcial e imprecisa.5 Es en este contexto, que luego el tribunal se refiere a fa via de
ingreso del proyecte, sefialando que “(...) a juicio dei Tribunal (...) no es posible
descartar que se hayan generado alteraciones significativas de los sistemas de vida
y costumbres de grupos humanos, segun lo dispuesto en la letra c) del articulo 11
de la Ley N°19.300". De esta forma, se infiere que en opinion del T.A, al no poder
descartar estos efectos, la via de ingreso del proyecto debid ser un EIA, tal como
sefiala el articulo previamente citado.

Es a partir de todo esto que podemos construir una hipétesis de infraccién de la
prohibicion de fraccionamiento, y que en este caso por no ser e Tribunal el
competente para pronunciarse derechamente respecto a la configuracion completa
de la infraccidn, el Tribunal no puede mas que senalar al organismo competente
para pronunciarse -la Superintendencia-, y aportar dentro de su argumentacion

3 ipid., C. 74°.
*Ibid., C. 81°.
5 |bid., C. 107".



clertas conclusiones que apuntan directamente al fraccionamiento por parte del
titular. Asi fas cosas, solo resta que la autoridad competente se pronuncie
derechamente al respecto.

3. Configuracion del Fraccionamiento

l.a definicion legal de fraccionamiento establecida en el articulo 11 bis de la Ley
19.300, establece ciertos elementos que deben cumplirse para que se configure la
infraccion & la prohibicion de fraccionamiento, los cuales enumeramos a
continuacion:

e Sujeto obligado a no fraccionarse: Aquel que elude su ingreso o varia el
instrumento de evaluacion en calidad de proponente, es decir, quienes se
encuentran en e SEIA evaluandose, en alguna de las efapas del
procedimiento. En el presente caso el titular es la Empresa de Ferrocarriles
del Estado (EFE), y el proyecto se encuenira en etapa de evaluacién, sin
perjuicio del pronunciamiento que haya adoptado el SEA en la RCA ya
anulada.

= A sabiendas: Implica entendimiento o comprension respecto de lo que se
quiere realizar. Implica la capacidad de advertir las consecuencias de
ingresar al SEIA por la via incorrecta en este caso. Es un elemento subjetivo
te conocimiento previo,

e El objeto: Variar el instrumento de evaluacion o eiudir su ingreso al SEIA. En
el presente caso nos encontrariamos frente a una variacion respecto al
instrumento de evaiuacion, es decir, mediante el fraccionamiento del proyecto
se logrd que el mismo se evaluara por DIA, siendo que si se consideran los
tres subproyectos de “Rancagua Express” a lo mas se afectaria, al menos, lo
seNalado en la letra ¢} del articulo 11 de 1a Ley 19.300, y por lo tanto, se haria
necesario un ingreso via Estudio de Impacto Ambiental.

» Fraccionar: Debe ser entendido en razon de! objetivo que busca la ley, es
decir, que no gueden actividades o partes de un proyecto sin evaluar o que
bajo esa segmentacion, se pretenda acotar efectos o impactos, que de no
haberse fraccionado el proyecio serfan mas intensos o extensos. Esta
definicion se condice con lo anafizado anteriormente, y queda claro que la
intencion del titular en el presente caso es evitar 1a evaluacion, mas completa
y compleja, y no oiro objetivo.

e Excepcion: Que no sea de aquellos proyectos que se realizan por etapas. Al
respecto a podemos inferir que un elemento clave de este aspecto es la
temporalidad vy la interrelacion de los proyectos entre si. En el presente caso,
esta excepcidn no procederia, ya que estd demostrado que los tres
subproyectos del titular se encuentran realizando obras de forma simultanea,



por lo que seria imposible para éste argumentar que se trata de un proyecto
por etapas. Por lo demas, cuando ha tenido la oportunidad de hacerlo, ha
sefialado que los subproyectos entre si son independientes, y no por etapas.

Asi, podemos concluir que la totalidad de los elementos exigidos en la ley vy
desarrollados por la doctrina se ven cumplidos por el titular en el caso particular, y
que por lo tanto se hace necesario el pronunciamiento por el organismo competente
para declarar la infraccion.

4. Urgencia del Pronunciamiento

Consideramos de suma urgencia que las denuncias sean respondidas a la
brevedad. Resulta innegable sostener que el objetivo que persigue la legislacion
ambiental y en particular las normas relativas al Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental y que definen la competencia de la Superintendencia del Medio
Ambiente, consisten en la necesidad de que todo proyecto que genere un impacto
relevante en el medio ambiente sea debidamente evaluado, con la finalidad de que
por medio de dicha evaluacion puedan establecerse las medidas necesarias para
que el proyecto genere la menor cantidad de efectos negativos tanto en el medio
ambiente como en la vida de las personas. Es por ello que la ley establece un
sistema que de manera diferenciada evalua los proyectos segun su magnitud e
impacto, de modo que se pueda trabajar sobre las distintas variables de éstos.

Instamos a usted a determinar cuanto antes la existencia de un sélo proyecto que
ha sido dividido en tres, pues solo asi sera efectivo el Sistema de Evaluacion
Ambiental. Todo ello porque corresponde que el proyecto se evalue por Estudio de
Impacto Ambiental y no como se pretendié por Declaracion de Impacto Ambiental:
Cada retraso en el establecimiento de esta diferencia afecta a nuestro derecho a
vivir en un ambiente libre de contaminacion, y en especial, a nuestra legitima
posibilidad de desenvolvernos de manera sana y adecuada dentro de éste.

Por tanto, y en consideracion de lo sefialado en el articulo 11 bis de la Ley 19.300,
solicitamos a usted:

Que como organismo competente para pronunciarse acerca de la infraccion de
prohibicion de fraccionamiento, es decir, la Superintendencia de Medio Ambiente, se
pronuncie urgentemente con respecto a las denuncias presentadas en fechas 8 de
abril de 2014 y 19 de mayo de 2014, y muy especialmente respecto a la denuncia
acerca del fraccionamiento.

Se despide atentamente, Valentina Alejandra Duran Medina y Maria Nora

Gonzalez Jaraquemada.
' A
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L MUNICTPALIDAD DE SAN BERNARDG
ALCALDIA

ORD. N° 719.-

ANT: RCA 373/2013 del 25/04/2013,

Califica ambientalmente favorable el

A | proyecto “Mejoramiento Integral de

s ERINTERSCIENTE | la Infraestructura Ferroviaria Tramo
SEL MEDYC T 1 Santiago — Rancagua”.

MAT: Sefiala impactos al medio ambiente y
detrimento a la calidad de vida por
Secle—= ejecucion  del  Sub  Proyecto
e “Seguridad y Confinamiento” de la

empresa Ferrocarriles del Estado, no
sometido al SEIA.

San Bernardo, 06 de mayo de 2016

DE: SRA.NORA CUEVAS CONTRERAS
ALCALDESA MUNICIPALIDAD DE SAN BERNARDO

A: SR. PABLO BADENIER MARTINEZ
MINISTRO DE MEDIO AMBIENTE

Por intermedio del presente documento, como primera Autoridad de la comuna de San
Bernardo, en representacion de la comunidad local y, preocupada del estado del medio
ambiente del territorio, tengo a bien realizar a usted la presentacion que sigue.

En el proceso de evaluacion de la Declaracion de Impacto Ambiental al proyecto
“Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo Santiago — Rancagua”, la
Municipalidad de San Bernardo sefiald, en el Oficio Ordinario N° 3011 de fecha 01 de
octubre de 2012, entre otros aspectos, lo que se extrae textual del citado documento:

13

3.- Otras consideraciones relacionadas con el proceso de Evaluacién de Impacto Ambiental
del provecto.

¢) Cruces Viales. De la planimetria que se acompafia, referida a la comuna de San Bernardo, se
infiere que el proyecto de mejoramiento de la infraestructura ferroviaria resuelve las
interceptaciones viales mediante la desnivelacion de los atraviesos. Desde esta perspectiva y dadas
las extemalidades negativas temporales que implicard la materializacién de las obras de
intervencion (construccion de puentes; cierres de ejes viales y desviacion de los flujos vehiculares:
congestion y otros), habida complementariedad de las citadas acciones con el proyecto que se
evalla, se debera explicitar con mayor detalle las acciones y soluciones que se proponen para cada
caso; de igual modo, cuando se refuercen pasos desnivelados existentes.

Especificamente, en lo que concierne a San Bernardo, se deberan informar especialmente
todas las acciones concurrentes a la materializacién de la desnivelacién del cruce “Regina
Galvez”, en atencién al proceso acelerado de la urbanizacién del suelo del drea suroriente
adyacente; las actividades productivas en operacién en la zona ¥ la creciente solicitacion
vehicular proveniente de la comuna de Pirque hacia y desde la Autopista Central.

CHENA DE TODOS, EL NUEVO GRAN PARQUE
FPARA LA REGION METROPOLITANA




4.~ Compatibilidad territorial def proyecto.

Del andlisis del atravieso de la infraestructura ferroviaria existente, haciendo hincapié en la seceidn
que compromete 2 la comuna de San Bernarde, ésta, atn con el confinamiento con que cuenta hoy
dia, mantiene una compatibilidad con el medio circundante en cuanto medio de transporte de cierta
expedicidén y porque no altera sustancialmente la conectividad vial interceptora de la via. El
mejoramicnto del sistema, sobre la base del proyecto presentado v que se evallia, ahora con un

confinamiento integral, continuard siendo compatible territorialmente en la medida que asuma
debidamente la solucion y materialidad de las desnivelaciones de los puntos interceptores viales
{pasadas viales), conforme los requerimientos emanados o que se fundamentan en los lineamientos
de desarrollo integral, coherente e inclusivo que arbitra el gobierno local y su comunidad en ¢l
errilorio para fortalecer y potenciar la calidad de vida a que se aspira. En atencién a lo anterior, se
insiste que el proyecto de EFE se complemente como corresponde con los detalles de las
acciones y soluciones de las intervenciones en los cruces o inierceptaciones viales que se

despivelan y que se materializardn para que opere el sistema (Memorias de proveeto y
planimetria pertinente, en escala legible).

Del referido documento se infiere la preocupacién municipal por las externalidades
negativas que implicarian la materializacién de las obras relacionadas con los cruces viales,
como construccidn de puentes, cierres de gjes viales, refuerzo de pasos desnivelados,
desviacién de flyjos vehiculares, congestion entre otras, todas relacionadas con el sub
proyecto “Seguridad v Confinamiento™; considerando estas acciones, complementarias con
el proyecto que se evaluaba ambientalmente, “Mejoramiento Integral de la Infraestruciura
Ferroviaria Tramo Santiago — Rancagua™ ; asi también, se sefiald oportunamente, el interés
de esta administracion local, por el resguardo y fortalecimiento de la calidad de vida de los
habitantes de la comuna.

La Adenda N° 1, presentada por el titular del proyecto, respondid de la siguiente manera,
respecto del Sub Proyecto “Seguridad y Confinamiento” y su relacion con el Sub proyecto
motivo de la DIA, “Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo Santiago
— Rancagua™

1.1. En el acdpite 2.1 de la DIA, el Titular se refiere brevemente al proyecto “Rancagua Xpress” e
indica que éste se encuentra dividido en 3 subproyectos, a saber, (1) Subproyecto “Seguridad v
Confinamiente”, {2} Subproyecto “Mejoramiento integral Infraestructura Ferroviaria” y (3)
Subprovyecto “Rencvacion Flota Material Rodante”. Sefiala, ademas, que “para la materializacion
del proyecto Rancagua Xpress, la Empresa de Ferrocarriles del Estado somete al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental, el Subproyecto “Mejoramiente Integral infraestructura
Ferroviaria”. No cbstante lo anterior, en su Anexo 7 acompafia antecedentes acerca de los pasos
vehictilares, peatonales, desnivelados y confinamiento, los cuales corresponderian al Subproyecto
de Seguridad y Confinamiento.

Al respecto, se solicita al Titular lo siguiente:

a) Aclarar st la presente DIA se refiere solamente al Subproyecto “Mejoramiento Integral
tnfraestructura Ferroviaria”, excluyéndose, por tante, los otros dos Subproyectos.

Se hace presente que de acuerdo a lo establecide en el Articulo 11 bis de la Ley 15.300, que
Aprueba Ley Sobre Bases Generales del Medio Ambiente, “"Los proponentes no podran, a
sabiendas, fraccionar sus proyectos o actividades con el cbjetive de variar el instrumento de
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evaluacion o de eludir el ingreso al Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental. Serd
competencia de la Superintendencia del Medio Ambiente determinar la infraccion a esta
obligacién y requerir al proponente, previo informe del Servicio de Evaluacién Ambiental, para
ingresar adecuadamente al sistema. No se aplicara lo sefalado en el inciso anterior cuando el
proponente acredite que el proyecto o actividad corresponde a uno cuya ejecucion se realizara
por etapas”,

En consideracion a lo sefialado precedentemente, se solicita al Titular aclarar a forma en que dar
cumplimiento al citado articulo.

Respuesta:

R: Se acoge. Se aclara que la DIA presentada se refiere exclusivamente al Subproyecto
“Mejoramiento Integral Infraestructura Ferroviaria”. Los antecedentes incluidos respecto al
Subprovecto de "Confinamiento y Seguridad” fueron informados de manera adicional. En relacién
a esto, a continyacidn se entregan los antecedentes que respaldan que el titular no ha realizado
una particién de proyecto, segln lo establecido en el Articulo 11 bis de la Ley 19.300:

La Empresa de Ferrocarriles del Estado es una empresa ptiblica que recibe financiamiento del
tstado a través del presupuesto de la Nacidn. Para dicho efecto, debe confeccionar y aprobar un
Plan de Desarrollc que para este caso se denomina “Plan Trienal de Desarrollo de la Empresa de
Ferrocarriles del Estado 2011- 2013”, que fue aprobado por Decreto Supremo N2 150 del
Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones y publicado el 1 de diciembre de 2011 en el Diario
Oficial {ver anexo 1). En dicho plan se encuentra estipulado en su punto 4.2 (pdg. 24 del Decreto
precitado) relativo a subprogramas de Integracion de Trenes Metropolitanos con Transporte
publicos, el Subprograma signado con el nimero 4, 6 o Subprograma de Inversién Adicional
Servicio Rancagua Express. Conforme a lo establecido en el numeral 4 de los fundamentos del
Decreto supremo 150 de MINTRATEL, se revisé y modificd el Plan Trienal de EFE 2011- 2013 2
través del Decreto Supremo N9 94 del MINTRATEL publicado el Diario Oficial el 16 de agosto de
2012 {ver anexo 1) con el propdsito de incorporar - segin se sostiene en su fundamento o
considerando n? 5- al “Proyecto Rancagua Express” con miras a: “... fortalecer el desarrollo del
transporte ferroviario a través del mejoramiento de la seguridad, confiabilidad, cobertura,
capacidad de infraestructura v equipos”. De la lectura del art. 1 nimero 2 del D. s, se extrae que 3
contar de la madificacion introducida este afio al “Plan Trienal EFE 2011- 2013”, se produce de
pleno derecha el traspaso de los subproyectos: a) Confinamiento de vias vy b) Proteccion de
cruces” al “Programa Rancagua Express”. En consecuencia, los subproyectos corresponden a
proyectos diferentes e independientes en el tiempo, los cuales se puedan realizar perfectamente
en forma segregada o escalonada, lo que de manera alguna contraviene el art. 11 bis de la Ley de
Bases Generales del Medio Ambiente actualizada. En efecto, el proyecto evaluade en la DIA
corresponde al mejoramiento integral del haz de via, el cual se puede realizar separadamente de
los proyectos de cruces y confinamiento, o que se esta expresamente permitide por el art.11 bis,
que castiga la no evaluacidn ambiental por la Comision de Evaluacidn Regional o por la Direccién
efecutiva segun correspaonda, de un proyecto que debid ingresar y no lo hizo o no ingresé
mediante una declaracion o un Estudio cuando correspondiere. Ello no obsta a que el proponente
pueda justificar que se trata de un proyecto que se realice por etapas como ocurre en la especie.
La afirmacién anterior se encuentra plenamente acreditada como lo exige la ley, por medio del
documento fechado el 09 de agosto de 2012 o REPORTE FICHA D! del Proyecto Rancagua Express
{ver anexa 1), segin el cual la génesis del Provecto Pasos Desnivelados {Subprograma Proteccion
de Cruces), correspondiente al Subproyecto de “Confinamiento y Seguridad”, es anterior al
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Proyecto Rancagua Express {Mejoramiento Haz de Vias), parte del Subproyecto “Mejoramiento
integral Infraestructura Ferroviaria” y pasé a ser parte del MASTER PLAN DE EFE.

A continuacion, se presentan algunas de las obras mas importantes de cada Subproyecto:

Subproyecto de “Confinamiento y Seguridad”

- Desnivelacidn de Pasos Vehicultares

- Desnivelacidn de Pasos Peatonales

- Cierre de Faja Via

- Obras asociadas: Expropiaciones y Modificacion de Servicios.
- Poliducto.

- Obras menores de saneamiento de la faja.

- Otras Obras

Subproyecto “Mejoramiento Integral Infraestructura Ferroviaria”

- Puentes

- Estaciones de la Region Metropolitana y VI Region.

- Talleres y Cocheras

- Sefalizacidén

- Catenartas

- Plataforma y superestructura de la via

- Subestacidn Eléctrica

- Ohras asociadas: Expropiaciones y Modificacidn de Servicios

Al tenor de lo respondido por el titular del proyecto “Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo Santiago — Rancagua”, queda de manifiesto que la
empresa no considerd que, no obstante, los sub proyectos fueron concebidos como unidades
independientes entre si, la operacion del sub proyecto “Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo Santiago — Rancagua™, evaluada en el SEIA requeria de
Ja ejecucion paralela del sub proyecto “Seguridad y Confinamiento”, gue nunca se sometio
a Sistema de Evaluacion Ambiental.

Con todo lo anterior, el proyecto “Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria
Tramo Santiago — Rancagua”, obtuvo la Resolucién de calificacidon ambiental, RCA N° 373
del 25 de abril de 2013 que califica ambientalmente favorable la declaracién de impacto
ambiental del proyecte “Mejoramiento Integral de la Infraestructura ferroviaria tramo:
Santiago — Rancagua”.

Posteriormente, se emitid Resolucion N° 275 del 15 de marzo de 2016 del Servicio de
Evaluacion Ambiental, que retrotrae, conforme a lo resuelto por el Hustre Segundo Tribunal
Ambiental de Santiago, el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental de la DIA del
proyecto: “Mejoramiento Integral de la Infraestructura ferroviaria tramo: Santiago —
Rancagua”, hasta la elaboracion de la ICSARA N° 2, que debera contener como materia
ohservada, aquella referida a la conectividad y vinculacion al subproyecto Seguridad y
Conlinamicnto.

I'inalmente, se tiene vigente le Resolucidn N° 422 del 15 de abril de 2016 del Servicio de
Evaluacién Ambiental, que suspende los efectos de la Resolucién N° 275 del mismo
Servicio.
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Transcurridos tres afios de la fecha de la RCA N° RCA N° 373 del 25 de abril de 2013 que
califica ambientalmente favorable la declaracién de impacto ambiental del proyecto
“Mejoramiento Integral de Ia Infraestructura ferroviaria tramo: Santiago — Rancagua”, la
Autoridad Edilicia que suscribe, debe hacer presente a la Autoridad Ambiental Nacional,
que la empresa Ferrocarriles del Estado ha ejecutado las obras para la materializacion del
proyecto: “Mejoramiento Integral de la Infraestructura ferroviaria tramo: Santiago ~
Rancagua”, conforme al cronograma informado en la DIA, que incluye intervenciones v
obras referidas a la Conectividad, Seguridad y Confinamiento, que han provocado impactos
ambientales, no declarados ni evaluados, en el Sistema de Evaluacién de Impacto
Ambiental, los que han incidido en forma directa en la calidad de vida de las comunidades
residentes en el arca de influencia del proyecto y en forma indirecta en la calidad de vida de
todos los residentes de San Bernardo,

La Municipalidad de San Bernardo, entre los afios 2014 y 2015 constituyd una mesa de
trabajo con la empresa Ferrocarriles del Estado y la comunidad para abordar en forma
conjunta cada una de las externalidades negativas que menoscababan la calidad de vida y el
medio ambiente en ef drea comprometida por ¢l proyecto. Esta mesa de trabajo se debid
terminar debido a los reiterados incumplimientos de la empresa, ante los COMPromisos
adquiridos.

A continuacion se sefiala documentacién remitida por fa Municipalidad de San Bernardo a
la empresa Ferrocarriles del Estado que hacen saber materias que relevantes con al
gjecucion de las obras, asf mismo se sefialan cartas de la empresa, recepcionadas en esta
mstitucién:

v’ Mediante oficio Ordinario N° 208 de fecha 06/02/2015, se remiti 4 la empresa de
ferrocarriles el pronunciamiento de la Direccién de Obras Municipales, respecto a
las obras del cruce desnivelado de Lo Banco.

v' Mediante oficio Ordinario N° 1894 de fecha 23/11/2015, se remiti6 a la empresa de
ferrocarriles, denuncia de la Sra. Pino por dafios en la propiedad privada producto
de las obras del proyecto.

v Mediante Oficio Ordinarioc N° 610 de fecha 21/04/2015, se le comunicd a la
empresa de ferrocarriles, la necesidad de la instalacién de un seméforo en Lo
Blanco frente a {a Villa del mismo nombre.

v" Mediante carta de Ja empresa de ferrocarriles de fecha 21/04/2015, se comunicé a la
Alcaldesa de San Bernardo, el cumplimiento de la construccién de la Fstacion de
Cinco Pinos, lo que a la fecha de este Oficio, no se ha cumplido. Cabe sefialar que
esta respucsta fue informada a los vecinos del sector, mediante Oficio Ordinario N°
762 del 13/05/2015.

v" Mediante Oficio ordinario N° 467 de fecha 27/03/2015, se remite a la empresa de
ferrocarriles carta de la Junta de vecinos de la Villa Maestranza donde se exponen
los diferentes problemas ocasionados por la ejecucién del proyecio.
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Mediante oficio Ordinario N° 2089 de fecha 24/12/2015, se le hizo saber al
Director de SERVIU Metropolitano los problemas de transito que a futuro se
provocaran por el funcionamiento del paso desnivelado de Regina Galvez.

Mediante ORD. SM/AGD 3786 del 20 de mayo del 2015, del Sr. SEREMI de
Transporte y Telecomunicaciones R. M., envid respuesta a solicitud de mejoras al
plan de desvios de calle Regina Galvez, presentadas por la Direccion de Transito y
Transporte Piblico de este Municipio; ¢ instruy6 a la Empresa de Ferrocarriles del
Estado la colocacion de sefiales, este documento fue remitido a los vecinos del
sector mediante Oficio Ordinario N° 838 del 28/05/2015.

Mediante Oficio Ordinario N° 126 de fecha 23/01/2015, se remitié a la empresa de
ferrocarriles carta de los Locatarios del Strip Center de Nos, que seflalaron que no
fueron tomados en consideracién por las autoridades de la empresa y son victimas
de cierres de calles indiscriminado que esta liquidando sus emprendimientos y los
servicios que prestan a la comunidad.

Mediante Oficio Ordinario N° 776 de fecha 14/05/2013, se remitid a los vecinos de
Cinco pinos, GRE-2015-057, de fecha, 21 de abrnl 2015, presentada por don
Vicente Acufia (., Gerente Proyecto Rancagua Xpress, referida a las inguictudes
planteadas por esa Organizacion, respecto a las fechas de inicio y término de los
trabajos relacionados con la Estacion Cinco Pinos.

Mediante Oficio ordinario N° 749 de fecha 12/05/20135, se remitié a la empresa de
ferrocarriles, el requerimiento presentado por el Directorio de la Unidad Vecinal 38,
Sun José de Nos, mediante la cual solicitan el cierro de calle Regina Galvez y Pasaje
Inés de Suarez.

Mediante Oficio Ordinario N° 798 de fecha 19/05/2015, se remitio a la empresa de
ferrocarriles, e.mail de la Junta de Vecinos Santa Filomena de Nos, enviado a la
Directora de Operaciones de la Municipalidad de San Bernardo, en el cual informa
el desacuerdo presentado por esta Junta de Vecinos, respecto al acceso peatonal
hacia la pasarela, proyecto presentado por EFE.

Mediante Oficio Ordinario N° 755 de fecha 13/05/2015, se remitid a la empresa de
ferrocarriles, carta presentada por el Presidente de la Unidad Vecinal 8, Tejas de
Chena Norte, mediante la cual solicita la reparacién del pavimento en calle
Hospital con Polpaico.

Mediante Oficio Ordinario N° 755 de fecha 13/05/2015, se remitié a la empresa de
ferrocairiles, carta presentada por la Sra. Hortensia Inostroza Campos, Pdta. Club
Adultoc Mayor de la Villa San José de Nos, mediante la cual expone su
preocupacién ante los trabajos que se estdn realizando en calle Regina Galvez, del
Proyecto Rancagua Express.

Mediante Oficio Ordinario N° 208 de fecha 06/06/2015, se remitié a la empresa de
ferrocarriles, el Oficio Interno N°® 127 del 26 de enero del 2015, del Director de
{Obras Municipales, en el cual emite su pronunciamiento respecto de la construccion
del Paso Vehicular Desnivelado Superior Lo Blanco.
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1.2 Avenida Lo Blanco
1.2.1 Villa Lo Blanco - ctapa de construccion:

La construccion del bypass que cjecutd EFE en Avenida Lo Blanco, al costado oriente de la
faja via, dej6 sin proteccion el acceso a un terreno que pertenecia a FACH, colindante a las
viviendas de las Villas Lo Blanco, con lo cual, éstas han quedado expuestas al transito
pablico y a un aumento de asaltos e inseguridad.

Se solicita al titular que se haga cargo de esta situacion e implemente medidas para que la
comunidad afectada recupere su condicién de vida, anterior a la gjecucion de las obras de
construccion.

1.2,.2  Villa Lo Blance ~ Etapa de operacidén

Actualmente por Avenida Lo Blanco Sur, entre la linea férrea y Gran Avenida, se encuentra
la *Viila Lo Blance”, la cual tiene dos accesos vehiculares hacia Avda. Lo Blanco, uno por
la calle Antofagasta y otro por la calle Arica.

Con la situacién actual, estc es, sin la operacion del paso superior considerada en cl
proyecto, los residentes de la Villa Lo Blanco, presentan problemas tanto para ingresar
como para egresar de la villa, debido a que los vehiculos que transitan por Avenida Lo
Blanco, bloquean los accesos.

Por lo anterior se solicita al titular, realizar los estudios necesarlos para otorgar a los
residentes una solucién a este problema de accesibilidad, considerando entre ellas, el
estudio ¢ instalacion de un semaforo.
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v Mediante Oficio Ordinario N° 1323 de fecha 11/08/2015, se remiti6 a la empresa de
ferrocarriles, presentacion de la Junta de Vecinos de la Villa Ignacio Carrera Pinto,
gue manifiesta desacuerdo y malestar con la ejecucion del prayecto.

A continuacién se exponen y grafican lo impactos a la comunidad, provocados por la
construccién del proyecto y, en el futuro, también la operacion del mismo, a la comunidad
de San Bernardo, principalmente a la residente en el drea de influencia y a aquélia que
reside al oriente de 1a linea férrea.

1. Sector Lo Blanco

1.1 Cooperativa 1o Blanco - Etapa de construccién:

En este sector se habilito un bypass, para la ejecucidn de las obras en Avenida Lo
Blanco:

.1.1 Se ha podido observar que en
¢l retorno de Polpaico hacia Rungue,
es necesario ampliar el radio de Giro,
va que el camién recolector de
residuos solidos domiciliarios, no
puede ingresar a la poblacién,
provocando  inconvenientes a la
comunidad residente, que se han visto
impedidas de recibir el servicio de
recoleccion de residuos entregado en
toda la comuna, por la Municipalidad.

¥
i

1.1.2 La vereda de Rungue presenta una gran pendiente, por lo que es necesario que la
empresa, implemente un pasamano, para evitar accidentes a los vecinos residentes en el
sector, gue estd intervenido por las obras de EFE.

Solo en la calle Polpaico, la empresa instaldé un pasamano.
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2. Paso Bajo Nivel Santa Marta - Etapa de operacién

Producto de la instalacion de nuevas pilas soportantes de la infraestructura vial en el paso
bajo nivel Santa Marta, existente, se disminuy6 la altura méxima para el pasc vehicular,
tanto hacia el norte como hacia el sur de la comuna.

Esta modificacion de altura no se acompaiio de un sistema de sefializacidén adecuado, con el
fin de evitar el riesgo de accidentes.

A la fecha de este oficio, ya se ha registrado a lo menos un accidente en este paso. Por este
motivo se solicita al titular, implementar con cardcter de urgente las sefiales necesarias para

evitar nuevos sinestros.

3 Villa José Toribio Medina - Itapa de operacion

La Villa José Toribio Medina, con una poblacion principalmente de adultos mayores que
encuentra al oriente de la linea férrea, cuenta en la actualidad con cuatro pasos peatonales,
distanciados entre si por unos 200 metros aproximadamente.

El proyecto solo contempla ia construccion de dos pasarelas, que estardn a 550 metros de
distancia, lo gue incide notablemente en la calidad de vida de los habitantes de esta villa.
Por o cual es necesario que el titular otorgue medidas de compensacion a esta comunidad.

Por oira parte, la construccidn de la estacion en Balmaceda con José Toribio Medina, al
inicio del Pasaje Brasil, eliminé aproximadamente 50 metros de colector de aguas lluvias
de 600 milimetros, que evacuaba las aguas de Sosé Toribio Medina con 12 de Febrero y del
Pasaje Brasil. Debido a que esta es una zona de inundacion recurrente en la comuna ante
episodios de fluvias intensas, es precise que el titular implemente las obras que
reestablezean este sistema de evacuacion,

4. Paso Nivel Eucaliptus — Etapa de operacion

El ensanche de la via férrea obligd a que se realizaran modificaciones en los pasos
peatonales del paso desnivelado de Eucaliptus, quedando la salida norte, sin empalme a las
veredas, por lo que se solicita al titular, implementar los tramos de veredas faltantes para su
continuidad.

Eyzaguirre 450, San Bernardo, Santiage - fono: 229270000 - dideco@sanbernardo.cl



Asimismo, se solicita al titular mejorar la iJuminacién de los pasos peatonales de paso

desnivelado de Eucaliptus.

6. Villa La Selva — Etapa de operacion

La Villa La Selva, con una poblacion principalmente de adultos mayores y con dificuliad
de desplazamiento, que encuentra al oriente de la linea férrea, cuenta en la actualidad con
tres pasos peatonales a nivel, distanciados entre si por unos 300 metros aproximadamente.

El proyecto s6lo contempla la construccion de dos pasarelas, que estardn a 1.000 metros de
distancia, lo que incide notablemente en la calidad de vida de jos habitantes de esta villa.

Cabe sefalar que el consultorio CESFAM se encuentra en el lado poniente de la linea
ferrea.

7. Paso Las Palmas - Etapa de operacion

/na vez que se proceda a la habilitacion del Paso Superior Las Palmas, se deberd realizar el
cierre del cruce La Selva, pero éste no puede habilitarse hasta que se resuelva el problema
que generard el radio de giro de os buses de Transantiago.

Lo anterior debido a que con el nuevo ruteo que realizard el servicio GOS8, deberd realizar
virajes a la derecha desde Portales Oriente hacia calle Central La Selva y viceversa, lo cual
generara un conflicto entre vehiculos particulares y camiones que circulan por dicha via, ya
que el radiv de giro no permite que los buses realicen un viraje cerrado, sino que deben
abrirse de tal manera que utilizan la pista norte de Central la Selva, obstruyendo el normal
desplazamiento de los vehiculos que circulan de poniente a oriente.

Por otro lado se debe tomar en consideracion que al lado norte de calle Central la Selva,
antes de llegar a Avda. Portales Oriente existe una parada de Transantiago con relugio
peatonal, el cual, con el viraje anies mencionado, generard una situacion de alto riesgo ¢
inseguridad tanto para los peatones, como para los vehiculos particulares, taxis colectivos
v camiones que circulan por la via antes mencionada.

(abe sehalar que calle General Urrutia es la continuacion hacia el poniente de calle Central
La Selva, la cual es una via de egreso directo de la Comuna hacia la Autopista Central.
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En general, el proyecio dividié la comuna de San Bernardo en dos, dejando con conexion
deficiente y/o nula, la circulacion vial y peatonal a vecinos de los sectores, Poblacion Cinco
Pinocs, Villa Carbomet, Villa El Faro, Villa La Selva, Villa José Toribio Medina.

9. Empresas sin conectividad vial, peatonal y de emergencia - Etapa de operacion

En el sector de Nos, se encuentran las industrias Molymet, , Carozzi, que contaban con
paso vehicular, peatonal y de emergencia. Estos pasos han sido eliminados por el proyecto,
sin entregar una alternativa. El caso mds critico lo presentan las industrias Carbomet,
Aceros Chile.

Es importante sefialar que, la mayoria de las empresas sefialadas se encuentran emplazadas
en la comuna por mas de cincuenta ailos, desarrollan procesos productivos complejos y se
encuentran colindantes a sectores donde se han llevado a cabo grandes proyecios
inmobiliarios, por 1o que es de gran interés para el municipio, en resguardo a la seguridad y
calidad de vida de Ia comunidad del sector, que la empresa entregue solucion a este caso.

Respecto de ta conectividad de la compaiiia de bomberos mas cercana a esta zona indusirial
de la comuna, ante un ilamado por un siniestro, debe realizar el siguiente recorrido:
Avenida Portales oriente al sur, retornar al norte por caletera, ingresar por General Urrutia
hasta Avenida Portales, doblar al sur por el paso superior Las Palmas para liegar a Portales
Oriente y recién ahi llegar a dichas industrias. Esle recorrido demora 30 minutos, en la
condicion mas favorable, considerando que estc sector presenta un alto desarrollo
inmobiliario, por lo que se deduce congestiéon vehicular,

Deben recorrar 7,200 mtr
Ermcaso de eamergencia
industrial

Aceros Chile
Carbomet
MMalyimet
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10.  Equipamiento de estacionamientos en estaciones de metrotren — Etapa de
Operacion e T

En cuanto a estaclonamientos, el proyecto no
contempla las disposiciones del Plan Regulador
Comunal San Bernardo, Articulo 44°, letra bl, se
tiene - Estacion Ferroviaria: 20 vehiculos por
andén como minimo (se debe agregar el nimero
correspondiente para minusvalidos).
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Por este motivo, es necesario que el titular desarrolle el estudio e instalacidn de un
semaforo en la sefialada esquina.

s — I

8. Poblacién Cinco Pinos, Villa El Faro y Villa Carbomet — Etapa de operacion

Los vecinos de la Poblacion Cinco Pinos y villas El Faro y Carbomet, cuentan en la
actualidad con dos pasos peatonales y uno vehicular.

El proyccto contempla sdlo un paso peatonal, con lo cual estos conjuntos habitacionales
quedaran encerrados a la conectividad vial y de urgencia, con ello, no podrén ingresar
directamente vehiculos de emergencia: ambulancias, carros de bomberos, vehiculos
policiales, entre otros. Cabe hacer presente que los primeros 5 minutos, son de vital
imporiancia frente a una eventualidad.

Ejemplo de lo anteriormente descrito es que, un
residente de cualquiera de las villas ya sefialadas, para
salir & Avenida Portales con su vehiculo, antes solo
debia cruzar la linea férrea por ¢l paso vehicular Cinco
Pinos. Ahora deberan ir hacia el norte hasta paso sobre
nivel las palmas y volver al sur (como se aprecia en ¢l
trazado).

De acuerdo a lo planteado, que constituye un grave
detrimento a la calidad de vida de la poblacién, se
requiere que la empresa estudie, proponga una solucidén
que mejore la conectividad vehicular de estos
conjuntos residenciales.
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Este incumplimiento debe ser subsanado para todas las estaciones de metrotren, de manera
de evitar complicaciones a los vecinos de dichas instalaciones, pues los usuarios del
metrotren, provocaran atochamientos al estacionar en cualquier lugar, como se muestra en
la imagen. asociada a la estacién de Maegstranza.

Por lo anterior, se requiere que la empresa de cumplimiento a lo seflalado en el Plan
Regulador Comunal San Bernardo.,

11.  Camino Los Suspiros —Etapa de Construccién

El camino Los Suspiros, de materialidad tierra entre la calle Rinconada de Nos y Camino
Nos Los Morros, 1770 metros lineales, de solicitacion baja, hasta antes que se iniciaran las
obras de intervencién del proyecto Rancagua Express en el cruce Regina Galvez con
Avenida Portales, pasé a ser una alternativa vial para los usuarios que circulan de oriente a
poniente en esa zona.

LEn reuniones previas al inicio de las obras en ese punto, efectuadas entre la Municipalidad
y la empresa, esta Gltima se comprometié a realizar un tratamiento quimico para evitar la
gencracion de material particulado, con su correspondiente maatencion, compromiso no
cumplido.

Una vez que se iniciaron las obras en Regina Galvez con Avenida Portales, la solicitacion
por el camino Los Suspiros aumentéd considerablemente, provocdndose un deterioro de esta
via, constituyendo un peligro de accidente para los usuarios y una fuente lineal de
generacion de material particulado, permanentes.

Se Solicita que el titular cumpla con las medidas acordadas con la Municipalidad de San
Bernardo, en este caso en particular, que dicen relacion con tratamiento quimico y
mantencion del camino Los Suspiros y adicionalmente, realice un barrido y aspirado con
una frecuencia semanal consensuada con la Municipaiidad, en el tramo pavimentado de la
misma via, entre Rinconada de Nos y Las Palmas

12.  Nudo Regina Gélvez — Portales — Portales Oriente

Como se ha indicado en el presente documento, el proyecto existente no resuelve en
absoluto las externalidades negativas que ha generado ef confinamiento de la via féirea,
respecto de las relaciones viales y peatonales del nudo vial que se presenta entre las calles
Regina Galvez, Camino Nos a Los Morros, Portales v Portales Oriente, lo cual promueve
una segregacién, en cuanio a la accesibilidad, de los flujos provenientes desde Regina
Gélvez hacia Portales Poniente, desde Portales Oriente hacia la Ruta 5 Sur y desde Portales
Poniente hacia Caminoe Nos a Los Morros, entre otros, por lo cual el titular debera adoptar
las siguientes medidas:

a. Regina Galvez Norte: La empresa Molymet se encuentra dispuesta a ceder las fajas
viales necesarias para ente tramo, en donde solo restaria planificar las obras de
urbanizacion respectivas. Este tramo resolvera la insuficiencia de accesibilidad desde
Regina Géalvez hacia Portales Oriente y viceversa.
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b. Regina Galvez Sur: esta faja ya se encuentra expropiada a la inmobiliaria URBACH
(Urbaniza) y consolidada su perfil en cuanto a calzadas y una vereda, faltando desarrollar la
otra del costado norte.

c. Portales Oriente: En este tramo y para dar continuidad y salida a los conjunios
habitacionales del sector, la empresa Molymet se encuenira disponible para efectuar un
proceso de expropiacion, sobre lo cual y en complemento a un excedente de {aja que
tendria EFE en este tramo, se podria consolidar un perfil vial como continvidad al exisiente
hasta camino Pefiuelas (12 a 14 metros aprox. entre lineas oficiales existentes). Con esto la
vialidad del sector se veria resuelta en un gran porcentaje, al dar continuidad de dicha via,
acceso y salida por calle Regina Gélvez hacia la Ruta 5 Sur. En dicha faja ademas hay que
considerar las obras de urbanizacién necesarias para su cesién al Bien Nacional de Uso
Publico y operatibilidad.

d. Nudo Regina Galvez - Portales Poniente: Corresponde a un proyecto que posee la
linalidad de otorgar una salida a los vehiculos livianos que se dirigen hacia Portales
Poniente desde Regina Galvez en sentido Poniente Oriente. Esto a (ravés de una via de
servicio, que servira de viraje de los vehiculos que se dirigen hacia el Sur, permitiendo Ia
accesibilidad a los conjunto habitacionales que se encuentran frente a Empresas Carozzi y
respecto de la misma.

12.1 Paso Bajo Nive}l Regina Gélvez un tGnico Cajoén — Etapa de operacién

Ll proyecte contempla un paso desnivelado en la interseccion de Regina Galvez y Avenida
Portales, Este paso bajo nivel considera un cajén individual, con una via al poniente y una
al ortente,

Esta solucion estd sub dimensionada para la solicitacion del camino Nos Los Morros —
Regina Galvez, ejes que constituyen la conectividad con la Ruta 5 Sur, de una zona donde
se lleva a cabo el desarrollo inmobiliario de la comuna, por lo cual se prevee una
congestion permanente en este punto, dado por los vehiculos de los residentes en la comuna
¢n dicho sector y sumado también, el parque automotriz de Pirque; Alto Jahuel y Puente
Alto sur.

Por otra parte, esta solucion no tiene en cuenta y por tanto vulnera la planificacién urbana
establecida en el Plan Regulador Comunal de San Bernardo, el cual define para dicha via,
una clasificaciéon de Colectora {Art. 2.3.2 de la Ordenanza General de Urbanismo y
Construcciones), con un ancho entre lineas oficiales de 20 y 25 metros y una calzada de
14,00 metros o 2 de 7,00 metros, la cual determina 2 pistas vehiculares para cada sentido de
transito.

Finalmente esta solucién tampoco ha considerado las disposiciones del MPRMS 100,
donde la comuna de San Bernardo tiene caracter urbano hasta el Rio Maipo, en todo el
territorio al oriente de la Ruta 5 Sur, con lo cual es razonable pensar que, el parque
auntomotriz se incrementard nolablemente e impactara negativamente en el trazado actual de
este paso desnivelado, el cual como se ha indicado con anterioridad, no responde en
absoluto a la planificacién urbana y vial territorial del Plan Regulador Comunal de San
Bernardo, al no haber previsto una solucion en los anchos oficiales definidos para tales
cfectos.
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12.4  Solucion de Aguas lluvias en Regina Galvez — Etapa de operacion

En Regina Galvez con calle Fresia, Guacolda y Tegualda, se han visto afectadas por la
modificacién de la acequia ya que debido a las construcciones no puede evacuar las aguas
Huvias.

Debido al entubamiento de ia acequia, los pasajes Guacolda y Tegualda no ticnen salida de
aguas lluvias, por lo que se necesita una conexién a dicha acequia para evitar anegamientos.

i2.5 Acometidas dc Agua Potable Etapa de
operacion

Por la calle Regina Galvez existen arrangues de agua polable a
la vista, con sus respectivos guarda llaves, pero en algunos
tramos debido a las obras del paso bajo nivel, estos fueren
eliminados, lo que impediria cortar el agua en caso de
emergencia. Se solicita al titula reestablecer estas instalaciones. r
Ademas, se solicita al titular, instalar tapas de hormigén en toda
la extensién de la acequia que queda al descubierto, en calle
Regina Gélvez, de manera de mejorar la seguridad del entorno.

12.6 Instalacidn de sefiales —~ Etapa de construccién

Debido a las obras de construccion del paso bajo nivel de Regina Galvez, se han
implementado varios desvios, que no resuelven con expedicion el atochamiento vehicular,
por 1o que es frecuente que los automovilistas busquen alternativas que los lieva a ingresar
a la Poblacion San José de Nos, que no cuenta con la infraestructura vial adecuada para esta
aumento del flujo de vehiculos, generado una situacion de inseguridad para los vecinos de
dicha poblacién, por lo que se solicita al titular, la implementacion de la sefial «Solo
residentes» en caletera Oriente esquina Regina Gélvez y en Avenida Portales esguina
Huelen.

13.  Pasarelas Peatonales — Etapa de operacién

13.1 Las siete pasarelas
peatonales proyectadas y en
construceién, contaran con
ascensor por un costado, pero sclo
COn una rampa para personas con
movilidad reducida, por lo tanto,
st falla el ascensor, los
discapacitados no podra acceder a
las pasarelas, vulnerdndose el
principto de “Acceso Universal™.

Por lo anterior, se requiere que el titular proyecte y consiruya la rampa faltante en todas las
pasarelas que corresponda.
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En consecuencia, la solucion de un cajon en el paso bajo nivel de la interseccion de Regina
Galvez v Avenida Portales, provoca un serio detrimento en la calidad de vida de los
residentes en esa zona tanto para salir a sus actividades diarias, como para regresar 2 sus
hogares, ofrece una fuente lineal de emisiones gaseosas, generadas por la combustion del
combustible de cientos de vehiculos que permanecen por horas en los atochamientos.

Por lo anterior, es requerimiento del municipio de San Bernardo, hecho saber en reiteradas
oportunidades a la empresa de Ferrocarriles del Estado, que en el cruce Regina Galvez y
Avenida Portales, se construya un paso bajo nivel de doble cajon.

12.2. Solucién de aguas llavias - Etapa de operacion

1.a solucion para la evacuacién de las aguas lluvias de paso bajo nivel Regina Gélvez con
Avenida Portales, sobrecarga ilegalmente, de acuerdo al Codigo de Aguas, acequias del
sector poniente de la obra, lo que implica inundaciones inminentes a las viviendas, aguas
debajo de la solucién del paso bajo nivel.

Por lo anterior, se requicre que el titular evalie medidas adecuadas y normativamente
validas para el manejo de las aguas lluvias en este paso bajo nivel, de manera que no sean
una amenaza para la calidad de vida, la salud y la seguridad, de un secter muy antiguo de la
comuna, compuesto mayoritariamente por adultos mayores.

12.3  Paso peatonal - Etapa de constraccion

Por desvio vehicular y peatonal debido a la construccion de paso bajo nivel Regina Galvez,
se solicita que la empresa, implemente un paso peatonal de cebra SAFE, para que los
vecinos del sector puedan dirigirse a la vereda del lado norte.
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Sentide del transito

Zona de Atochamiento

Zona donde se realizara
viraje en U

Claramente, dicho movimiento serd muy complejo, inseguro e incrementa los tiempos de
vigje para los vehiculos que desean acceder al paso bajo nivel hacia el oriente, esia
situacion generara gue los vehiculos realicen un movimiento no permitido *Viraje en U™,
esto al salir desde la calle local € ingresar a calle Regina Gdlvez, lo cual provocara mas de

un accidente en el lugar.

Caletera Norte, para acceder a Regina Gélvez, punto donde los vehiculos
realizaran virajes en U para acceder al paso bajo nivel hacia el oriente.

14.2  Desde ¢l oriente por Regina Galvez hacia Avda.

El proyecto de construccién del paso bajo nivel de Regina Galvez, contemplo la
construccién de dos caleteras al poniente de Avda. Portales, una al lado norte v otra al lado

SUT.
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13.2 La pasarela Enrique Lynch, ubicada en Nos,
fue mal emplazada, quedando parte de su estructura,
sobre la faja vial proyectada para la Avenida Portales
Oriente, segun lo establecido en el Plan Regulador
Comunal de San Bernardo. Con esto el
emplazamiento de la respectiva pasarela, actualmente
se encuentra comprometida respecto de su instalacidn
en la faja afecta a utilidad publica de la citada
vialidad estructurante, es decir sobre la planificacién
de un Bien Nacional dc Uso Piblico.

Conforme a lo sefialado, se solicita al titular, cumpla las disposiciones dei Plan Regulador
para el Particular y proceda a tomar las medidas necesarias y pertinentes para corregir esta
observacién,

13.3 En el sector de Los Naranjos, los vecinos han
advertido en forma reiterada que, cuando las vias
queden confinadas, no podran pasar desde Lo Herrera
hasta La Estancilla, esto contraviene nuevamente el
principio de Acceso Universal, por lo que se solicita a
la empresa, considerar la copectividad peatonal de
estos habitantes de la comuna.

14, Yirajes
14.1  Del Norte por Portales hacia Camino Nos Los Morros

Debido a la construccion del paso bajo nivel de
Regina Gélvez y a la falta de un ramal exclusivo

-
para que los vehiculos que circulan en sentido gg iu_?:?::ﬁt‘te;f%h\
norte — sur accedan a este hacia el oriente, es que ;f/ AN A
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Fs en este ultimo punto, donde se debe realizar el
viraje a la izquierda para acceder al paso bajo )
nivel, es donde se generara una cola ya que los

vehiculos no tendran una brecha para realizar este
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movimiento, tomando en consideracién que existe locomocién mayor (transantiago) que
realizard dicho viraje y que este punto esta a menos de 100 mitrs. de la interseccion
semaforizada de Regina Gélvez con la Caletera Oriente de la Autopista Central.
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El problema se genera en la caletera sur, lo anterior debido a que no tiene conexidn directa
hacia Avda. Porlales, terminando en una calle local interior Fresia, por lo que todos los
vehiculos que utilizan calle Regina Galvez en direccidn Poniente — Oriente 1o pueden
acceder directamente a Avda. Portales, debiendo ingresar por calle Fresia a la villa del
Sector de Nos y de ahi deben buscar alguna alternativa para acceder a Avda. Portales.

Esta situacion generara riesgos de accidentes ya que la villa es totalmente residencial, con
vias de cardcter local, por donde circulan solo los vehiculos de los residentes de esta.

Caletera Sur, antes de llegar a calle Fresia Calle iocal Fresia

Por lo anterlor es que se solicita poder realizar Ja conexidn desde la caletera Sur hacia
Avda. Portales.

15.  Restitucion de dreas verdes y pavimentos.

Las ejecucion de las obras del proyecto
Rancagua FExpress, ha intervenido
varias areas verdes a largo del territorio
comunal, por lo que es necesario que el
titular se comprometa a restituir la
totalidad de las areas verdes gque han
resultado afectadas.

16.  Restitucidon de pavimentos

Los sectores habitacionales de Villa Esmeralda, Villa Robert Kennedy, Villa 58 Norte Villa
Santa Filomena, se han visto fuertemente impactadas por el gran aumento vehicular,
producto de los desvios de transito que se han originado por la construccion del paso bajo
nivel de Regina Gélvez.

Eyzaguirre 450, San Bernardo, Santiago - fono: 229270000 - dideco@sanbernardo.cl




Los pavimentos de estas villas, se han visto deteriorados por la alta solicitacion, por lo que
se solicita al titular, presentar un plan de mantencidn o conservacion del pavimento, en las
calles v pasajes afectados.

17. Emisiones a la atmdsfera

En consideraciéon a que todas las emisiones generadas por la ejecucion del proyecto de
conectividad, seguridad y confinamiento, no se han considerado en el calculo de las
emisiones asociadas al proyecto Rancagua Express, se solicita que se adectie este calculo a
las emisiones reales y, que las medidas de mitigacién que proponga la empresa conforme al
PPDA vigente, las proyecte proporcionalmente en la comuna de San Bernardo.

Por todo lo anteriormente expuesto, solicito a usted, en su calidad de autoridad ambiental,
su intervencién, para que la empresa Ferrocarriles del Estado, eniregue respuesta ¥
soluciones a cada una de las demandas manifestadas en este decumento, tanto por el
municipio, desde su rol como administrador local y, como canalizador de aquéllas
provenientes de la comunidad, asi como también, se haga cargo de otros efectos adversos
que se ocasionen en la operacion del proyecto, no previstos oportunamente.

Sin otro particular, saluda atentamente a usted, _
y/.-f',“:':":":: 1""".',%
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-KEREMI DE MEBIGIAMBIENTE, Sr. Jorge Canals de la Puente \
SBUPERINTENDENTE DE MEDIO AMBIENTE, Sr. Cristidn Franz Thorud
- JEFE SERVICIO DE EVALUACION AMBIENTAL, Sr. forge Troncoso Contreras
- INTENDETE RM, Sr. Claudio Orrega Larrain
- CONCEIALES Sra. Amparo Garcia

Sra. Orfelina Bustos

Sra. Soledad Pérez

Sr. Sebastian Orrepo

Sr. Raimundo Canmus

Sr. Ricarde Rencoret

Se. Luig Navarrn

Sr. Leonet Cadiz

Sr. Cristopher White

Sr. Sebastian Tapia
- Organizaciones: L. Carrera Pinto

Cinco Pinos

San José de Nos

Santa Filamena de nos

Tejas de Chena

Villa Maesiranza

Locatarios Nos
- Alealdia
- Seerctaria Municipal
- Direceion de Operaciones
- Direecion de Obras Municipales
- Direccién de Transito y Transporte Piblico
- Dircccitn de Aseo y Crnato
- Direecion de Desarrollo Comunitario
- Departamente Desarrollo Local Sustentable
- Ofcina de Partes

Eyzaguirre 450, San Bernarde, Santiago - fono: 229270000 - dideco@sanbernarde.cl



)“-“ Gobicme

%N deChile .
Superintendenyia
“ﬁ S MA el Medio Ambiente
Cabierna de Chile
oro.osc.n: (J01317
ANT.: Ord. N° 719, de 6 de mayo de 2018,
de 13 I. Municipalidad de San
Bernardo.
MAT.: Informa sobre denuncia que indica.

Santiago, 3 § JUN 2016

DE :  JEFA DE LA DIVISION DE SANCION Y CUMPLIMIENTO

A : SRA.NORA CUEVAS CONTRERAS
ALCALDESA DE LA . MUNICIPALIDAD DE SAN BERNARDO

Le informamos que a Superintendencia del Medio Ambiente ha recibido los
antecedentes ascciados al Proyecto “Mejoramiento Integral de fa Infraestructura Ferroviaria

Tramo Santiago- Rancagua”, la cual ha sido incorporada en nuestro sistema con el ID 757-2016.

Actualmente, los hechas denunciados se encuentran en estudio, con el objeto
de recabar mayor informacion sobre presuntas infracciones de nuestra competencia.

En Ja oportunidad que corresponda, le seré comunicado aquelfo que la
Superintendencia resuelva en conformidad a la ley.

Sin otro particular, le saluda atentamente,

-

Mare Claude Plumer Bodin  * %'

Jefa de [a Qivision de Sancion y Cumplimi:z}h-'
Superin%endencia del Medio Ambiente

il

Distribucidn:
Sra. Nora Cuevas Contreras, Alcaldesa de a |. Municipalidad de San Bernardo. Eqificio Cansistorlal Eyzaguirre N°

430, San Bernardo, Regidn Metropolitana.
CC.:

Division de Sancidn y Curnplimiento de la SMA.
Division de Fiscalizacion de la SMA.
Sra. Maria Isabel Mallea, jefa de la Oficina de la Reglon Metropolitana de la SMA.

Superintendencia del Medio Ambiente - Gabierno de Chile
Teatinos 280, pisos 8 y 9, Santiago / 02- 617 1800 / cantacto.sma@sma.gob.cl / www.sma.gab.cl
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Superintendencia
del Medio Ambiente
Gobierno de Chile

FORMULARIO DE ACTIVIDADES DE FISCALIZACION AMBIENTAL

Fe - B

N° 93

1. SOLICITUD DE ACTIVIDADES DE FISCALIZACION AMBIENTAL

A:

De:

Fecha Solicitud:
Relevancia:

Aspectos Ambientales

Relevantes Asociados:

Fuente de Actividad:

Afectaciones
Identificadas:

Fuente Denuncia:

Fecha Ingreso
Denuncia:

Jefe Division de Fiscalizacion Ambiental
Jefe Division de Sancion y Cumplimiento
1/19/2015 4:07:33 PM

Alta

Emision de ruido, polvo, monumentos, afectacion de vidas y costumbres
Denuncia Ciudadana

Calidad de vida, costumbres culturales

Denuncia Ciudadana

08-04-2014

2. ANTECEDENTES DE LAS ACTIVIDADES DE FISCALIZACION AMBIENTAL

Tipo Instrumento:

Identificacion ICA:

Tipo de Actividad
Propuesta:

Region:
Comuna:

Proyecto o Instalacion
a Fiscalizar:

Descripcién Breve

Proyecto o Instalacion:

Resolucién Exenta N° 0373 de 2013, aprueba proyecto "Mejoramiento
integral de la infraestructura ferroviaria tramo Santiago-Rancagua” del
titular Empresa de Ferrocarriles del Estado (EFE)

1) Verificar implementacion de medidas de barreras acusticas sefialadas
en considerando 3.14.3.3 de la RCA 0373/2013, individualizadas como
medidas 1, 2 y complementaria 2.

2) verificar implementacién de medidas contra la emisién de polvo y su
resuspension, sefialadas en considerando 3.1.11 para la etapa de
construccion.

3) Verificar el cumplimiento de lo sefialado en Considerando 1.9.9.1.1.,
relativas a la ubicacién y caracteristicas de construccién de las
instalaciones de faenas respecto de la propiedad del terreno donde se
ubican.

4) Verificar eventual afectacién de monumento de “Victor Jara”, a un
costado del cementerio Metropolitano, evaluando las posibles
obligaciones respecto de este tipo de monumento.

5) Verificar si titular esta remitiendo monitoreo ambiental a través del
sistema de seguimiento ambiental.

6) Verificar posible afectacion significativa de costumbres y sistemas de
vidas, asociado a la operacién de la Feria ubicada en Salvador Allende, en
el sector del paso vial Fernandez Albano, segun indica denuncia.

Region Metropolitana

Lo Espejo
MEJORAMIENTO FERROVIARIO SANTIAGO-RANCAGUA

-El proyecto tiene como objetivo mejorar las condiciones de seguridad de
la via y aumentar la frecuencia de los trenes de pasajeros, mejorando el
nivel de servicio del eje ferroviario Santiago — Rancagua a través de un
plan de mejoramiento integral de los servicios ferroviarios de pasajeros



Antecedentes
Asociados:

Observaciones:

entre Santiago y la ciudad de Rancagua, asi como de la infraestructura,
sistemas y equipos asociados incluyendo habilitar un servicio de alto
estandar de transporte de pasajeros en el area metropolitana entre la
ciudad de Santiago y la localidad Nos.

Hay denuncia ID 1737, con reiteracién por parte de los denunciantes por
parte de los denunciantes.

La denuncia ID 1373 incluye fotografias aportadas.

También estan las denuncias ID 861 e ID 760.

Hay 2 denuncias principales, una con ID 861 que da cuenta de posibilidad
de fraccionamiento, y otra ID 1737, que da cuenta de incumplimientos a
la RCA.

(Estos antecedentes han sido adjuntados al presente FSAFA como
antecedentes asociados)

Superintendencia del Medio Ambiente, Division de Fiscalizacion



Superintendencia

del Medio Ambiente 05-01-2016 17:32:51
y IV - GCobierno de Chile

COMPROBANTE DE DERIVACION DE
INFORME DE FISCALIZACION AMBIENTAL

Se informa a Ud. que mediante el Sistema de Fiscalizacion se ha remitido a la Division de Sancion y
Cumplimiento el informe de fiscalizacion Ambiental detallado a continuacion:

Expediente: DFZ-2015-117-INTER-RCA-IA

Numero Actividad 2205

MEJORAMIENTO FERROVIARIO SANTIAGO-
RANCAGUA

Nombre de Unidad Fiscalizable

Funcionario Elaborador de Informe de ; .
) L, JOSE DAVID BASTIAS GAJARDO
Fiscalizacion

Funcionario que deriva informe de fiscalizacion MARIA ISABEL MALLEA ALVAREZ

* Acta Inspeccion
» Acta Reunion

_ * Anexos

Detalle de antecedentes derivados . L ,
* Informe de Fiscalizacion Ambiental

* Ordinario Conductor de Acta de Inspecion

* Ordinario de Encomendacion

N°: 2205




Superintendencia
| del Medio Ambiente

SM&T‘ Gobierno de Chile

MEMORANDUM N° 61/2016

A: MARIE CLAUDE PLUMER BODIN
JEFA DIVISION SANCION Y CUMPLIMIENTO

DE: MARIA ISABEL MALLEA ALVAREZ
JEFA OFICINA RMS

MAT.: Aclaracion respecto a informe de fiscalizacién DFZ-2015-117-INTER-RCA-IA, Unidad
Fiscalizable “Mejoramiento Ferroviario Santiago — Rancagua”.

Fecha: jueves 11 de febrero de 2016

De mi consideracion:

Por medio del presente informo a Ud., que en el Expediente DFZ-2015-117-INTER-RCA-IA, se indica
como documentacién solicitada y entregada por el titular, en el Acdpite 8 del informe de fiscalizacién
de la Unidad Fiscalizable “Mejoramiento Ferroviario Santiago — Rancagua”, el denominado
“Documento gque contenga la forma de construccién, caracteristicas y detalles técnicos de todos los
pasos a nivel, sobre nivel y desnivel peatonales y vehiculares que se consideran en el tramo Santiago-
Rancagua”, el cual no fue incluido en el CD que se acompafié por el titular, y por ende no estd
incorporado entre los antecedentes del Anexo 3 del mencionado informe.

Por lo anterior, se incurrié en un error al haberse indicado como documentacién entregada dentro de
plazo en el mencionado Acépite 8.

Lo anterior, para su informacion y fines pertinentes.

Sin otro particular, saluda atte., a Ud.,

cc.
Archivo fiscalizacion

Superintendencia del Medio Ambiente — Gobierno de Chile

Gobierno
, de Chile
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RETROTRAE PROCEDIMIENTO ADMINISTRATIVO DE
EVALUACION DE IMPACTO AMBIENTAL DE LA
DECLARACION DE IMPACTO AMBIENTAL DEL
PROYECTO “MEJORAMIENTO INTEGRAL DE LA
INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA TRAMO:
SANTIAGO - RANCAGUA”, DE EMPRESA DE LOS
FERROCARRILES DEL ESTADO.

RESOLUCION EXENTA N (19 7

SANTIAGO, 15 MAR 2815

VISTOS:

1. La Resolucién Exenta N° 373, de 25 de abril de 2013 (en adelante, la “RCA N° 373/2013”), de la
Direccién Ejecutiva del Servicio de Evaluacién Ambiental (“SEA”), en tuya virtud se califics
ambientalmente favorable la Declaracién de Impacto Ambiental (“DIA”) del Proyecto “Mejoramiento
Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago - Rancagua” (en adelante e indistintamente
también, el “Proyecto” o el “Proyecto Rancagua Express™), de la Empresa de los Ferrocarriles del Estado
(en adelante e indistintamente también, “EFE” o el “Titular”) :

2. Los recursos de reclamacién deducidos por las siguientes personas naturales ¥ juridicas, en las fechas

respectivas, en conira de la Resolucién Exenta N°® 373, de 25 de abril de 2013, de 1a Direccion Ejecutiva
del SEA, individualizada en el Visto anterior:

(i)  Orlando Enrique Galvez Abrigo, con fecha 7 de junio de 2013.
(ii)  Cecilia Maria Binimelis Delpiano, con fecha 7 de junio de 2013.

(iii) Catalina Huerta Bau; Elizabeth Henriquez Leiva; Lidia Patricia Vera Barrera; Zaydee Abdala Moll; Paola
Moreno Roble, en su calidad de representante del Comité de Allegados “Los sinjTierra”; Sandra Sénchez
Pérez, en su calidad de representante del Comité de Allegados “Los sin Tierra 2% Jos¢ Avila Ramirez, en
st calidad de reptesetitante: del Comité de Allegados “Los sin Tierra 37 Rail Prieto Sanchez, en su
calidad de representante del Comité-de Allegados “Los sin Tierra 47 Margarita Huenchupan Millavil, en
su calidad de representante del Comité de Allegados “Los :sin Tierra. 57 | Jessica Catalina Lobos
Quelempan, en sy-calidad de répresentante del Comité “El Canelo™; con fecha 19 de junio de 2013,

(iv)  Arturo Navarrete Tarragd, con fecha 19 de junio de 2013, =

(v)  Sadi Melo Moya, en su calidad de Alcalde Y en representacion de la Hustre Muni;‘ipalidad de El Bosque y
de los y las habitantes de la comuna de El Bosque; Claudina Nifiez Jiménez, en du calidad de Alcaldesa y

de la Jlustre Municipalidad de Lo Espejo y de los y las habitantes de la coming de Lo Espejo; Paola
Andrea Moreno Roble, en representacion del Comité de Allegados “Los sin Tietra”; Filomena Jiménez
Ibacache, en representacion del Club del Adulto Mayor Mudechi; Ol ga Margarital Moscoso Santibafiez, en
representacion del Club del Adulto Mayor Solidaridad y Progreso; Elizabeth Jiménez Oliva, representante
de la Junta de Vecinos N° 16 de la comuna de Pedro Aguirre Cerda; José Mefjel Alcaino, por si y en
representacion de la Junta de Vecinos 3 A, Poblacién La Victoria, comuna de Pedro Aguirre Cerda;
Alejandro Colipi Pichun; Lidia del Carmen Silva Bueno, en representacién de la {unta de Vecinos Alcalde
Atilio Mendoza, comuna de Lo Espejo; Lorena Bernardita Pérez Cea, porisi y en su calidad de
Vicepresidenta del Consejo de la Sociedad Civil de Lo Espejo (COSOC); con fecha 20 de junio de 2013,

3. La sentencia de la Hustrisima Corte de Apelaciones de Santiago, de fecha 23 de septiembre de 2014,
recaida en los autos caratulados “Ximena Cazorla Cazorla y otros - Servicio de iEvaluacién Ambiental”,

rol de ingreso N° 31.177-2013, que rechazé el recurso de proteccion interpuesto en contra de la RCA N°
373/2013, que aprob la DIA del Proyecto Rancagua Express. :

4, La sentencia de la Excelentisima Corte Suprema de Justicia, de fecha 29 de dicieprre de 2014, recaida en
los autos rol de ingreso N° 26.198-2014, que confirma la sentencia individualizada en el Visto anterior.



S. La reclamacion del articulo 17 N° 6 de la ley N° 20.600, deducida ante el Segundo Tribunal Ambjental
por dofia Maria Nora Gonzélez Jaraquemada, en representacion de dofia Sandra Sanchez Pérez, Margarita
Huenchupan Millavil y los sefiores José Avila Ramirez y Raul Prieto Sdnchez, representantes de los
comités de allegados “Los Sin Tierra” N°2, 5, 3 y 4, respectivamente, en contra de la Resolucién Exenta
N° 373, de 25 de abril de 2013, de la Direccién Ejecutiva del Servicio del SEA.

6. La sentencia del Ilustre Segundo Tribunal Ambiental de Santiago, de fecha 18 de febrero de 2016, recafda
en los autos Rol R N° 35-2014, que acogidé la reclamacién individualizada en el Visto anterior,
resolviendo retrotraer el procedimiento de evaluacion del Proyecto Rancagua Express hasta la dictacién

del Informe Consolidado de Solicitud de Aclaraciones, Rectificaciones o Ampliaciones (“ICSARA™) N°©
2.

7. Los recursos de casacién en la forma y en el fondo presentados por el Servicio de Evaluacion Ambiental
en contra de la sentencia indicada en el Visto anterior.

8, La resolucién de fecha 14 de marzo de 2016, del Iustre Segundo Tribunal Ambiental de Santiago,

mediante la cual no da lugar a la solicitud de suspension de la ejecucion de lo resuelto por dicho Tribunal
mediante sentencia individualizada en el Visto N° 6.

9. La Ley N° 19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente; el D.S. N° 95, de 2001, del Ministerio
Secretaria General de la Presidencia, que fija el texto Refundido, Coordinado y Sistematizado del
Reglamento del Sistema de Evaluacién de Impacto Ambiental; la Ley N® 19.880, que Establece las Bases
de los Procedimientos Administrativos que rigen los Actos de los Organos de la Administracién del
Estado; el D.S. N° 65, de 2014, del Ministerio del Medio Ambiente, que nombra a don Jorge Gilberto
Troncoso Contreras, en el cargo de Director Ejecutivo del Servicio de Evaluacién Ambiental; y, la

Resolucién Exenta N° 1.600, de 2008, de la Contraloria General de la Republica, que fija Normas sobre
Exenci6n del Tramite de Toma Razén.

CONSIDERANDO:

1. Que, mediante la Resolucién Exenta N° 373/2013, de fecha 25 de abril de 2013, de la Direccién Ejecutiva

del SEA, se calific6 favorablemente e} Proyecto “Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria
Tramo: Santiago — Rancagua”, de EFE.

2. Que, en contra de la individualizada RCA N° 373/2013, se dedujeron sendos recursos de reclamacién por
las personas naturales y juridicas individualizadas en el Visto N° 2, de esta resolucién,

3. Que, también, en contra de la misma RCA N° 373/2013, se interpusieron sendos recursos de proteccién
ante la Iustrisima Corte de Apelaciones de Santiago, conforme al siguiente detalle;

(i)  Con fecha 07 de junio de 2013, por dofia Ximena Cazorla Cazorla, don José Hernandez Zuiiiga, don

Roberto Gutierres Gutierres, y por dofia Jessica Miranda Huerta, signados bajo el Rol N° 31.177-
2013,

(ii)  Con fecha 25 de mayo de 2013, por don Sadi Melo Moya y otros, signados bajo el Rol N° 27.074-
2013;

(iif) Con fecha 24 de mayo de 2013, por dofia Cecilia Binimelis Delpiano y otros, signados bajo el Rol
N°26.994-2013.

4. Que, cabe indicar que los recursos singularizados en los puntos (i) y (iii) precedentes, fueron declarados

inadmisibles por esa Iltma. Corte, mediante resoluciones, de fecha 28 de mayo de 2015, dictadas en los
autos respectivos.

5. Que, en relacién al recurso de proteccién individualizado-en el ntimero (i); Ja Ihtma. Corte de Apslaciones
de Santiago resolvi6, mediante sentencia de fecha 23 de septiembre: de 2014, declarar sin Tugar ef recurso
deducido, sin costas, por los motivos sefialados ‘en ¢l mismo fallo, pero fundamentalmente, por cuanto
conforme consta en el Considerando 9°: “en ef caso de autos, existe uta sitwacion previa de la que cabe
hacerse cargo, que dice relacién con la existencigde recursos de reclomacion pendientes ante el Director
Ejecutivo del Servicio de Evaluacién Ambientql, Por parie de personas que se han tenido conio parte en
esta causa como. fereeros cavdyuvantes. Dichas reclamaciones se han deducido canforme con lo dispuesto
por-el articulo 20 de la Ley 19.300.- Sobre Bases Generales del Medio Ambienté en relacion al 30 bis del
mismo cuerpo legal, contra la Resolucion Exenta N° 03 73/2013 en atencién a no haber sido debidamente
consideradas las observaciones por ellos plonteadas durante el proceso de consulta ciudadana,
observaciones que incluyen todas las ilegalidades denunciadas en el Dpresente recurso”.

6. Que, habiéndose deducido recurso de apelacién por los recurrentes con fecha 29 de septiembre de 2014,
en contra de la sentencia indicada en el Considerando anterior, la Excma, Corte Supréma de Justicia,
conociendo del mismo, resolvié confirmar la sentencia apelada, mediante reselucion de fecha 29 de

2



11,

12.

13.

diciembre de 2014, recaida en los autos rol de ingreso N° 26.198-2014, estableciendo, con caracter
perentorio, que*/...J. £s precisamenie esta dltima situacion la que se ha concrelado en la especie segiin

lo revela el mérito de autos y se dejé ast asentado en el motivo noveno del fallo en examen, toda vez que
existen reclamaciones administrativas pendientes de decision ante el Director Ejecutivo del SEIA,

suspendidas sélo interposicion de esta aecidn constitucional® (énfasis nuestro).

Que, respecto a los recursos de reclamacién, mediante la Resolucién Exenta N° 61 1, de fecha 9 de julio de
2013, la Direccidn Ejecutiva del SEA admiti6 a tramite aquellos individualizados en los puntos (i) a (iv)
del Visto N°® 2 de esta Resolucién. En cuanto al recurso de reclamacién individualizado en el punto (v) del
mismo Visto, éste se admitié a tramite sélo respecto a las siguientes personas: Paola Andrea Moreno
Roble, en representacion del Comité de Allegados Los sin Tierra; Filomena Jiménez Ibacache, en
representacion del Club del Adulto Mayor Mudechi; Sefiora Olga Margarita Moscoso Santibafiez, en
representacién del Club del Adulto Mayor Solidaridad ¥ Progreso; y Lorena Bernardita Pérez Cea, por si,

Que, en relacién a su recurso, con fecha 15 de octubre de 2013, dofia Catalina Huerta realiza una
presentacién en los siguientes términos: “Por medio de la presente venimos en solicitar a Ud., en virtud de
lo dispuesto por el articulo 24 de la ley 19.880 sobre Procedimiento Administrativo, se dicte resolucién de
Reclamacion Administrativa Rol 29/13 pues ya se ha cumplido el plazo de 30 dias que esta autoridad
dispone para pronunciarse, de acuerdo al articulo 30 bis en concordancia con el articulo 20 de la Ley
19.300”, La misma reclamante, dofia Catalina Huerta, a través de la presentacion de fecha 9 de diciembre
de 2013, requiere la aplicacién del silencio negativo establecido por el articulo 65 de la Ley N° 19,880, en
el siguiente sentido: “Que habiendo denunciado el transcurso del Dlozo legal de 30 dias de acuerdo al
articulo 20 de la Ley 19.300 establecido para que la Direccicn ejecutiva se pronuncie sobre el Recurso de
Reclamacion individualizado precedentemente, vengo en solicitar se certifique dicha circunstancia, en
concordancia con lo establecide por el articulo 65 de la Ley 19.880”.

Que, el dia 27 de diciembre de 2013, dofia Maria Nora Gonzilez Jaraquemada, en representacién de: i)
Paola Moreno Roble, en su calidad de representante del Comité de Allegados "Los sin Tierra", i) Sandra
Sinchez Pérez, en su calidad de representante del Comité de Allegados "Los sin Tierra 2", iii) José Avila
Ramirez, en su calidad de representante del Comité de Allegados "Los sin Tierra 3", iv) Rafl! Prieto
Sanchez, en su calidad de. representante del Comité de Allegados "Los sin Tierra 4", y v) Margarita
Huenchupan Millavil, en su calidad de representante del Comité de Allegados "Los sin Tierra 5", hace
presente su preocupacion por los heches: que en dicha presentacidn se relatan ¥ por la decision de no
resolver las presentaciones de fecha 15 de octubre y 9 de diciembre, ambas de 2013, individualizadas
precedentemente. En atencién a lo anterior, solicita, principalmente, lo siguiente: “Sin mds trdmite y como
ordena la ley y la jurisprudencia administrativa, certifique lo solicitado, teniendo presente que como lo
reafirma la Contraloria General de la Republica, seria ilegal toda resolucion que dicte la Administracion
con posterioridad a la solicitud de certificacion”.

Que, con fechas 12 de marzo, 25 de abril ¥ 23 de junio, todas de 2014, Maria Nora Gonz4lez Jaraquemada
en representacion de dofia Paola Moreno Roble Presidenta del Comité de Allegados “Los Sin Tierra”,
Sandra Sénchez Pérez, en su calidad de representante del Comité de Allegados "Los sin Tierra 2", José
Avila Pérez, en su calidad de representante del Comité de Allegados "Los sin Tierra 3", Radl Prieto
Sanchez, en su calidad de representante del Comité de Allegados "Los sin Tierra 4" y de Margarita
Huenchupan Millavil, ¢nsu ¢alidad de representante del Comité de Allegados "Los sin Tierra 57 y don
Arturo Navarrete Tarragé, solicitd, a su haber, que se certifique el silencio negativo,

Que, sin perjuicio de no hiaberse certificado la aplicacion del silencio administrativo negativo por parte del
SEA, se dedujo una reclamacién ante el Segundo Tribunal Ambiental de Santiago, en virtud del articulo
17 N° 6 de la Ley N° 20.600; fundado en el rechazo ficto de la reclamacion planteada, conforme a la
aplicacién, o mejor dicho, la inaplicacién del articulo 65 de la Ley N° 19.880, que contiene normas sobre
el silencio negativo. Cabe indicar que, en el marco del contencioso ambiental incoado, el Tribunal
respectivo considerd que la certificacion del silencio negativo ocurrid, recién con fecha 04 de Jjulio de
2014, cuando el SEA evacud el oficio N° 141070, el que contiene la respuesta respecto de si la
reclamacién administrativa deducida ha sido o 1io objeto dé ur pronunciamiento por esta entidad, todo lo

cual consta en la resolucién de | de septienibre de 2014 y en la posterior sentencia de 18 de febrero de
2016.

Que, el Segundo Tribunal Ambiental de Santiago, mediante sentencia de fecha 18 de febrero de 2018,
tecaida en los autos Rol R N°35-2014, resplvio acoger la reclamacion del articulo 17 N° 6 de la ley N°
20.600, deducida por dofia Matla Nora Ganzilez Jaraquemada, en representacion de dofia Sandra Sanchez
Pérez, Margarita Huenchupan Millavil y los sefiores José Avila Ramirez ¥y Rail Priete Sanchez,
representantes de los comités de allegados “Los Sin Tierra” N° 2,5,3y4, respectivaments, ordenarido
retrotraer el procedimiento de evaluacion del Proyecto Rancagua Express hasta la dictacién del ICSARA
N° 2,

Que, en razén de lo resuelto por el Tustre Segundo Tribunal Ambiental de Santiago, esta Direccidn
Ejecutiva debera elaborar el ICSARA N° 2, en el marco de la evaluacién ambiental del Proyecto

3



Rancagua Express, debiendo para tal efecto “velar porque se lleven a cabo todas las acciones necesarias
para asegurar su debida consideracion, teniendo presente lo sefialado en el articulo 30 bis de la Ley N°

19.300, observacién que dice relacién con la “conectividad y vinculada al subproyecto ‘Seguridad y
Confinamiento™,

14. Que, ¢l SEA ejerci6 su derecho de presentar recurso de casacion en la forma y en el fondo en contra de la
sentencia individualizada en el Considerando N° 12, siendo declarados admisibles por el Tribunal
Ambiental de Santiago, el dia 14 de marzo de 2016, oportunidad en que ademis rechazé la solicitud de
suspensién de los efectos de la sentencia por parte del tercero coadyuvante, Empresa de los Ferrocarriles
del Estado.

15, Que, en mérito de lo expuesto en los Considerandos anteriores;

RESUELVO:

L.

Retrotraer, conforme a lo resuelto por el llustre Segundo Tribunal Ambiental de Santiago, el
procedimiento de evaluacién ambiental de la DIA del Proyecto “Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago - Rancagua”, hasta la elaboracién del ICSARA N° 2, el que
deberd contener expresamente, como materia observada, aquella vinculada con la conectividad y
vinculacién al subproyecto “Seguridad y Confinamiento”,

Andtese, notifiquese por cayta certificada a los reclamantes y archivese.

Orlando Enrique Gélvez Abrigo, domiciliado en Avenida Ferrocarril N® 7515, Lo By ¢jo, Santiago.

Cecilia Meria Binimelis Delpiano, domiciliado en Vera Cruz 4569, IMC, Lo Espejo, antiago.

Catalina Huerta Baw, domiciliada en Avenida Ferrocarril N° 7485, Lo Espejo, Santiago;

Elizabeth Henrlquez Leiva domiciliada en Ay, Central N° 8321, Lo Espejo, Santago.!

Lidia Patricia Vera Barrera, domiciliada en Isabel Riquelme N° 7115, Poblacién Clara Estrella, Lo Espejo, Santiago.

Zaydee Abdala Moll, domiciliada en calle Machall N° 02560, Poblacién Clara Estrella, Lo Espejo, Santiago,

Paola Moretio Roble, en su calidad de representante del Comité de Allegados “Los sin Tierra”, domiciliada en Anibal Pinto N°
9612, El Bosque, Santiago,

Sandra Senchez Pérez, en su calidad de fepresentanic-del Comité de Allegados "Los sin Tierra 2", domiciliada en Calle Juan
Espejo N° 9815, Comuna Bl Bosque, Santiago, .

Jusé Avila Ramirey, ot su calidad de representante del Comitd de Allegados “Los sin Tierra 3% domiciliada en Los Tulipanes N°
0198, comuna El Bosyue, Santingo,

Raiil Prieto Sanchex,.on su calidad de representante del Comitéde Allegados “Los sin Tierra 47, domiciliado en Esperanza N°| 17,
comuna Bl Bosqué, Santiago.

Margarita Huenchupan Millavil, en su calidad de representante del Comité de Allegados “Los sin Tierra 5", domiciliada en Mar
Caspio N°1712, comuna El Bosque, Santiago.

Jessica Catalina Lobos Quelempan, en su calidad de representante del Comité “El Canelo”, domiciliada en Las Parcelas N° 1461,
El Bosque, Santiago,

Arturo Navarrete Tarrags, domiciliado en Francisca Javier Krugger N° 3108, comuna de Buin.

Paola. Andrea Moreno Raoble, en representacisn del Comité de Allegados Los sin Tierra, domiciliada en Anibal Pinto N° 9612, El
Bosque, Santiago.

Filomena Jiménez. bacache, en represéntacidn del Club del Adulto Mayor Mudechi, domiciliada en Estrella Blanca N° 4867,
Poblacion La Victorfa, Pedro Aguitre Cerd, Santiago,

Olga Margarits Moscoso Santibafiez, en representacidn del Club det Adulto Mayor Solidaridad y Progreso, domiciliada en
Puqueldén N°5847, Poblacién Dévila, Pedro Aguirre Cerda, Santiago.

Laorena Bernardita Pérez Cea, porsf ¥ en sy calidad de Vicepiesidenta del Consejo de la Sociedad Civil de Lo Espejo (COSQC),
domiciliada en Hydrfinos Ne 835, Santiago.

Distribucién:

Direccién Ejecutiva, SEA.

Departamento de Recursos de Reclamacién, SEA.

Divisién de Evaluacién Ambiental y Participacién Ciudadana, SEA,
Divisién Juridica, SEA.

Archivo Rol 29/2013,

Oficina de Partes.




A PSPONE  SUSPENSION DE EFECTOS DE
RESOLUCION QUE INDICA.

RESOLUCION EXENTA N°: 0 _4 2 ‘E’ /2016

SANTIAGO, 15 ABR 2016

VISTOS:

L.

La Declaracién de Impacto Ambiental del proyecto “Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago — Rancagua? (“el Proyecto”) ingresada a
tramitacién ante la Direccién Ejecutiva del Servicio de Evaluacién Ambiental (“SEA™), con
fecha 5 de septiembre de 2012, por su titular Empresa de los Ferrocarriles del Estado.

La Resolucién Exenta N°® 373/2013, de fecha 25 de abril de 2013, de la Direccidn Ejecutiva
del SEA, que calificé favorablemente el Proyecto “Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago ~ Rancagua”.

La sentencia del Ilustre Segundo Tribunal Ambiental de Santiago, de fecha 18 de febrero de
2016, recaida en los autos Rol R N° 35-2014, que acogié la reclamacién del articulo 17 N°
6 de la Ley N° 20.600, deducida por dofia Marfa Nora Gonzilez Jaraquemada, en
representacién de dofia Sandra Sénchez Pérez, Margarita Huenchupan Millavil y los sefiores
José Avila Ramirez y Raill Prieto Sanchez, representantes de los comités de allegados “Los
Sin Tierra” N° 2, 5,3 y 4, respectivamente, en contra de la Resolucién individualizada en el
Visto anterior, resolviendo retrotraer el procedimiento de evaluacién de impacto ambiental

del Proyecto hasta la dictacion del Informe Consolidado de Solicitudes, Aclaraciones y
Rectificaciones y Ampliaciones N° 2,

La Resolucién Exenta N° 275, de fecha 15 de marzo de 2016, de la Direccion Ejecutiva del
Servicio de Evaluacion Ambienta) que refrotrae el procedimiento administrativo de
evaluacion ambiental de la Declaracién de Irpacto Ambiental del proyecto “Mejoramiento

Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago - Rancagua”, de Empresa de los
Ferrocarriles del Estado.

La Resolucion de la Excelentisima Corte Suprema, de fecha 28 de marzo de 2016, mediante
la cual se tuvo por interpuesto el recurso de queja de Empresa de los Ferrocarriles del

Estado, y se accedi6 a la orden de no innovar solicitada por Empresa de los Ferrocarriles del
Estado.

La Resolucién del Ilustre Segundo Tribunal Ambiental de Santiago, de fecha 30 de marzo
de 2016, mediante la cual dictaminé que, conforme a la orden de no innovar decretada por
la Excelentisima Corte Suprema, se suspenda la ejecucion de la sentencia definitiva dictada

por dicho Tribunal con fecha 18 de febrero de 2016, individualizada en el Visto N° 3 de la
presente Resolucion.

Lo dispuesto en la Ley N° 19.300, sobre Bases Generales del Medio Ambiente; en el D.S.
N° 40, de 2012, del Ministerio del Medio Ambiente, que aprueba el Reglamento del Sistema
de Evaluacion de Impacto Ambiental; en el D.F.L. N° /19,653, que fija el texto refundido,
coordinado y sistematizado de la Ley N° 18.575, Orgénica Constitucional de Bases
Generales de la Administracion del Estado; en la Ley N° 19.880, sobre Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los Actos de los Organos de la Administracion
del Estado; en el Decreto N° 65, de 2014, del Ministerio del Medio Ambiente que nombra
al seftor Jorge Troncoso Contreras como Director Ejecutivo del SEA; y en la Resolucién N°

1.600, de 2008, de la Contraloria General de la Republica, que Fija Normas sobre Exencion
del Tramite de Toma de Razén.



CONSIDERANDO:

1.

Que, la Declaracion de Impacto Ambiental del proyecto *Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago — Rancagua” fue ingresada a tramitacién ante la
de la Direccién Ejecutiva del SEA, con fecha 5 de septiembre de 2012, por su titular
Empresa de los Ferrocarriles del Estado.

Que, mediante Resolucién Exenta N° 373/2013, de fecha 25 de abril de 2013, la Direccién

Ejecutiva del SEA califico favorablemente el Proyecto sefialado en el Considerando
anterior.

. Que, la sentencia del llustre Segundo Tribunal Ambiental de Santiago, de fecha 18 de

febrero de 2016, recaida en los autos Rol R N° 35-2014, acogio la reclamacidn del articulo
17 N° 6 de la Ley N° 20.600, deducida por dofia Maria Nora Gonzélez Jaraquemada, en
representacién de dofia Sandra Sanchez Pérez, Margarita Huenchupan Millavil y los sefiores
José Avila Ramirez y Ratl Prieto Sanchez, representantes de los comités de allegados “Los
Sin Tierra™ N° 2, 5, 3 y 4, respectivamente, en contra de la Resolucion individualizada en el
Considerando anterior, resolviendo retrotraer el procedimiento de evaluacién del Proyecto

hasta la dictacion del Informe Consolidado de Solicitudes, Aclaraciones ¥ Rectificaciones y
Ampliaciones N° 2,

Que, mediante la Resolucién Exenta N° 275, de fecha 15 de marzo de 2016, esta Direccidn
Ejecutiva dio curso a lo requerido en la sentencia singularizada en el considerando anterior,

ordenando retrotraer procedimiento administrativo de evaluacidn de impacto ambiental del
Proyecto.

Que, mediante la resolucién de la Excelentisima Corte Suprema, de fecha 28 de marzo de

2016, se tuvo por interpuesto el recurso de queja de Empresa de los Ferrocarriles del
Estado, y se accedi6 a la orden de no innovar solicitada por ésta.

Que, mediante la resolucién de fecha 30 de marzo de 2016, el Ilustre Segundo Tribunal
Ambiental de Santiago, conforme a la orden de no innovar decretada por la Excelentisima
Corte Suprema, dictaminé la suspension de la ejecucion de la sentencia definitiva dictada
por dicho Tribunal el 18 de febrero de 2016.

Que, conforme a lo anterior, considerando que a contar de la fecha en que la Excelentisima
Corte Suprema accedid a la orden de no innovar solicitada por Empresa de los Ferrocarriles
del Estado, se suspenden los efectos de la sentencia del Ilustre Segundo Tribunal Ambiental
de Santiago, como consecuencia de ello, se suspenden también los efectos de la Resolucion
Exenta N° 275, de fecha 15 de marzo de 2016, de esta Direccion Ejecutiva, y la tramitacion
del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental del Proyecto.

RESUELVO:

Carta Certificada;

1,

Suspéndanse los efectos de Ia Resolucién Exenta N° 275, de fecha 15 de marzo de 2016,
de esta Direccion Ejecutiva, individualizada en el Visto N° 4 de la presente Resolucién, y,
por lo tanto, la tramitacién del procedimiento de evaluacién de impacto ambiental del
proyecto “Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago -
Rancagua” de Empresa de los Ferrocarriles del Estado, en los términos sefialados en el
Considerando 7 de este acto administrativo,

ANOTESE, NOTIFIQUESE Y ARCHIVESE

Ricardo Andrés Silva Guiraldes y Cecilia Angélica Araya Catalin, representantes legales de Empresa de
Ferrocarriles del Estado, domiciliados en calle Marandé N° 115, pisol6, Santiago.



Orlando Enrique Galvez Abrigo, domiciliado en Avenida Ferrocarril N°® 7515, Lo Espejo, Santiago.

Cecilia Marta Binimelis Delpiano, domiciliado en Vera Cruz 4569, JMC, Lo Espejo, Santiago.

Catalina Huerta Bau, domiciliada en Avenida Ferrocarril N® 7485, Lo Espejo, Santiago.

Elizabeth Henriquez Leiva domiciliada en Av. Central N® 8321, Lo Espejo, Santiago.

Lidia Patricia Vera Barrcra, domiciliada en Isabel Riguelme N°® 7115, Poblacién Clara Estrella, Lo Espcjo,
Santiago.

Zaydee Abdala Moll, domiciliada en calle Machall N° 02560, Poblacién Clara Estrella, Lo Espejo, Santiago.
Paola Moreno Roble, en su calidad de representante del Comité de Allegados “Los sin Tierra”, domiciliada en
Anibal Pinto N° 9612, El Bosque, Santiago.

Sandra Sanchez Pérez, en su calidad de represeniante del Comité de Allegados "Los sin Tietra 2", domiciliada en
Calle Juan Espejo N° 9815, Comuns El Bosque, Santiago.

Jos¢ Avila Ramirez, en su calidad de representante del Comité de Allegados “Los sin Tierra 3"; domiciliado en
Los Tulipanes N° 0198, comuna El Bosque, Santiago,

Radl Prieto Sénchez, en su calidad de representante del Comité de Allegados “Los sin Tierra 4*, domiciliado en
Esperanza N°117, comuna El Bosque, Santiago.

Margarita Hucnchupan Millavil, en su calidad de representante del Comité de Allegados “Los sin Tierra 5%,
domiciliada ¢n Mar Caspio N*1712, comuna E Bosque, Santiago.

Jessica Cataling Labos Quelempan, en su calidad de representante de! Comité “El Canelo”, domiciliada en Las
Parcelas N° 1461, Bl Bosgue, Santingp.

Arturo Navarrcte Tarragd, domiciliado en Francisco Javier Krugger N° 3108, comuna de Buin.

Paola Andrea Moreno Roble, en representacion del Comité de Allegados Los sin Tierra, domiciliada en Anibal
Pinto N° 9612, Ef Bosque, Santiago.

Filomena Jiménez Ibacache, en representacién del Club del Adulto Mayor Mudechi, domiciliada en Estrella
Blanca N° 4867, Poblacion La Victoria, Pedro:Aguirre Corda, Santiago.

Olga Margarita Moscoso Santibaflez, en representacidn del Club del Adulto Mayor Solidaridad y Progreso,
domiciliada en Puqueldén N°5847, Poblacias Davila, Pedro Aguirre Cerda, Santiago.

Lorena Bernardita Pérez Cea, por st y en su calidad de Vicepresidenta del Consejo de la Sociedad Civil de Lo
Espejo (COSOC), domiciliada en Huérfanos N° 835, Santiago.

Distribucién:

Direccién Ejecutiva, SEA.

Departamento de Recursos de Reclamacion, SEA.

Divisién de Evaluacién Ambiental y Participacién Ciudadana, SEA.
Divisién Juridica, SEA,

Archivo Rol 29/2013.

Oficina de Partes,
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Superintendencia
del Medio Ambiente
Gobierno de Chile

REQUIERE INFORMACION URGENTE QUE INDICA E
INSTRUYE LA FORMA Y EL MODO DE PRESENTACION DE LOS
ANTECEDENTES SOLICITADOS A EMPRESA DE
FERROCARRILES DEL ESTADO

) A
RESOLUCION EXENTAN°® i & 1

Santiago, 2 ﬁ FEB 2016

VISTOS:

Lo dispuesto en la Ley Orgdnica de la Superintendencia del
Medio Ambiente (en adelante, LO-SMA); en la Ley N° 19.880, que establece las Bases de los
Procedimientos Administrativos que rigen los Actos de los Organos de la Administracién del Estado; enla
Ley N® 19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente; en el Decreto con Fuerza de Ley N® 3, del afio
2010, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia, que Fija la Planta de la Superintendencia del
Medio Ambiente; en la Resolucién Exenta N° 332, de 20 de abril de 2015, de la Superintendencia del Medio
Ambiente; en la Resolucién Exenta N° 1.518, de 26 de diciembre de 2013, de la Superintendencia de Medio
Ambiente, que Fija Texto Refundido, Coordinado y Sistematizado de la Resolucién Exenta N° 574, de 2 de
octubre de 2012 (en adelante. Res. Ex. N° 1518/2013); en la Resolucién Exenta N° 844, de 14 de diciembre
de 2012, de la Superintendencia del Medio Ambiente; en el Decreto Supremo N° 76, de 10 de octubre de
2014, del Ministerio del Medio Ambiente, y en la Resolucién N° 1.600, de 30 de octubre de 2008, de la
Contraloria General de la Republica.

CONSIDERANDO:

1° El inciso primero del articulo 2° de la Ley Orgénica
de la Superintendencia del Medio Ambiente, que dispone que esta Superintendencia tiene por objeto
ejecutar, organizary coordinar el seguimiento y fiscalizacién de las Resoluciones de Calificacion Ambiental,
de las medidas de los Planes de Prevencién y, 0 de Descontaminacién Ambiental, del contenido de las
Normas de Calidad Ambiental y Normas de Emision, y de los Planes de Manejo, cuando corresponda, y de
todos aquellos otros instrumentos de cardcter ambiental que establezca la ley;

28 Lo dispuesto en la Res. Ex. SMA N° 374/2015 de 7
de mayo de 2015, que delega facultades en la Jefatura de la Division de Sancion y Cumplimiento, en
particular, la de la letra c), que faculta a requerir informacion a los sujetos sometidos a la fiscalizacion de
la Superintendencia, en los términos de la letra ) del articulo 3 de |a Ley Organica de la Superintendencia;

3° La letra j) del articulo 35 de la Ley Orgénica de la
Superintendencia del Medio Ambiente, que dispone que correspondera exclusivamente a esta
Superintendencia el ejercicio de la potestad sancionadora respecto del incumplimiento de los
requerimientos de informacién, que en el ejercicio de las atribuciones gue le confiere la ley, dirija a los
sujetos fiscalizados;
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4° La letra f) del articulo 36 de la Ley Organica de la
Superintendencia del Medio Ambiente, que dispone el caracter de infraccion grave, a los hechos, actos u
omisiones que “conlleven el no acatamiento de las instrucciones, requerimientos y medidas urgentes
dispuestas por la Superintendencia”;

B Empresa de Ferrocarriles del Estado (en adelante
e indistintamente “el titular” o “EFE”), Rol Unico Tributario N° 61.216.000-7, es el titular del proyecto
“Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago — Rancagua”, cuya declaracidn
de impacto ambiental fue calificada favorablemente por la Direccién Ejecutiva del Servicio de Evaluacion
Ambiental mediante resolucion exenta N° 373 de fecha 25 de abril de 2013 (en adelante, RCA N°
373/2013);

6° Con fecha 19 de febrero de 2016, el Segundo
Tribunal Ambiental dictd sentencia en la causa rol R-35-2014, mediante la cual resolvio, entre otras cosas:

“1. Acoger la reclamacién del articulo 17 N° 6 de la
Ley N° 20.600, por no haber sido debidamente considerada la observacion ciudadana relacionada con
conectividad y vinculada al subproyecto “seguridad y Confinamiento”. Por lo anterior, se dejan sin efecto
tanto el rechazo ficto de la reclamacion PAC de los recurrentes de autos, como la Resolucion Exenta N° 373
de 25 de abril de 2013, del Director Ejecutivo del SEA, que calificé favorablemente el proyecto
“Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago-Rancagua”.

2. Retrotraer el procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental del proyecto "Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago-
Rancagua” hasta la dictacion del ICSARA N° 2, donde se encuentra contenida la observacion ciudadana,
debiendo la autoridad velar porque se lleven a cabo todas las acciones necesarias para asegurar su debida
consideracion, teniendo presente lo sefialado en el articulo 30 bis de la Ley N* 19.300".

¥ & A partir de lo sefialando en el considerando
anterior, es urgente para esta Superintendencia aclarar cual es el estado actual de ejecucion del
subproyecto “Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago — Rancagua”, cuya
RCA N° 373/2013 fue dejada sin efecto por el Segundo Tribunal Ambiental y de los subproyectos
“Seguridad y Confinamiento” y “Renovacién Flota de Material Rodante”, que forman parte del Proyecto
Rancagua Express.

RESUELVO:

I SE REQUIERE DE FORMA URGENTE
INFORMACION a la Empresa de Ferrocarriles del Estado, Rol Unico Tributario N° 61.216.000-7, en los
siguientes términos:

a) Indicar la fecha de inicio de construccion, el estado actual y la fecha proyectada de término de
construccién de cada uno de los pasos vehiculares y peatonales desnivelados en el tramo Santiago-
Rancagua, del subproyecto “seguridad y confinamiento”. Asimismo, indicar la fecha aproximada
de habilitacion de cada uno de estos pasos vehiculares y peatonales desnivelados.

b) Indicar el estado de avance del cierre de la faja via en el tramo Santiago-Nos y Nos-Rancagua.
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¢) Indicar la fecha aproximada de cierre de los pasos peatonales y vehiculares existentes (formalese
informales) a nivel de la via férrea en el tramo Santiago-Nos y Nos-Rancagua.

d) Indicar el estado de avance de la construccién del proyecto “Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago — Rancagua”, y especificamente: (i} estado actual de
construccion de las estaciones nuevas y aquellas que serfan remodeladas en el tramo Santiago-
Rancagua, sefialando la fecha aproximada de término de construccién o remodelacién; (ii) estado
actual de construccion de las dos vias férreas adicionales en el tramo Santiago-Nos y fecha
proyectada de término de la construccion.

e) Indicar el nimero y el modelo de nuevos trenes adquiridos como parte del subproyecto
“Renovacion Flota de Material Rodante”, junto con su fecha de adquisicién y senalar si estos se
encuentran hoy operando, o en su defecto, la fecha estimada de su entrada en operacion.
Asimismo, indicar si se espera la recepcién o adquisicién de nuevos trenes como parte del
subproyecto “Renovacion Flota de Material Rodante” durante el afio 2016.

f) Indicar si a partir de la sentencia del Segundo Tribunal Ambiental referida en el considerando 8 de
la presente resolucién, EFE o sus empresas contratistas o subcontratistas han continuado
desarrollando labores, obras u actividades para la construccién de los subproyectos
“Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago — Rancagua” vy
“seguridad y confinamiento”. Indicar en qué consisten dichas labores, obras u actividades.
Asimismo, indicar si a partir de la sentencia ha variado el cronograma para la construccién y
entrada en operacion de ambos subproyectos.

1. FORMA Y MODOS DE ENTREGA DE |A
INFORMACION REQUERIDA. La informacién requerida deberd ser entregada a través de carta conductora
por escrito y con una copia en soporte digital (CD o DVD) de los antecedentes solicitados, en la oficina de
partes de esta Superintendencia, ubicada en calle Teatino 280, piso 8, comuna y ciudad de Santiago.

il PLAZO DE ENTREGA DE LA INFORMACION
REQUERIDA. La informacion requerida debera ser remitida directamente a esta Superintendencia, dentro
del plazo de 3 dias habiles, contado desde la notificacion del presente Requerimiento e Instruccion.

Ademds, se hace presente que el titular deberd entregar sélo
la informacién que ha sido expresamente solicitada y que la entrega de grandes volimenes de
informacién que no diga relacion directa con lo solicitado podra considerarse como una estrategia
dilatoria en eventuales procedimientos sancionatorios futuros. Por el contrario, la cooperacién efectiva
con la investigacién y con un eventual procedimiento sancionatorio es una circunstancia que podra ser
valorada positivamente dentro de éste.

ie Claude Plumer Bodin

Jefa de la Division de Sancién y Cumplimiento
Supgrintendencia del Medio Ambiente
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Notificacién personal:
- Empresa de Ferrocarriles del Estado, domiciliada en Morandé 1156, comuna y ciudad de Santiago, Regi6n
Metropolitana.
C.C:
- Division de Sancién y Cumplimiento
- Divisién de Fiscalizacion
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Notificacién de acuerdo al articulo 46 de la Ley 19.880

Con fecha 29 de febrero de 2016, siendo las P oz horas, procedi a notificar personalmente a
Empresa de Ferrocarriles del Estado, domiciliada en Morandé 115 piso 6, comuna y ciudad de
Santiago, Region Metropolitana, la Res. Ex. 181, de fecha 26 de febrero de 2016, de la
Superintendencia del Medio Ambiente, entregando copia integra de la misma, de conformidad con lo

dispuesto en el inciso tercero del articulo 46 de la Ley N° 19.880, y dejando constancia de aquello con
la firma de

ISABEL CUBILLOS MARTINTZ
Jete Admimistrativo de 13
Presidenciz y et Directorio

Grupo EFE
W1

1Irma

Superintendencia del Medio Ambiente ~ Gobierno de Chile
contacto sma@sma.gob.cl / www.sma.gob.cl




¢ GRUPOEFE

Santiago, 2 de marzo de 2016

GG-084/2016

SUPERINTENDENCIA
DEL MEDIO AMBIENTE

Sefora UZ MAR 2[]15

Marie Claude Pumer Bodin
Jefe de la Division de Sancién y Cumplimiento OFICINA DE PARTES
Superintendencia del Medio Ambiente RECIBIDO
Teatinos N° 280 — Piso 8°

Presente

Ref.: Su Resolucidn Exenta N° 181 de 26.02.2016

De nuestra consideracion:

En relacidon con el requerimiento de informacion urgente solicitada en la resolucidon de la
referencia, hago presente a usted que sélo poseemos informacion actualizada al 31 de diciembre
del afio 2015, y que su puesta al dia de hoy no ha podido ser completada en la fecha requerida
atendido que se trata de informacion que depende de muy diversos contratistas y subcontratistas,
con faenas distribuidas en distintos lugares. Por lo mismo, nos permitimos solicitar se nos
conceda un plazo adicional, idealmente no inferior a cinco dias o al que usted determine, para
poder dar respuesta cabal a cada uno de los aspectos de su requerimiento.

Saluda atentamente & usted,

GERENCIA GENERAL
GRUPQ EFE

c.c.. Gerencia Legal de EFE i
Gerencia de Proyectos EFE 0 2 MAR 2016
Archivo __n.z-g-sw

FONC 1% ooiveiiemransasessnnsssans
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Superintendencia
del Medio Ambiente
Cobierno de Chile

RESUELVE SOLICITUD DE AMPLIACION DE PLAZO
PRESENTADA POR EMPRESA DE FERROCARRILES DEL
ESTADO

RES.EX.N° j K &

Santiago,

02 MAR 2016

VISTOS:

Conforme con lo dispuesto en el articulo segundo de la
Ley N° 20.417, que establece la Ley Organica de la Superintendencia del Medio Ambiente {en
adelante, LO-SMA); en la Ley N° 19.880, que establece las Bases de los Procedimientos
Administrativos que rigen los Actos de los Organos de la Administracién del Estado; en la Ley N°
19.300 sobre Bases Generales del Medio Ambiente; en el Decreto con Fuerza de Ley N° 3, del afio
2010, del Ministerio Secretaria General de la Presidencia, que Fija la Planta de la Superintendencia
del Medio Ambiente; en el Decreto Supremo N° 76, de 10 de octubre de 2014, del Ministerio del
Medio Ambiente; en la Resolucién Exenta N° 332, de 20 de abril de 2015, en la Resolucién Exenta
N°374, de 7 de mayo de 2015, y en la Resolucién Exenta N° 1.002, de 29 de octubre de 2015, todas
de la Superintendencia del Medio Ambiente; vy, en la Resolucién N° 1.600, de 30 de octubre 2008,
de la Contraloria General de la Republica, que fija normas sobre exencién del tramite de toma de
razoén.

CONSIDERANDO:

i Que, con fecha 26 de febrero de 2016, esta
Superintendencia dicté la Resolucion Exenta N° 181 (en adelante “Res. Ex. N° 181/2016") mediante
la cual se efectud un requerimiento de informacion urgente a Empresa de Ferrocarriles del Estado
(en adelante “EFE”), Rol Unico Tributario N° 61.216.000-7, titular del proyecto “Mejoramiento
Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo Santiago-Rancagua”, ingresado al Sistema de
Evaluacion de Impacto Ambiental (en adelante “SEIA”) mediante una Declaracién de Impacto
Ambiental (en adelante “DIA”), cuya Resolucién Exenta N° 373, de fecha 25 de abril de 2013 (en
adelante “RCA N° 373/2013"), fue dejada sin efecto por sentencia del Segundo Tribunal en
Santiago en causa Rol R-35-2014, de fecha 18 de febrero de 2016. En el requerimiento se instruyé
la forma y el modo de presentacion de los antecedentes solicitados;

2. Que, en el resuelvo Ill de la Res. Fx. N° 181 se
seflalé a EFE que la informacién requerida deberd ser remitida directamente a esta
Superintendencia, en el plazo de 2 dias hébiles contados desde la notificacién de dicha resolucion;

3 Que, con fecha 02 de marzo de 2016, don
Ricardo Silva Giliraldes, en representacion de EFE, presentd una solicitud de ampliacién de plazo
para responder el requerimiento de informacién sefialado en el Considerando 1° de la presente
resolucion, por un plazo “idealmente no inferior a cinco dias” o al que se determine. EFE funda su |
solicitud en que “sdlo poseemos informacién actualizada al 31 de diciembre de/ afio 2015, y que su |
puesta al dia de hoy no ha podido ser completada en la fecha requerida atendido que se trata de
informacion que depende de muy diversos contratistas y subcontratistas, con faenas distribuidas en
distintos lugares”;
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Superintendencia
del Medio Ambiente
Gobilerno de Chile

4. Que, don Ricardo Silva no acompafia su personeria
para representar a EFE. Sin embargo, en el sitio de internet del Sistema de Evaluacién de Impacto
Ambiental, se encuentra disponible la Resolucién Exenta N° 0172 de fecha 12 de febrero de 2016,
mediante la cual se tuvo presente el cambio de representante legal de EFE, sefialandose que uno de
los representantes legales es don Ricardo Silva;

5. Que, sobre la solicitud descrita en el Considerando
3° de la presente resolucién es necesario sefialar que, de conformidad con lo dispuesto en el articulo
62 de la LO —SMA, en todo lo no previsto por dicha ley, se aplicara supletoriamente la ley N° 19.880
que Establece Bases de los Procedimientos Administrativos que Rigen los Actos de los Organos de
la Administracion del Estado. Por su parte, el articulo 26 de la ley N° 19.880 dispone en su inciso
primero que la Administracion, salvo disposicién en contra rio, puede conceder, de oficio o a peticién
de los interesados, una ampliacién de los plazos establecidos, que no exceda de la mitad de los
mismos, si las circunstancias lo aconsejan y con ello no se perjudican derechos de terceros;

6. Que, en el caso en cuestion, es importante recalcar
que el requerimiento reviste el cardcter de urgente, por los motivos sefialados en la Res. Ex. N°
181/2016. En consecuencia, hubiera resultado apropiado que EFE entregara la informacién que
habia alcanzado reunir respecto al requerimiento, segun sefialé en su solicitud, y que justificara por
que razén la existencia de diversos contratistas generaria dificultades para entregar la informacién
restante o que faltare para dar cumplimiento al requerimiento. Sin perjuicio de lo anterior, esta
Superintendencia procedera a conceder una ampliacién por el maximo plazo permitido, que
corresponde a la mitad del plazo original, en circunstancias de que se estima que la ampliacidn es
pertinente y no afectaria derechos de terceros.

RESUELVO:

I. APRUEBESE LA SOLICITUD DE AMPLIACION DE
PLAZOS. En virtud de los antecedentes anteriormente expuestos en la parte considerativa, se
concede una ampliacién de plazos de 1 dia habil del plazo concedido Res. Ex. N° 181/2016 para
responder al requerimiento de informacién solicitado por esta Superintendencia. La ampliacion de
plazo debe ser contada desde el vencimiento del plazo original.

Il. NOTIFICAR POR CARTA CERTIFICADA, o por otro de
los medios que establece el articulo 46 de la ley N° 19.880, a don Ricardo Silva Gliraldes,
representante de la Empresa de Ferrocarriles del Estado, domiciliado en Morandé 115 piso 6,
Santiago, Region Metropolitana. N DEI

MARIE CLAUDE PLUMER BODIN
Jefa dd la Divisién de Sancién y Cumplimiento
Superintendencia del Medio Ambiente

- Divisién de Sancién y Cumplimiento.
- Fiscalia.
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Superintendencia
del Medio Ambiente
Gobierno de Chile

Notificacion de acuerdo al articulo 46 de la Ley 19.880

Con fecha 02 de marzo de 2016, siendo las m’ oz horas, procedi a notificar personalmente al
representante legal de Empresa de Ferrocarriles del Estado don Ricardo Silva Giiiraldes, domiciliado
en Morandé 115 piso 6, comuna y ciudad de Santiago, Regién Metropolitana, la Res. Ex. 188, de
fecha 02 de marzo de 2016, de la Superintendencia del Medio Ambiente, entregando copia integra
de la misma, de conformidad con lo dispuesto en el inciso tercero del articulo 46 de la Ley N° 19.880,

y dejando constancia de aquello con la firma de
ISABEL CUBILLOS MAF’{‘TINEZ

ia

Jefe Agmrstrativo—ae—3
Presiaencie y de. Directorio
Grupo EFE

(Firma)

Superintendencia del Medio Ambiente ~ Gobierno de Chile
contacto sma@sma.gob.cl / www.sma.gob.cl




/" §) GRUPOEFE

Santiago, 3 de marzo de 2016

GG-085/2016

! SUPERINTENDENGIA
DEL MEDID AMBIENTE

—atce

Sefora

Marie Claude Plumer Bodin U :] MAR zmﬁ

Jefe de la Divisién de Sancién y Cumplimiento | OFICINA DE PARTES
Superintendencia del Medio Ambiente RECIBIDO
Teatinos N° 280 — Piso 8°

Presente

e — =g

Ref.: Su Resolucidn Exenta N° 181 de 26.02.2016 y Resolucion Exenta N° 188 de 02.03.2016

De nuestra consideracion:

En relacion con el requerimiento de informacién urgente solicitada en las resoluciones de la
referencia, cumplo con adjuntar el informe que contiene las respuestas a su solicitud.

Quedamos a su disposicién para cualquier aclaracién o antecedente adicional que pudiere
requerirse.

Saluda atentamente d usted,

GERENCIA GENERAL
"I
Incl.:  Loindicado 3 POEFE
cc.:  Gerencia Legal de EFE I 0.3 MAR 2016
Gerencia de Proyectos EFE
Archivo { ~nlin N"..ngg
RSG/)&icm
R-096/2016
EMPRESA DE LOS FERROCARRILES DEL ESTADO

Morandé #115, Piso 6. Santiago - Chile - t, 56 2 2585 5050
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INFORME DE RESPUESTAS AL REQUERIMIENTO DE INFORMACION FORMULADO MEDIANTE RESOLUCION EXENTA 181
DEL 26 DE FEBRERO DE 2016, DELA SUPERINTENDENCIA DEL MEDIO AMBIENTE.

El presente Informe tiene por objeto dar respuesta al requerimiento de informacién formulado por la
Superintendencia del Medio Ambiente (en adelante, la “Superintendencia’ o “‘SMA”), mediante Resolucion Exenta
N° 181 de fecha 26 de febrero de 2016 (en adelante Res. 181).

Segun lo indicado en dicha resolucion, este requerimiento se realiza en consideracion a que “es urgente para esta
Superintendencia aclarar cuél es el estado actual de ejecucion del subproyecto “Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago — Rancagua’, cuya RCA N° 373/2013 fue dejada sin efecto por el
Segundo Tribunal Ambiental y de los subproyectos “Seguridad y Confinamiento” y “Renovacion Flota de Material
Rodante”, que forma parte del Proyecto Rancagua Express’.

Debemos hacer presente que en virtud al plazo extraordinariamente breve otorgado por esta Superintendencia,
esto es de 2 dias habiles para dar respuesta, se solicité ampliacion del mismo.

En consecuencia, encontrandonos dentro de plazo se da respuesta al requerimiento con la informacion disponible
por parte de la empresa, que dice relacion con el estado de avance al 31 de enero del aio 2016. De este modo,
los indices de avance al 29 de febrero —fecha de la notificacion de la Res. 181- pueden haber variado respecto a
lo reportado. .A la brevedad y tan pronto se retina la informacion, mi representada actualizara dicha informacién al
29 de febrero del presente afio.

Previo a dar respuesta, se expondran los antecedentes generales para contextualizar la informacion que se
entregara

Antecedentes

El Proyecto objeto del requerimiento de informacion consiste en la construccion de dos vias nuevas entre Ia
Estacion Central de Santiago y la Estacién de la localidad de Nos, dentro de la faja ferroviaria existente; la
construccion de estaciones nuevas; y la reubicacion y mejoramiento de algunas estaciones existentes: entre ofras
instalaciones anexas, seglin lo detalla el Considerando 3 de la RCA N° 373/2013.

Es necesario aclarar que dichas obras y acciones son —en cuanto a su oportunidad de ejecucion y aspectos
técnicos-, independientes y auténomas, respecto a las obras y actividades de seguridad y confinamiento de la
faja vial en el tramo Santiago-Rancagua, que se encuentran actualmente en ejecucion. Estas tienen como
objetivo el cierre de la faja vial y la implementacion de mejoras en pasos peatonales y vehiculares, las cuales se
ejecutan como parte del programa de “Seguridad y Confinamiento”, que se lleva a cabo de acuerdo a los planes
trienales de desarrollo de EFE. Dichas obras corresponden al cumplimiento de una obligacion de caracter
permanente que la ley impone a EFE 1

! El articulo 44 del D.F.L. N° 1/1993, de Transportes, Ley Organica de EFE, dispone en su primera parte: “Sera obligacion de la Empresa
cerrar a su costo, por uno y ofro lado, la faja de la via en toda su extension. Sin embargo, el Ministerio de Transportes y
Telecomunicaciones, atendida las caracteristicas del terreno en que se desarrolla la linea, podra exceptuar del cierre aquellas partes de
ella que no sean indispensables para la sequridad del transito.”



De conformidad a elio, estas obras y actividades no forman parte del Proyecto “Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo Santiago - Rancagua” aprobado por la RCA N° 373/2013, segln se indica en
esta autorizacion ambiental y dan cuenta los antecedentes de la mismaz

Hacemos presente a Ud., que las obras en desarrollo no generan riesgos de dafio o peligro inminente al medio
ambiente 0 a la salud de la poblacién; det propio fallo def Tribunal Ambiental que se cita en el oficio en cuestidn,
fiuye que no se presenta ese tipo de efectos en este proyecto. Es mas, podemos sefialar que ya se encuentran
en uso ciertas obras del proyecto, que permiten la operacion reducida del sisterna de transporte ferroviario desde
Santiago al sur de Chile, tales como puentes, porticos de catenarias y algunas secciones de vias férreas, y
existen otras, como las relativas a fos sistemas de seguridad ferroviarios, que se consofida en el sistema de
sefializacion ferroviaria, de la cual depende de Ia seguridad de! trafico ferroviario que urge su conclusion, o
existen obras no terminadas que su paralizacion en el estado en Que se encuentran genera un riesgo de
afectacidn a las personas. A modo de ejempio, en la mayor parte de los de los pasos bajo nivel no estan
concluidas las obras de saneamiento de aguas lluvias,, que de no conectarse genera un riesgo que dichos pasos
se inunden y provoquen un problema en caso de liuvias sostenidas, por lo cual no parece razonable paralizar
dichas obras sin causar grave molestia a la poblacion. En ofros casos, las obras deben concluirse precisamente
para dejar de afectar a vecinos cuyo acceso a sus viviendas o se conectividad a vias plblicas depende de Ia
conclusion de tales obras, como ocurre en las calles faterales y accesos secundarios de las obras de los pasos
inferiores Lo Blanco, Bombero Ossandon y Eduardo Frei Montalva.

Adicionalmente, hacemos presente a Ud. que dentro de los plazos legales mi representada presentars los
recursos legales correspondientes respecto de la resolucion del llustre Tribunal Ambiental, y hara valer sus
derechos respectivos.

i, Respuesta al Reguerimiento

A continuacion se informan y se entregan los siguientes antecedentes para dar respuesta al presente
requerimiento,

a) “lIndicar la fecha de inicio de construccion, el estado actual y la fecha proyectada de término de
construccion de cada uno de los pasos vehiculares y peafonales desnivelados en el tramo
Santiago- Rancagua, del subproyecto “seguridad y confinamiento”. Asimismo, indicar la fecha
aproximada de habilitacion de cada uno de esfos pasos vehiculares y peatonales desnivelados”.

En relacion a la fecha de inicio de construccion, el estado actual y fecha proyectada de término de las obras y
habilitacion de fos pasos vehiculares y peatonales desnivelados en el tramo Santiago Rancagua, del subproyecto
“seguridad y confinamiento”, se informa lo siguiente:

a.1) Desnivelacion de Cruces Vehiculares Tramo Alameda Nos:

2 En efeclo, en el Capitulo 2 (*Descripcion de Proyecto”) de la Declaracién de Impacto Ambiental (en adelante, “DIA”) se indico que el
Master Plan de la Empresa de Ferrocarriles del Estado fue estructurado en base a siete infciativas inferrelacionadas, entre las cuales se
encontraba el Proyecto Rancagua Express y que ef mismo se encontraba subdividido en los tres Subproyectos en cuestion: of
Subproyecto “Mejoramiente Integral Infraestructura Ferroviarig”, el Subproyecto *Sequridad y Confinamiento” y el Subproyecto
“Renovacion Flota Material Rodante”. En este sentido, Ver Seccion 2.1 . P- 10, respuesta 1.1. de Adenda 1, Considerando N° 3 de RCA
N® 37372013



En el tramo Alameda Nos, se dio inicio a la construccién de las obras contempladas para los cruces vehiculares
superiores en diciembre de 2013. Por su parte, la construccion de las obras asociadas a los cruces vehiculares
inferiores comenzé en enero de 2014.

La tabla siguiente da cuenta del detalle del estado de avance de las obras y de las fechas de término estimadas,
asociadas a los cruces desnivelados inferiores y superiores, en el tramo Alameda Nos:

Fabla 1 Pasos vehiculares desnivelados inferiores y superiores entramo Alameda-Nos

' Comuna | Situacion

Paso inferior Carlos Valdovinos PAC 99% - Obras viales terminadas. Falta la conexion al
saneamiento

Paso inferior Bombero PAC 88% - Se proyecta término de obras para marzo 2016

Ossandon

Paso inferior Eduardo Frei M. Lo Espejo 80% - Se proyecta habilitacién vial marzo 2016

Paso inferior Las Ovejas El Bosque 80% - Se proyecta término de obras para marzo 2016

Paso inferior Nos-Regina Galvez San Bemardo ~ 95,2% - Témmino de obras febrero 2016

Las Palmas San Bemardo  100%- Terminado y recepcionado por SERVIU RM con
fecha 27.10.2015.

Lo Blanco El Bosque/San  54% - Se proyecta Habilitacion vial para mayo 2016.

Bernardo

Avances fisicos con fecha de control el 31.01.2016

a.2) - Desnivelaciones de Cruces Vehiculares Tramo Nos-Rancagua:

En relacion a la mayor parte de estas obras, se han completado las ingenierias de detalles y se han iniciado los
procesos expropiatorios de los predios necesarios, a través de los SERVIU de las Regiones Metropolitanas y
Sexta. Asimismo, se dispone de paquetes de licitaciones preparados, en espera de lanzamiento, seglin avances
de dichos procesos expropiatorios, de modo de iniciar obras con terrenos disponibles, con tiempos estimados de
ejecucion de obras del orden de los 12 a 18 meses.

Considerando lo anterior, todavia no es posible proyectar el término de la construccion de obras y de habilitacion
de la mayoria de los pasos vehiculares que se encuentran en este tramo, pues ello depende de la evolucion de
los procesos de expropiacion y del proceso de aprobacion de los Proyectos por parte del MOP y SERVIU.



Fabla 2: Pasos vehiculares inferiores y superiores en tramo Nos- Rancagua

Cruce

Paso Superior Paine 61,3%. Se proyecta término de obras para mayo de 2016.

Hospital

Paso Inferior El Buin En definicion con el Ministerio de Obras Publicas. En estudio

Recurso reformulacion de ingenieria ya aprobada por MOP.,

Paso Superior Los Buin Ingenieria de detalles terminada. Proyecto aprobado por

Guindos MOP, con expropiaciones en curso.

Paso Superior Buin Ingenieria de detalles terminada. Proyecto aprobado por

Linderos MOP con expropiaciones en curso.

Paso Superior Paine Ingenieria de detalles terminada. Proyecto aprobado por

Bascufian MOP, con expropiaciones en curso.

Paine Paine Licitacion de nueva ingenieria en curso por interferencia con

proyecto de Vialidad Urbana MOP.

Paso Superior Paine Ingenieria de detalles terminada. Proyecto aprobado por

Rinconada de Paine MOP, con expropiaciones en curso.

Cruce Aguila Sur Paine Ingenieria de automatizacion de cruce a nivel en desarrollo.

Paso Inferior Prat Sur  San Fco. de Ingenieria de detalles de solucién Prat Sur terminada, en
Mostazal proceso de aprobacion SERVIU.

Paso Superior Codegua Ingenierfa de detalles terminada. Proyecto aprobado por

Codegua MOP. Expropiaciones resueltas.

Paso Inferior La Graneros Reformulacion de proyecto de ingenieria de detalles

Compaiiia aprobada. Obras en proceso de licitacién.

Paso Superior Las Rancagua Ingenieria de detalle terminada en proceso de aprobacion.

Coloradas Expropiaciones en tramite.

a.3).- Pasos Peatonales Tramo Alameda- Nos:

La mayoria de los pasos peatonales elevados se encuentran terminados, restando solamente el montaje de los
ascensores. Cabe indicar que el proyecto original contemplaba inicialmente 12 ascensores, sin considerarlos para
las pasarelas dotadas de rampas, mientras que en la actualidad se contempla instalar en total 32 ascensores,
considerando la instalacion de éstos en ambos lados de la totalidad de las pasarelas.

Debido a lo anterior, en la actualidad se encuentran pendientes los procesos de licitacion de las obras necesarias
para instalar los asesores adicionales, por lo cual no es posible estimar todavia una fecha para la habilitacion de

las pasarelas.



Tabla 3: Pasarelas peatonales en tramo Alameda-Nos

| Nombre Pasarela Sobre Comuna | Avance Nro de Ascensores por

Nivel 0occ Pasarela
_ Etapa1 Etapa 2

1| Ramona Parra PAC 100% 2 0
2 | Pasaje Seis- Huamalata | PAC 100% 2 0
3| Los Molles PAC 100% 0 2
4 | Temistocles Lo Espejo 100% 0 2
5| Calle Seis Sur Lo Espejo 100% 0 2
6 | Salvador Allende Lo Espejo 100% 0 2
7 | Adolfo Lopez Mateo Lo Espejo 100% 0 2
8 | Lo Espejo Norte Lo Espejo 100% 0 2
9| LaFach El Bosque 100% 1 1
10 | Loncomilla-México San Bemardo 73% 1 1
11 | Santa Marta San Bemardo Licitacion 0 2
12 | Esmeralda San Bernardo 100% 2 0
13 | Enrique Madrid San Bemardo 100% 1 1
14 | La Selva San Bernardo 100% 1 1
15 | Frida Khalo San Bemardo 100% 1 1
16 | Enrique Lynch San Berardo 100% 1 1

(1) Ascensores en Etapa 1 corresponden a ascensores actualmente en bodegas EFE, cuyo montaje se contempla iniciar en
febrero 2016 y terminar en mayo de 2016.

(2) Ascensores Etapa 2 se encuentran en licitacion, tanto las OOCC de estructura de torretas, como del suministro y montaje
de ascensores. Corresponde a pasarelas dotadas con solucion alternativa de rampas. Entregas parciales desde mayo a julio
2016.

En relacion a los pasos multipropésito “Ramona Parra” -frente al Mercado Lo Valledor- y “Cinco Pinos” -en San
Bernardo-, se informa que actualmente se encuentran en construccion. Estas obras se contemplan para mejorar
la conectividad peatonal y de vehiculos a traccion humana, dado que en dichos sectores se debe simplificar el
paso hacia las ferias libres y mercados.

El subproyecto “Seguridad y Confinamiento considera un tercer paso multipropdsito de las mismas caracteristicas
para reforzar la conectividad en el sector de la Feria Salvador Allende de la comuna de Lo Espejo, contando con
una ingenieria terminada, para iniciar proceso de licitacion de obras.

Adicionalmente, se han realizado obras de mejoramiento en pasos peatonales desnivelados existentes, previos al
proyecto, tales como las del paso inferior Lo Ovalle Sur, Colon, Eucaliptus Sur, y se han incorporado soluciones
peatonales a los cruces vehiculares en desnivelacion. Adicionalmente, se ha completado la ingenieria para
habilitar un circuito peatonal de conectividad Oriente-Poniente y Norte-Sur en el Paso Inferior Departamental,
para iniciar el proceso de licitacion de obras.

b) ‘Indicar el estado de avance del cierre de la faja via en el tramo Santiago-Nos y Nos- Rancagua”

Para dar respuesta a este requerimiento se informa que el contrato de Obras Civiles en Faja Via, para la
realizacion de las obras necesarias de confinamiento de la faja en el tramo Alameda Nos, iniciado en abril de
2013 se encuentra 100% ejecutado. El contrato en cuestion incluyo la renovacion del confinamiento perimetral de
la faja ferroviaria.



Para el framo Nos - Rancagua, el subproyecto seguridad y confinamiento solo considera mantencion
mayor de los cierros existentes, actividad que forma parte de un contrato de mantenimiento de largo
plazo y actualmente vigente.

c} ‘Indicar fa fecha aproximadla de cierre de los pasos peatonales y vehiculares existentes (formales
e informales) a nivel de via férrea en el tramo Santiago-Nos y Nos-Rancagua

En el tramo Alameda - Nos, el clerre definitivo de los cruces vehiculares y peatonales existentes a nivel3 esta
programada para los meses de abril a junio de 2016, en la medida que los organismos competentes aprueben fas
obras y autoricen el uso de los atraviesos desnivelados que contempia el proyecto.

En tanto, para el tramo Nos — Rancagua, los cruces peatonales se mantienen a nivel, mejorando sus condiciones
de seguridad, implementando una nueva pauta de sefalizacién, de acuerdo a {a ingenieria desarrollada, asf como
mejorando las obras civiles de coneclividad a la vialidad existente, Estas obras se encuentran en proceso de
contratacion, en base a las ingenierias desarrolladas, y se espera que se encuentren terminadas en junio de
2016.

Respecto de los cruces vehiculares del tramo Nos - Rancagua, se proyecta una habilitacion progresiva de jas
soluciones desniveladas, & contar del mes de junio de 2018, en tanto las obras de construccion det Paso Superior
Hospital, en fa comuna de Paine, concluyen el mes de mayo de 2016, io que permitira la supresion del cruce a
nivel no regulado, homénimo. El detalle del programa de construccion de fas obras en cruces vehiculares del
tramo, se encuentran descritas en el punto a.2.)de esta presentacion.

d) “Indicar el estado de avance de la construccién del proyecto “Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria, Tramo Santiago - Rancagua” y especificamente: (i) estado actual de
construccion de las estaciones nuevas y aquellas que serian remodeladas en el tramo Santiago-
Rancagua, sefialando la fecha proxima de término de construccion o remodelacion, (i) estado
actual de construccion de las dos vias férreas adicionales en el tramo Sanfiago-Nos y fecha
proyectada de término de la construccién”

Como se indico anteriormente, para responder este requerimiento se informa ef estado de avance de las obras
del Proyecto "Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria, Tramo Santiago - Rancagua", a la fecha de
control interno del mismo, que correspondiente al 31 de enero de 2016, en consideracion al escaso fiempo para
contestar otorgado por esta SMA para actualizar esta informacién.

d.i)  Estado de construccion de las Obras Civiles de las Estaciones
1} Estaciones tramo Alameda - Nos:

De las estaciones que contempla el Proyecto en este tramo, 6 de éstas se encuentran con sus obras civiles 100%
terminadas o en etapa de montaje de sistemas y equipamiento operacional. E! porcentaje ponderado de avance
civity sistemas de las estaciones a la fecha indicada es el siguiente:

v Estacion Pedro Aguirre Cerda - 100%
= [Estacion Lo Espejo : 100%
* Eslacion Lo Blanco : 100%
= [stacion Freire . 98%

* Los “Pasos a Nivel” (PaN}), son aquellos en que la via vehicular esta construida y habilitada sobre la via férrea, que
cucntan con senales estaticas (sefial reglamentaria “Pare” y sefial preventiva “Cruce Ferroviario”, complementada de “Cruz
de San Andrés”) o con sefialética activa (Banderista Automético, Barrera Automatica u ofro mecanismo).



= Estacion Maestranza 97%

= Estacion Nos . 98%

= Estacion Lo Valledor se construye junto con estacion Lo Valledor del Metro L6 (Linea 6), cuyo
término esta previsio para fines de 2016.

» Nuevas Estaciones San Bernardo y Cinco Pinos iniciadas a fines de noviembre 2015, con
avances del orden del 26% al cierre de enero de 2016, con un plazo de ejecucion estimado
de 7 meses, ya que cuentan con una ingenieria y mefodologia constructiva optimizada,

2} Estaciones tramo Nos - Rancagua:

Todas las obras civiles de las estaciones que contempla ef Proyecto en este tramo se encuentran ya ejecutadas,
en etapa de montaje de sistemas. El porcentaje ponderado de avance civil para cada estacion es de un 100%:

= Estacion Buin Zoo . 100%
= Estacion Buin : 100%
= Estacion Linderos : 100%
= [stacion Paine - 100%
= Estacion Hospital - 100%
= Estacion San Feo. de Mostazal : 100%
= Estacion Graneros . 100%
= Estacion Rancagua . 100%

dii)  Estado de construccion de las dos vias férreas adicionales en tramo Santiago Nos

A continuacion se detalla el estado de avance en la construccion de fas obras cviles de montaje de vias y
catenarias, asi como los avances de los sistemas ferroviarios de seguridad, que forman parte de fa misma, vy que
0N necesarios para su puesta en operacion. Es del caso sefialar, que el proyecto reconfigura las vias existentes,
por fanto, considera dar de baja los sistemas del framo, renovando totalmente ademas los sistemas de
sefalizacion, comunicacién y electrificacion, del tramo Alameda ~ Nos.

1} Construccion y Montaje de Vias y Catenarias:

Considera la construccion de dos nuevas vias entre Alameda y Nos v el reordenamiento y modernizacion de la
infraestructura existente. Todo lo anterior, presenta un indice de avance fisico general de 88%. El término de
obras se encuentra programado para el mes de abril de 2016.

2) Sistemas de Sefializacion Ferroviaria, con ATP y CTC:

Considera ta implementacion de nueva sefializacion para las cuatro vias de los 22 Km existentes entre Alameda y
Nos. En trmino de obras, las 0.0.C.C {Obras Civiles) de fos poliductos y locales técnicos se encuentran
terminados, habiendo iniciado las actividades de canalizaciones e instalacion de elementos de campo, en la
medida que las obras de construccion de vias van concluyendo. El porcentaje de avance fisico a la fecha
informada es de 60%. Esta sefializacion es imprescindible para la debida seguridad del trafico ferroviario,
empleandose actualmente un sistema de “formularios” que esta concebido para ocasiones de emergencia.



3} Sistemas de Comunicaciones:

Considera la implementacion de los sistemas de Radiocomunicaciones para Nos Express, red de comunicaciones
multiservicios y sistemas de Apoyo a la Explotacién, entre Alameda y Rancagua, en una extension de 82 Km,
incluyendo una nueva red de Fibra Optica.

Al 31 de enero de 2016 se ha completado el 100% de (a provisién de suministros y equipos de los sistemas de
comunicaciones, habiendo iniciade los procesas de instalacion y montajes. se estima que el porceniaje de avance
fisico de instatacién de equipos RMS en el tramo Alameda- Nos es de 80% y en el tramo Nos — Rancagua es de
50%. La instalacion de equipo embarcado presenta un 90% de avance fisico.

4) Sistema de Energia:

Considera principalmente la alimentacion de las catenarias que proveen energia a los trenes, a través de dos
subestaciones electricas rectificadoras integradas en Lo Espejo, y ademas un sistema de alimentacion de
servicios auxiliares incluidos en las pasarelas, y estaciones.

Los porcentajes de avances del sistema de energia a Ia fecha informada son los siguientes:

Provision de equipos: 100%

Instalacion y Prueba de Equipos en Patio de 66 KV: 95%

O0CC Casa de Mando 100%

Instalacion y Prueba de Equipos de Maniobra y Proyeccion 3Kv: 95%
SCADA, Desarrolfo, Implantacion y Pruebas: 90%

Ingenieria de LMT 12 Kv 100%

Provisién de Equipos LMT 12 Kv: 60%

e) "indicar el nimero y el modelo de nuevos trenes adquiridos como parte del subproyecto
“Renovacion de Flota de Material Rodante”, junto a su fecha de adquisicion y sefialar si estos se
encuentran hoy operando, o en su defecto, la fecha estimada de su enfrada en operacion.
Asimismo, indicar si se espera la recepcién o adquisicién de nuevos trenes como parte del
“Renovacién de Flota de Material Rodante”, durante ef afio 2016".

Se informa que en el marco de la ejecucion del subproyecto de "Renovacidn de Flota de Material Radante de!
tramo Alameda- Rancagua®, se ha adquirido un tofal de 16 trenes marca Alstom, modelo Xirapolis, los que han
concluido satisfactoriamente las pruebas de recepcion y rodaje en Chile, por i que se encuentran en condiciones
operativas.

Si bien esté prevista su puesta en servicio en junio de 2016, en la actualidad hay 2 unidades gue se encueniran
prestando servicios entre Alameda y Rancagua, atendido que hay 4 trenes UT-440 (que hoy se emplean en el
sefvicio "Metrotrén”) que se estan modificando y modemizando, para la nueva infraestructura. El subproyecio no
contempla nuevas adquisiciones de material redante.

La siguiente es la descripcion técnica general de fas 16 unidades:

Fabricante ALSTOM

Trenes tipo XTRAPOLIS MODULAR

Para lineas de cercania URBANA Y SUBURBANAS

Para transporte rapido, Velocidad Méaxima 120 KM/H.

Tren de Alimentacion eléctrica.

Compuesto por 2 coches, ambos con cabina (C1 y C2) de Aluminio.



= (Capacidad:

o Asientos (fijos y abatibles) 46 + 6 pasajeros por coche (Total 104).

o Capacidad maxima 6 p/m? (sentados y de pie) 259 pasajeros por coche (Total 518).
= Con 3 Bogies en Total, 2 Bogies extremos motor (BEM) y 1 Bogie compartido remolque (BCR).
= Composiciones posibles:

o 1 unidad, (2 coches).

o Unidad mdltiple, 2 unidades (4 coches).
= Largo Total 46 Metros (23 mt. por cada coche).
= Altura Techo 3,75 mt.
= Trocha 1,676 mt.
= Ancho Total 2,94 mt.
= Peso 80 Toneladas (total).
= Aceleracion maxima 0,9 m/s?
= Desaceleracion maxima de Servicio 1,0 m/s?
= Desaceleracion maxima de Emergencia 1,3 m/s?
= 3 Puertas por lado por coche.
= Tensiones eléctrica

o Alimentacion 3.000 Vcc (Cuenta con 2 pantégrafos ubicados en coche C2).

o Servicios Auxiliares 400 Vca / 50 Hz y 230 Vca / 50 Hz.

o Control 72 V.
= Tren con sistema de Climatizacion.
= Poseen dispositivos anti-impactos. :

*= 4 Modos de conduccién (Manual, Prefijo, Taller, y acoplamiento), adicionalmente cuenta con un modo
Socorro.
= Tipos de Freno:

o Freno Eléctrico Mixto (Servicio).

o Freno Neumético de Disco (Emergencia).

o Freno de Estacionamiento de Disco.

La siguiente tabla resume el estado del material rodante adquirido, a la fecha que se informa:

Fabla 4 Estado de material rodante

Modelo de Tren  Fabricante Fecha de Fecha de arribo Pruebas de Marcha

Adquisicion a Chile . Blancay Recepcion
XTM- 01 Xtrapolis Modular Alsom  16-10-2012 18-11-2013 OK
XTM- 02 Xtrapolis Modular Alstom 16-10-2012 20-05-2014 OK
XTM-03  Xtrapolis Modular Alstom 16-10-2012 27-07-2014 OK
XTM- 04 Xtrapolis Modular Alstom 16-10-2012 27-07-2014 OK
XTM- 05 Xtrapolis Modular Alstom 16-10-2012 21-10-2014 OK
XTM- 06 Xtrapolis Modular Alstom 16-10-2012 21-10-2014 OK
XTM- 07 Xtrapolis Modular Alstom 16-10-2012 15-11-2014 en desarrollo
XTM- 08 Xtrapolis Modular Alstom 16-10-2012 15-11-2014 OK
XTM- 09 Xtrapolis Modular Alstom 16-10-2012 22-11-2014 OK
XTM-10  Xtrapolis Modular Alstom 16-10-2012 22-11-2014 OK
XTM- 11 Xtrapolis Modular Alstom 16-10-2012 08-01-2015 OK
XTM- 12 Xtrapolis Modular Alstom 16-10-2012 08-01-2015 oK

XTM-13 Xtrapolis Modular Alstom 20-01-2014 28-03-2015 OK



£.i)

XTM-14 Xirapalis Modular Alstom 20-01-2014 28-03-2015 QK
KTM- 15 Atrapolis Modular Alstom 20-01-2014 18-04-2015 0K
XTM-16  Xtrapolis Modular Alstorn 20-01-2014 18-04-2015 OK

f} “Indicar si a partir de Ia sentencia del Segundo Tribunal Ambiental referida en el considerando 8
de la presente resolucién, EFE o sus empresas contratistas o subcontratistas han continuado
desarrollando labores, obras u actividades para la construccion de los subproyectos
“Mejoramiento Infegral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago - Rancagua” y
‘seguridad y confinamiento”. Indicar en que consisten dichas fabores, obras u actividades.
Asimismo, indicar si a partir de la sentencia ha variado el cronograma para la construccion y
entrada en operacion de ambos proyectos”,

En refacion al subproyecto Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago
- Rancagua”

A continuacion se presenta una descripcion resumida de las obras y aclividades criticas, que su paralizacion
indefinida implica riesgos tanto para la seguridad e integridad de fa comunidad, como para la seguridad
ferroviaria, asociadas al Proyecto de Mejoramiento Infegral de la Infraestructura Ferroviaria, Tramo Santiago-
Rancaqua

1) Aclividades Criticas en Sistemas de Seguridad Ferroviarios de Sefializacién, Electrificacion y
Comunicaciones.

Con motivo de las actividades de construccion dei proyecto, se han debido levantar los sistemas de
seguridad ferroviarios hasta Nos, los que si bien se trata de contralos independientes, se frata de
sistemas cuyas funcionaiidades operan integradamente. El sistema de sefializacion es el de
seguridad intrinseca para la movilizacion de trenes, el que actualmente se encuentra fuera de servicio
hasta Buin (interfase Nos), por esto la crificidad de su restablecimiento. La sefializacion utiliza los
elementos de comunicaciones y sus redes, asi como de los sistemas eléctricos, ya que se basa en
circuitos de via, audiofrecuencia, y cantonamiento.

Adicionalmente, es fundamental ) completar actividades de tendido de linea de media fension, y de
controf y unificacion de los sistemas eléctricos de traccion, ya que en caso de no completar fas
actividades de integracion incluso, las funcionalidades se vulnerabilizan, afectando la fiabilidad
operacional. Los trenes detenidos implican un riesgo para los pasajeros, lanic por apedreamientos,
como por golpes de calor, ya que se debe considerar que los trenes de pasajeros no penmiten la
apertura de ventanas, tanto por seguridad, como por tener sistemas de climatizacion, por lo que una
desenergizacion provoca que en ef interior de los frenes se eleve rapidamente la temperatura,
poniendo en riesgo la salud de los pasajeros, especialmente a aquellos susceptibles a
descompensaciones, pudiendo gatilfar emergencias médicas, en zonas de diflcl acceso para su
asistencia.

a) Actividades de montajes en faja via, no requieren de QOCC, solo instalaciones de equipos,
canalizaciones secundarias y montaje de aparatos de campo ¥ sefiales verticales o seméaforos
ferroviarios.



2)

b) Se debe continuar con ef tendido de fibra Optica enire Nos y Rancagua, apoyados en las
postaciones det sistema de electrificacion, actualmente con un avance del 70%, lo anterior para
dar continuidad a la red. Asi mismo, de deben instalar los puntos de servicio en via de fa red.

c) Con ¢l objeto de restablecer el sistema de comunicaciones de Tren Tierra, se requiere reinstalar
la torre de transmisién de la estacién San Bernardo.

d} Enlo que refiere a los sistemas eléctricos, las actividades criticas para reestablecer os sistemas
de seguridad, se resumen en el montaje de 2 pérticos de alimentacién de catenarias en la
Subestacion Lo Espejo y el tendido de la linea de media tension y sus gabinetes para instalacion
de RTU de control,

Actividades criticas de Montaje de Vias y Catenarias.

Principalmente se reducen a completar la conexion de las 2 vias del corredor de la Linea Central S,
actualmente con una serie de interrupciones, existiendo una Unica via operativa, liberando tensiones
producto de las actividades de construccion.

a} Actividades de liberacion de tensiones de rieles. La liberacion de tensiones es una actividad
critica, ya que de no realizarse, las tensiones acumuladas pueden provocar deformaciones en
rieles, fracturandolos, fo que de ocurrir implica un alto riesgo de accidente ferroviario. Lo anierior
por Convencion Ferroviaria de Bruselas.

b} Actividades de montaje de via y terminaciones de catenaria en via RX1, que permite conectar en
Nos el corredor ferroviario de linea central Sur y de montajes de aparatos de via en el patio
ferroviario de Alameda, actualmente parcialmente interrumpido, ya que se cuenta con una sola
via conectada, de dos que constituyen el corredor, lo anterior para reestablecer condiciones
basicas de continuidad, para seguridad a la circulacion de trenes. Esto incluye la necesidad de
conectar las secciones interrumpidas por interferencias con otras obras civiles, aln no iniciadas.

a) Actividades criticas en el parron y funicular de electrificacion o catenarias del patio ferroviario de
Alameda, por el comportamiento solidario de estas estruciuras soportanies, las que deben
avanzar hasta asegurar la estabilidad de los elementos.

b} Instalacion de topes de rieles en Alameda, elemento de seguridad para la detencion de trenes en
|la terminal.

Actividades Criticas en las obras de construccién de Estaciones:

3.1)  ESTACION SAN BERNARDO

a) Obras asociadas a la antigua matriz de Aguas Andinas de 500 mm que afraviesa
transversalmente la faja ferroviaria, la cual se encuentra apuntatada a una cota superior del nivel
piso mesanina, esto representa un riesgo inminente, por asociado a una posible ruptura de ésta,
lo que impactaria para la estabilidad de la fortificacion de los muros de fa estacién y por lo tanto
las obras ya construidas que permiten la fortificacion y sostenimiento de la via para la operacion
ferroviaria, as! como de riesgos de corte de suministro para la comunidad.

c) Los grandes volimenes de tierra excavados, aln no fortificados, representan represenian una
condicién de inestabilidad para las obras ya construidas, que entregan la base y fortificacion para
las vias que aseguran la operacion ferroviaria, por lo que se debe avanzar en su estabilizacion.

d) Asi mismo, los grandes volimenes de tierra excavados en la estacion, de no ser confinados
representan un riesgo de caida en general, frente a cualquier situacion.

3.2)  Estacion Cinco Pinos

a) Dado que la Estacion se encuentra en pleno proceso constructivo, existen varias obras aun no
terminadas que representan inestabilidad, tanto para la esfructura misma, como para la
comunidad en caso de una paralizacion total inmediata. Principaimente todo o que implica el



sostenimiento de vias que permiten la continuidad de la operacion ferroviaria. Misma situacién
sobre la fortificacion de las estructuras y los volumenes excavados.

b) Los grandes volimenes de tierra excavados en la estacion, de no ser confinados representan un
riesgo de caida en general, frente a cualquier situacion.

¢) Dado que las instalaciones de saneamiento y tratamiento de aguas lluvias aun no estan
ejecutadas, representan un riesgo de inundacion a la comunidad ante un frente de lluvioso
sostenido, especialmente por la diferencia de alturas, ya que la faja ferroviaria en donde se
emplazan las excavaciones de la estacion, se encuentran a mayor altura, pudiendo desbordar
hacia los costados, provocando darios a la comunidad inmediata al lugar de construccion de ésta
Estacion.

4) Obras exteriores criticas.

a) PAVIMENTACION PARTICIPATIVA CALLE LOS PINOS en San Bernardo, correspondiente a
mitigacion exigida en RCA, en la que se ejecuta la seccion de 3 de un proyecto de pavimentacion
con participativo, por lo que su suspension implica que el proyecto de pavimentacion completo,
con los cerca de 70 participantes quede detenido.

b) Obras de Solucion de Aguas Lluvias Pasaje Brasil, San Bemardo, que corresponde a
construccion de un colector, conforme a proyecto SERVIU, para solucionar situacién de
inundaciones histéricas del sector. Luego, de no realizarse antes de la temporada de lluvias,
volveran a inundarse las casas del sector.

fii)  Enrelacion al subproyecto "Seguridad y Confinamiento"

A continuacion se presenta una descripcion resumida de las actividades criticas asociadas a la ejecucion del
Subproyecto Seguridad y Confinamiento

1) Actividades Criticas en Obras de Desnivelacion de Cruces Vehiculares
a) Para mitigar el riesgo de inundaciones, deben completarse las obras de saneamiento, drenes e
impulsion en los pasos inferiores de Bombero Ossandon, Lo Blanco y Las Ovejas, las
conexiones a colectores en Eduardo Frei Montalva y Carlos Valdovinos, asi como la conexion del

sifon del Paso Inferior Regina Galvez de Nos, al canal existente.

Con motivo de estas actividades, existen
zanjas abiertas, como la que se muestra en
calle Jupiter, que se encuentra actualmente
dentro de una zona de obras, cuyo
confinamiento ha sido vulnerado, segun
fotografia adjunta, lo que representa un
riesgo de accidentes para la comunidad, en
caso de suspension indefinida de estas
actividades.




Constituyen actividades criticas completar las
obra de evacuacion de la poblacion Villa Sur
y las obras de nivelacion de pavimentos,
segun se muestra.

Se debe completar la actividad de
construccion de la camara de saneamiento
frente acceso principal colegio Filipinas, en la
comuna de lo Espejo, con el objeto de mitigar
el riesgo de inundaciones y accidentes.

b) Respecto a las Estabilidad de las estructuras, existen actividades criticas que comprometen la
estabilidad de las obras en el Paso Superior Hospital, y especialmente en las estructuras no
atizadas en el Paso Superior Lo Blanco.

c) Se requiere completar las obras secundarias de las desnivelaciones, ya que las caleteras atin no
estan concluidas en Lo Blanco, Eduardo Frei Montalva, y Bombero Ossandon, ya que los cierros
han sido dispuestos muy proximos a las casas, en la medida que las obras de pavimentacion
estaban proximas a iniciarse, lo que representa riesgos de seguridad por asaltos e
incomodidades para los vecinos.

2) Actividades criticas en obras de construccion de Pasos Multipropésitos de Ramona Parra y Cinco Pinos.
a) Dado que hoy es una obra en construccion, los grandes volimenes de tierra excavados
representan un riesgo de caida en general, lo mismo para el confinamiento de los puentes



instalados sobre este volumen excavado, el que debe ser confinado de manera especial para
evitar riesgo de caidas en genera.

b} Se deben completar obras para asegurar |a estabilidad de las estructuras de los puentes que
sostienen la via.

Sin perjuicio de lo indicado, debemos hacer presente que mi representada ha revisado los contratos suscritos con
los contratistas para efectos de revisar las posibilidades de suspension de las obras, los perjuicios que efla
acarrea a la empresa y ta forma de implementar dicha suspensién, la cual quedara supeditada a la decisién que
tomen los Tribunales de Justicia respecto de dicha situacion.
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Santiago, 10 de mayo de 2016

| SUPERINTEN
66-185/2016 | SPERINTENDENCIA

Sefiora ' ' MAY 2[”5

Marie Claude Plumer Bodin |

Jefa de Division de Sancidn y Cumplimiento FICINA DE PARTES
Superintendencia del Medio Ambiente RECIBID £ |
Teatinos 280, Pisos 8y 9

Santiago

Ref.: Solicita tener presente lo que indica, en el marco del requerimiento de informacién a
Empresa de Ferrocarriles del Estado.

Ant.. (1) Res. Ex. N°® 181/2016, de la Superintendencia de Medio Ambiente, que requiere
informacion urgente que indica a Empresa de Ferrocarriles del Estado;
(2) Carta GG-085/2016, del 03 de marzo, de Empresa de Ferrocarriles del Estado.

De nuestra consideracion:

Junto con saludar, mediante |la presente vengo en poner en conocimiento de Ud. una circunstancia
en el contexto de la referencia. Como Ud. recordara, la Superintendencia del Medio Ambiente ha
requerido informacién a Empresa de los Ferrocarriles del Estado (“EFE”), a través de la Resolucién
Exenta N° 181/2016, en relacion al Proyecto “Mejoramiento Integral de la Infraestructura
Ferroviaria Tramo: Santiago—Rancagua”, cuya titular es nuestra Empresa. Dicha informacién fue
aportada mediante la referida Cartas GG-085/2016, individualizada en los Antecedentes de esta
presentacion.

Pues bien, mediante la presente nos permitimos poner en conocimiento de Ud. una circunstancia
que, a nuestro parecer, resulta trascendental que sea tenida a la vista por la Superintendencia del
Medio Ambiente, junto con los antecedentes que ya hemos aportado por medio de las referidas
cartas.

Uno de los aspectos que forman parte del requerimiento de informacién formulado por la
Superintendencia respecto de nuestra Empresa, dice relacién con las caracteristicas de los pasos
vehiculares y peatonales desnivelados que forman parte de las obras de “Seguridad vy
Confinamiento”, el estado en que ellas se encuentran y la relacion que ellas tienen con el Proyecto
“Mejoramiento Integral...” de EFE.

El Proyecto “Mejoramiento Integral de la Infraestructura Ferroviaria Tramo: Santiago—Rancagua”,
como es sabido, fue ingresado al Sistema de Evaluacion Ambiental (“SEIA”) y aprobade en un inicio
mediante la Res. Ex. N° 373/2015, de la Direccién Ejecutiva del Servicio de Evaluacion Ambiental.
Esta Resolucion de Calificacion Ambiental fue impugnada ante el Segundo Tribunal Ambiental de
Santiago (Causas Roles N° R-35-2014 ac. R-37-2014, R-60-2015), el que dictd sentencia definitiva
con fecha 19 de febrero de 2016.
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En contra de esta sentencia definitiva, tanto nuestra Empresa como el Servicio de Evaluacién
Ambiental —organismo reclamado en dicho juicio— han presentado Recursos de Casacion en la
Forma y en el Fondo para ante la Excelentisima Corte Suprema (Rol Ingreso N° 19.302-2016,
caratulada “Sdnchez Pérez, Sandra con Director Ejecutivo del Servicio de Evaluacion Ambiental”).
En adicion, nuestra Empresa también interpuso Recurso de Queja ante la misma Corte con el fin
de obtener la suspension de los efectos de aquella sentencia definitiva mientras no se resuelvan
los referidos recursos de casacion (Rol Ingreso N° 18.325-2016, también caratulada “Sdnchez
Pérez, Sandra con Director Ejecutivo del Servicio de Evaluacion Ambiental”). En esta Ultima causa la
Corte Suprema decretd Orden de No Innovar mediante resolucion del 28 de marzo de 2016,
ordenando la suspension de la sentencia del llustre Tribunal Ambiental en tanto se resuelve la
queja interpuesta. Para ambos recursos se dispuso vista sucesiva, siendo puestos en Tabla de la
Excma. Corte para el dia miércoles 11 de mayo de 2016.

Ahora bien, en relacion a los antecedentes que en su momento informamos mediante las cartas
individualizadas en los Antecedentes de esta presentacidon, nos parece necesaric poner en
conocimiento a Ud. que uno de los vicios de casacion alegados ante la Excma. Corte Suprema es la
infraccion a las normas reguladoras de la prueba contenidas en la Ley N° 20.600 en que incurrid la
sentencia de Unica instancia dictada en el procedimiento R-35-2014. Ello, por cuanto estimamos
que el sentenciador no ponderé adecuadamente los antecedentes que obran en el expediente de
evaluacion ambiental, donde constan los antecedentes ambientales y técnicos necesarios para
acreditar y concluir que las obras sobre “Seguridad y Confinamiento” son independientes y
auténomas respecto a las obras del Proyecto “Mejoramiento integral...” y que estos al igual que
los relativos a ruido eran suficientes para ponderar la observacidon respectiva. Esto es relevante
debido a que en la evaluacién ambiental en base a dichos antecedentes se informd que dicho
proyecto no debian someterse al SEIA. Estos antecedentes, valga reiterar, fueron también puestos
en conocimiento oportunamente ante esta Superintendencia a través la Carta GG-085/2016 ya
sefialada.

Dado entonces que uno de los puntos del objeto del requerimiento de informacién evacuado por
esta Superintendencia forma parte de un asunto litigioso ante nuestros tribunales de justicia -y
que esta en actual tramitacion ante la Excelentisima Corte Suprema por via de casacién en la
forma y en el fondo— nos permitimos poner esta circunstancia ante Ud. para que se tenga
presente en forma conjunta con los antecedentes del caso que, en su momento, fueron
aportados. Para estos efectos, adjuntamos a la presente los siguientes documentos:

(i) Copia del recurso de casacion en la forma y en el fondo presentado por nuestra Empresa
ante el Tribunal Ambiental de Santiago, para su conocimiento ante la Excma. Corte Suprema
(Rol Ingreso N° 19.302-2016).

(i) Copia del recurso de queja interpuesto ante la Excma. Corte Suprema (Rol Ingreso N°
18.325-2016).

(ili)  Copia de la resolucidon del 28 de marzo de 2016 dictada por la Excra. Corte Suprema en la
causa Rol Ingreso N° 18.325-2016, en que acoge la Orden de No Innovar consistente en la
suspension de la sentencia definitiva dictada por el Segundo Tribunal Ambiental en la causa
Rol R-35-2014 (ac. R-37-2014, R-60-2015).
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Sin otro particular, y quedando a su disposicidn para cualquier informacidén o aclaracién adicional
al respecto, seﬁespid entamente,
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11 MAY 2016
c.c.:  Gerencialegal de EFE
Gerencia de Proyectos EFE
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MEMORANDUM D.S.C. N° 373, 2016

DE : MARIE CLAUDE PLUMER BODIN
JEFA DE LA DIVISION DE SANCION Y CUMPLIMIENTO

A : SEGUN DISTRIBUCION
MAT. : Designa fiscales instructores titular y suplente
FECHA : 11 de julio de 2016

El articulo 49 de la Ley Organica de la Superintendencia de Medio Ambiente dispone que la
instruccién del procedimiento administrativo sancionatorio debe realizarse por un funcionario de la
Superintendencia que recibira el nombre de fiscal instructor.

Por otro lado, la Resolucién Exenta N° 332, de 20 de abril de 2015, de esta Superintendencia, que
establece la estructura y organizacion interna de la Superintendencia del Medio Ambiente, dispone
que a la Divisién de Sancién y Cumplimiento le corresponderd, entre otras funciones, ejecutar la
instruccion de procedimientos administrativos sancionatorios de competencia de la institucion, la
que se realizara por un funcionario denominado instructor.

Con fecha 19 de julio de 2013, la SMA recibié una denuncia presentada conjuntamente por las
Municipalidades de Lo Espejo, El Bosque y Pedro Aguirre Cerda en contra de la Empresa de
Ferrocarriles del Estado (en adelante “EFE”), por el fraccionamiento de su proyecto “Rancagua
Express”.

Con fecha 22 de agosto de 2013, la SMA recibié el Ord. N° 40/1498 de la Municipalidad de Pedro
Aguirre Cerda en que se solicita inspeccién ambiental del proyecto “Mejoramiento Integral de la
Infraestructura Ferroviaria Tramo Santiago-Rancagua”, calificado favorablemente mediante Ia
Resolucién Exenta N° 373, de fecha 25 de abril de 2013, de la Direccién Ejecutiva del Servicio de
Evaluacion Ambiental (en adelante “RCA N° 373/2013”).

Con fecha 08 de abril de 2014, la SMA recibié una denuncia presentada por habitantes de las
Comunas de Lo Espejo y El Bosque en contra de EFE por incumplimientos a la RCA N° 373/2013 y
a la Resolucién Exenta N° 1.518, de fecha 26 de diciembre de 2013. Con fecha 19 de mayo de
2014, la SMA recibi6 una nueva denuncia presentada por las mismas personas, esta vez por
fraccionamiento del proyecto Rancagua Express.

Araiz de las denuncias referidas con anterioridad, esta Superintendencia llevaron a cabo actividades
de inspeccion ambiental, a las que concurrid personal de la SMA y de la Secretaria Regional
Ministerial de Salud de la Regién Metropolitana. De los resultados y conclusiones de estas
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inspecciones, el acta respectiva y el andlisis efectuado por la Division de Fiscalizacién, se dejé
constancia en el Informe de Fiscalizacion Ambiental disponible en el expediente DFZ-2015-117-
INTER-RCA-IA elaborado por dicha Division. El informe fue derivado a la Division de Sancidn y
Cumplimiento el 05 de enero de 2016, con el niumero de actividad 2205.

Con fecha 23 de mayo de 2016, 1a SMA recibié el Ord. N° 719 de la Municipalidad de San Bernardo,
de fecha 06 de mayo de 2016, dirigido al Ministerio de Medio Ambiente. El Ord. N° 719/2016
expresa la preocupacién del Municipio debido a los impactos del proyecto Rancagua Express en
la comuna de San Bernardo.

Atendido lo anterior, se ha decidido designar Fiscal Instructor Titular a Bastian Pastén Delich y, en
caso de ausencia del referido funcionario, debidamente informada a |a Jefa de la Division de Sancion
y Cumplimiento, se designa como Fiscal Instructor Suplente a Benjamin Muhr Altamirano.

El Fiscal Instructor debera investigar los hechos contenidos en el expediente remitido vy, asi mismo,
formular cargos o adoptar todas las medidas que considere necesarias para resguardar el medio

ambiente, si, a su juicio, existiere mérito para ello.

Sin otro particular, se despide atentamente.

£ {IMarie Claude Plumer Budin
Divisién de Sancién y Cumplimiento
pefintendencia del Medio Ambiente

Distribucidn:
- Bastian Pastén Delich
- Benjamin Muhr Altamirano.

C.C.:
- Divisién de Sancién y Cumplimiento.
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