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1. INTRODUCCION

En este informe, se presenta el andlisis de la influencia del proyecto de drenaje de aguas lluvias
del aeropuerto de la Araucania sobre los caudales de crecida del Estero Peleco.

En primer lugar se presenta una descripcién general del proyecto del disefio del sistema de
Drenaje y Evacuacion de Aguas Lluvias del Aeropuerto de la Araucania, el cual se ejecutd para
interceptar y conducir las lluvias afluentes al recinto donde se ubica el aeropuerto antes
mencionado.

El disefio del sistema de drenaje se desarrollé6 en cumplimiento con el Anteproyecto Referencial
Nuevo Aeropuerto IX Regién, elaborado por Arcadis Geotécnia durante el afio 2005 y con la
Resolucion Calificatoria Ambiental correspondiente.

El estero Peleco se ubica aguas abajo del sector de emplazamiento del aeropuerto v,
previamente a la construccién del aeropuerto, recibia al aporte de una importante red de
canales de drenaje. Este estero posteriormente descarga al estero Pelales. El proyecto de
drenaje del aeropuerto modifico la red existente mediante canales interceptores, los que
descargan al estero Peleco, manteniendo hacia aguas abajo la morfologia del sistema de
drenaje preexistente.

Adicionalmente el proyecto contemplé la restitucién de los canales de riego que atraviesan el
area de emplazamiento del aeropuerto mediante un canal perimetral, que devuelve la totalidad
de las aguas de regadio a los canales existentes hacia aguas abajo. Esta red de canales de
riego es operada por sus propietarios.

2. DESCRIPCION GENERAL SISTEMA DE DRENAJE

El proyecto de drenaje del recinto consiste en una red de canales que interceptan y desvian los
canales de drenaje hacia dos puntos de salida en el sector norponiente del recinto, hacia el
estero Peleco, antes de su desembocadura en el estero Pelales y finalmente en el rio Quepe,
manteniendo asi el concepto de escurrimiento gravitacional que presenta en forma natural esta
cuenca.

El sistema de drenaje superficial se desarroll6 a base de 5 canales trapeciales, dispuestos
paralelos a los limites del recinto del Aeropuerto y a la franja de seguridad de la pista de
aterrizaje proyectada. De los 5 canales, cuatro de ellos reciben el aporte de cuencas ubicadas
al interior del recinto del aeropuerto (C.2, C3, C4.1 y C4.2) y so6lo uno recibe el aporte de la
cuenca que drena desde el oriente, la cual es interceptada por el aeropuerto (Canal C.1). El
disefio de los canales de drenaje ubicados al interior del recinto se realizd para un periodo de
retorno de T=10 afios, de acuerdo a las recomendaciones del Manual de Carreteras del MOP.
Por otro lado, el disefio del canal que intercepta el area aportante que drena hacia el oriente, se
realizé conservadoramente para un periodo de retorno T=50 afos. Las dimensiones de todas
las obras que se consideraron en el proyecto se verificaron para caudales de crecida T=100
afos.

La descarga de los canales de drenaje que reciben el aporte de las cuencas ubicadas al interior
del aeropuerto, en su mayoria, descargan al canal C.1, salvo el canal C4.1, el cual descarga
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directamente hacia un canal de drenaje existente, denominado Canal Sin Nombre. Por otro lado
el Canal C.1, descarga hacia el estero Peleco, que desemboca en el estero Pelales, el que es
afluente del rio Quepe.

De acuerdo al estudio hidrogeoldgico realizado en el sector, se observé la existencia de napa
subterranea, por lo que se optd por un sistema de canales en tierra, los que permitan, ademas
de evacuar las aguas lluvias, drenar las aguas subterraneas. Esto Ultimo a partir de los
requerimientos del anteproyecto referencial (Documento 2790-4280-HI-RP-001-1 Estudio de
Hidrologia e Hidraulica).

A la red de canales proyectadas se le agrega una serie de obras de arte que permiten el
atravieso de los canales bajo la vialidad proyectada.

Es importante sefialar que toda la vialidad interior como la aeronautica fue disefiada con cotas
de rasante, bombeos y pendientes tales que todas las aguas lluvias interceptadas escurran
gravitacional y superficialmente fuera de las plataformas respectivas, con cotas de rasante
superiores a las de los niveles de aguas maximas.

Tal como se menciond anteriormente, el sistema ademas contempla la restitucion de los
canales de riego que se ubicaban en el sector de emplazamiento del aeropuerto. Esta
restitucion consistid en definir un nuevo trazado de dichos canales, paralelos al camino
perimetral del aeropuerto. Se definieron nuevas secciones transversales, las cuales descargan
en sus cauces originales, hacia el sector poniente del aeropuerto, mediante sistemas de
compuertas. Se verifico la capacidad hidraulica de las secciones transversales y de los sistemas
de compuertas, las cuales poseen capacidad de descarga por sobre los caudales de disefio,
asegurando la posibilidad de restituir el 100% de los caudales de riego.

Con el objetivo de evitar que la mayor impermeabilidad de la zona producto del proyecto del
aeropuerto genere escurrimientos de mayor caudal peak que los que se habrian producido en la
situacion sin proyecto, en el disefio se consideraron los siguientes criterios rectificatorios:

« Los canales se disefiaron sin revestimiento en sus paredes, con lo que se obtiene una
mayor rugosidad y menor velocidad del escurrimiento.

» Los canales se proyectaron con pendientes longitudinales minimas, con lo que se
obtiene una menor velocidad del escurrimiento. Esta solucion se obtuvo generando
gradas de caidas cada cierto tramo de canal, construidas en hormigon armado.

* El trazado del canal C.1, que es el que intercepta los escurrimientos superficiales que
provienen desde el area oriente y que son afluentes al recinto del aeropuerto, presenta
una longitud considerablemente mayor que el trazado de los cauces preexistentes, que
cruzaban el recinto en direccion oriente a poniente. El canal C.1 tiene un primer tramo
de direccién sur a norte y al final toma la direccién oriente a poniente.

 En la seccion de descarga del sistema de drenaje al estero Peleco se proyect6 la
alcantarilla OAL1.5, que cruza bajo el camino perimetral del aeropuerto, la que produce
una contraccién en la seccion de escurrimiento en crecidas, un peralte del nivel de
aguas maximas del escurrimiento en ese punto y limitando asi el caudal méximo
evacuado hacia aguas abajo.
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Las caracteristicas del disefio con bajas velocidades del escurrimiento en el canal C.1 producen
un aumento del tiempo de traslado del agua, generando asi una disminucién en el caudal peak
evacuado hacia el estero Peleco.

3. CONCLUSIONES

El sistema de drenaje de aguas lluvias proyectado mantiene la configuracion de la situacion del
drenaje preexistente en la zona, la que escurria hacia el estero Peleco a través de varios
cauces superficiales.

De acuerdo a lo establecido en el proyecto de drenaje y evacuacion de aguas lluvias, se
tomaron las medidas de mitigacion requeridas para evitar que el caudal peak de las crecidas
aumentase con respecto al que se hubiese obtenido en la situacidn preexistente.

Las caracteristicas de capacidad de conduccion y niveles de aguas maximas en el estero
Peleco y en el estero Pelales, aguas abajo de la ubicacion del Aeropuerto de la Araucania no
son materia del proyecto propiamente tal, ya que no se estdn modificando los caudales
maximos que escurrian en la situacién sin proyecto, previa a la construccion del aeropuerto.

De acuerdo a todo lo indicado anteriormente, es posible acreditar que aguas abajo del
aeropuerto no existen riesgos de inundacion imputables al proyecto de drenaje construido por la
Sociedad Concesionaria Aeropuerto Araucania S.A.

Finalmente, segun el Estudio Hidraulico del Estero Pelales, desarrollado por la Direccion de
Obras Hidraulicas en el afio 2012 en cumplimiento con el acapite 9.6 de la RCA 252/2006, este
cauce presenta un importante déficit en su capacidad de conduccion para eventos de crecidas,
en todo su recorrido desde la confluencia con el rio Quepe hacia aguas arriba. Este cauce
presenta condiciones de escurrimiento subcritico, con niveles de aguas maximas influenciadas
desde aguas abajo, lo que también provoca una influencia en los niveles de aguas maximas en
el estero Peleco. En el estudio de la Direccion de Obras Hidraulicas se proponen diversas
medidas de mejoramiento de la capacidad de conduccion para este cauce, las que son ajenas a
las responsabilidades que le corresponden a la Sociedad Concesionaria Aeropuerto Araucania
S.A.
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