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MEMORANDUM DFZ N°16/2019

A: SEBASTIAN RIESTRA LOPEZ
JEFE (S) DIVISION DE SANCION Y CUMPLIMIENTO

A: MARIA ISABEL MALLEA ALVAREZ
JEFA OFICINA REGION METROPOLITANA

MAT.: Remite motivos de rechazo del SAFA 354-2019

Fecha: miércoles, 15 de mayo de 2019

Con fecha 06 de mayo de 2019 se efectud una Solicitud de Actividad de Fiscalizacién Ambiental,
asociada al expediente electrénico SAFA 354-2019 efectuado por Catalina Uribarri, Fiscal Instructora
de su Divisién, indicando como causa “Complementacién IFA DFZ 2018 2157 XlII RCA”, con la siguiente
descripcion:

“En relacidn al caso METRO L6 Vibraciones, previo a salir con la Formulacién de Cargos, seria ttil contar
con algunas complementaciones en ciertos puntos del IFA DFZ 2018 2157 X/ RCA, los que sefialamos
a continuacion 1. 6 de las 8 denuncias que existen se refieren también a ruidos, como se muestra
a continuacion a. 164Xl b. 196X1112018 c. 217X1112018 d. 255X1112018 e. 387X1112018 f- 428X1112018 g.
31XI112019. No obstante, no tenemos informacion en el IFA que lo abarque. Al respecto, revisamos las
RCA N 589_2013 donde se sefiala, en definitiva, que el proyecto debe cumplir con el D.S. N 38 2011
dentro de las instalaciones de talleres y cocheras ubicados en Cerrillos Adenda N 1, respuesta 2.15, por
lo que en cuanto a trénsito ferroviario queda excluido de la norma, lo que seria util que quedara
expresado en el IFA. 2. En cuanto al hallazgo relativo a que no se respondio respecto de la instalacion
de la medida de mitigacion de 20dB en los tramos PK 8180 a 8400, ubicado entre estaciones Estadio
Nacional y Nuble sector Villa Olimpica, desconocemos si lo anterior pudo ademds constatarse en
terreno, es decir, ante la ausencia de informacidn. Lo anterior es relevante en el evento en que
levantemos una imputacién consistente en no tener instalada la medida de mitigacion en tal tramo.
Dado este dltimo punto, estimamos necesario que se complemente el IFA indicando si se fue posible
constatar por el fiscalizador la no instalacién de la medida de mitigacidn in situ, y de no ser asi,
solicitamos se evalue concurrir nuevamente a efectos de inspeccionar este hecho, en el sector acotyado
de los tramos indicados. Para lo anterior, nos bastaria que se envie un acta que describa los hechos
constatados, la que incluiremos al procedimeinto sancionatorio como complementacién del IFA y acta
original”.

De lo descrito, esta Oficina Regional estima que la solicitud de SAFA debe rechazarse, bajo los
siguientes argumentos:

1. Si bien las denuncias listadas indican que uno de los aspectos denunciados corresponde a ruido,
este no es fiscalizable en el marco de la Norma de Emisidn vigente (D.S. N°38/2011), por los mismos
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motivos expresados en el SAFA (el trénsito ferroviario quedo expresamente excluido de la norma,
segln se manifiesta en el Articulo 5°, letra a, de la misma). Sin perjuicio de ello, se puede sefialar
que, en las actividades de inspeccidn descritas en el Informe de Fiscalizacidn, efectuadas desde los
receptores de las viviendas, se caracterizaron las vibraciones mediante “objetos circundantes” en
que ésta es percibida. Al respecto, se registré que los distintos eventos de vibracion registrados
durante dichas jornadas eran perceptibles mediante objetos o estructuras ubicados dentro de las
viviendas, que emitian ruido producto de la vibracién. Lo anterior permite configurar que el ruido
sefialado en las denuncias se encuentra asociado a las vibraciones emitidas por el transito
ferroviario y a la misma estructura receptora.

En base a dichos antecedentes, la investigacion se centrd en las emisiones de vibraciones, las que
estan reguladas por la RCA N°589/2013, asociada al titular sefialado en las denuncias.

2. Respecto al hallazgo de no verificacion de la implementacion de la medida de mitigacion de -20 dB
(“manta elastomérica”) en 220 metros del sector Villa Olimpica, se puede sefialar que ésta no fue
constatada en terreno, debido a que la implementacion de dicha manta no es visible mediante
inspeccién ocular. Esto se puede observar de diversos documentos anexos a las respuestas del
titular a los Requerimientos de Informacién efectuados por Res. Ex. 435/2018 y 705/2018, de las
que se desprende basicamente lo siguiente:

a. Previo a la instalacion de la manta, “el contratista debe recibir una plataforma de cual el
hormigdn de plataforma debe ser hecho con una regla vibrante para evitar el fenomeno de
punzonamiento de la manta por las piedras del hormigon (plataforma lisa sin irregularidad).
Sujeto de interfaz con 0O.CC. Eso para asegurar las performances de la manta anti vibratil (-
20dBv)”.

b. Posteriormente, “La manta se coloca en dos capas y no debe haber dos juntos de manta al mismo
nivel (casar las juntas)”.

c. “Una vez que las mantas han sido instaladas, se coloca la capa de proteccion (geotextil) sobre
la manta con un recubierto de 10 a 15cm en ambas direcciones. La proteccién se pone sobre la
manta horizontal y vertical”

d. Posterior a lo anterior, se efectiia una fase de hormigonado, que recubre la manta.

De lo anterior, se observa que la manta se ubica bajo la losa de vias!, con una amplia estructura
de hormigén sobre ella, impidiendo constatar visualmente la implementacion de la misma.

3. Afin de reforzar lo anteriormente descrito, se pueden consultar los siguientes documentos:

a. Documento “ESPECIFICACIONES TECNICAS Sistema de Mitigacién -20dB”, presentado como
Anexo D a la respuesta a la Res. Ex. 435/2018, y como Anexo N°12 a la respuesta a la Res. Ex.
705/2018.

b. Documentos “Fichas de Control F47”, en la que se especifican las actividades secuenciales que
la Consultora IDOM efectud en su rol de Auditor, para verificar la implementacion de la manta

1 En la respuesta del titular al primer requerimiento de informacion, se indico textualmente lo siguiente: “[...] en
sectores que requieren de mayor atenuacion, debido al tipo de suelo, se incorpora una manta bajo losa de vias
mds el sub-sistema via-silla anterior formando una losa flotante (el destacado es nuestro) [...] £/ detalle de este
sistema se presenta y describe en Anexo D”
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y posterior hormigonado en cada tramo definido (ver Figura 1 en Anexos del presente
Memorandum, y parrafo 12 del Hecho Constatado 1).

Documento “P63-IT-0069-PRO-000-VI-00021-R03 Procedimiento de Ejecucion- Montaje de
Sistema de Mitigacion -20dB”, presentado como Anexo G a la respuesta a la Res. Ex. 435/2018,
de fecha 5 de diciembre de 2016. El documento tiene 11 péginas, y describe los recursos a
emplear y procedimientos para realizar el sistema anti vibratil (manta elastémera) de la via del
Metro de Santiago. Incluye Fotografias y esquemas conceptuales que indican que la Manta se
ubica bajo Losa Flotante y Hormigdn, y Figuras descriptivas del sistema (ver Figura 2 y Figura 3).

. Documento “Fotografias Proceso de Instalacién de Sistema Antivibratorio”, presentado como

como Anexo N°17 a la respuesta a la Res. Ex. 705/2018. El documento tiene 6 péginas y 12
fotografias a color, que evidencian que la Manta instalada se ubica bajo Losa Flotante vy
Hormigén (ver Figura 4).

4. Todo lo sefialado precedentemente implica que la solicitada actividad de inspeccién no permitiria

constatar la implementacion del Sistema -20 dB.

Esperando que la informacién contenida en este Memorandum aporte a dilucidar las

inquietudes planteadas por su Divisidn, se despide atentamente,
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Figura 1. Extracto del documento “Ficha de Control F47”, en que se identifican las actividades secuenciales que deben
desarrollarse para instalar el Sistema -20 dB y el montaje de las vias subsecuente

| PE3-00-0069-PGE-000-GQ-01601 (F47}

Contrato N° P63-1001-01-12

‘ RO6 Suimunisiro del Sistema ae Viss y Calenarias Para o Proyacis Lineashsuy 3 ETF ,—‘
cecra: il / D H / é de’ Melro de Saniisgo X -
Obras de vias y calenarias COEAS RAR
Ficha de Control: AUTORIZACION DE HORMIGONADO DE LA LOSA FLOJANTE
FICHANS [ 00 790043 |iresorvado Rosp. Catidad via) [ Linea: Owis ®ie Oz O Ove |
Tramo: %/N‘ﬂlq .QL\L via: W 4 PK Inicial:{r —(5{:‘]0 At_ T] PK Final: [0+2_/5~ -
4 6
!
Conforme Ne Aplica
1 1 capa de manta horizontal + vertical. /
2 2" capa de Manta horizontal. /
3 Cinta adhesiva /
4 Ceotextil /
] Malla horizontal{38) + Bastones(B8). et
6 Regla de nivel o
7 Puesta en obra de gusanos({(g) /
8 Hormigonado a cota definida e
9 Afinado zona entrevia >
Visa para Hormigonar
. -
Encargado C. fe Calidad Visa: E%QQ
. <
Nombre: Cf’\ [aﬂ &}1 Fecha: m// &
; S
Responsable cortroles ITO Visa:
4 z,/ o4 /le g
Nombre: D (A E = E &m Fecha: 7 ‘
Topografo Visa: w i f{tf HO 74
Nombre: CL)L// i ;w Fecha: ”/ﬁ ‘f/l"
ve +

Observaciones :
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Figura 2. Figura 5 del documento “P63-/T-0069-PRO-000-VI-00021-R03 Procedimiento de Ejecucion- Montaje de Sistema de
Mitigacion -20dB”, descriptiva del Sistema -20 dB ya instalado
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