EN LO PRINCIPAL: DA CUENTA CIRCUNSTANCIAS QUE INDICA;
PRIMER OTROSI: ACREDITA PERSONERIA E INDICA FORMA DE
NOTIFICACION; SEGUNDO OTROSI: ACOMPANA DOCUMENTOS.

SENOR o SENORA FISCAL INSTRUCTOR
DIVISION DE SANCION Y CUMPLIMIENTO
SUPERINTENDENCIA DEL MEDIO AMBIENTE

GABRIELA ALEJANDRA BARRIGA MUNOZ, chilena, abogada, cédula
de identidad ndmero 16.098.686-7, actuando en representacion segun se
acreditard en un otrosi de esta presentacion, de CORPORACION PUELO
PATAGONIA, RUT N 65.062.666-4, N°110695 de inscripcion del Registro de
personas juridicas sin fines de lucro, ambos domiciliados en Imperial 680, Puerto
Varas, Region de Los Lagos, la que tiene el caracter de Interesado en autos sobre
Procedimiento administrativo Sancionatorio contra “Inversiones y Rentas Los
Andes S.A.”, ROL N° D-073-2015; al senor Jefe de la Division de Sancién y

Cumplimiento, respetuosamente digo:

Respecto del escrito presentado por Inversiones y Rentas Los Andes S.A.
(“IRLA”), el 14 de marzo de 2022- que no constaba en el sistema del expediente
electronico sino hasta el mes de diciembre de 2022- vengo en solicitar se tengan
en consideracion las circunstancias que se indicaran en la presente, para efectos
de resolver la presentacion de febrero de 2020 que da cuenta de la supuesta
ejecucion satisfactoria del Programa de Cumplimiento- presentacion que no se
encontraba en el expediente electronico, sino hasta el mes de febrero de 2023,
entendemos por motivos de organizacidn interna de esta Superintendencia del
Medio Ambiente (en adelante “SMA”)- de modo que dicte una resolucién que
rechace la solicitud de Inversiones y Rentas Los Andes S.A. (en adelante “IRLA”)
y resuelva que no ha habido ejecucion satisfactoria del Programa de
Cumplimiento Refundido y aprobado, y conforme a ello se reinicie el
procedimiento sancionatorio, de acuerdo a los antecedentes que se desarrollan a

continuacion:



1. En el afio 2010' la empresa Inversiones y Rentas Los Andes S.A.(“IRLA”)
comenzo a construir el camino Rio Manso, el que actualmente se encuentra
construido hasta el kilometro 19,6, considerando el km 0,0 en el inicio del
Puente Cheyre?, Comuna de Cocham¢, Provincia de Llanquihue, Regién de
Los Lagos.

2. En el afo 2011, cuando la empresa Mediterraneo S.A. someti6 a evaluacion
ambiental el Estudio de Impacto Ambiental del proyecto de generacion
hidroeléctrica denominado “Central de Pasada Mediterraneo”, de 210 MW de
capacidad instalada, se mencionaba la existencia del denominado “Camino
Privado”, el cual se extendia desde el Puente Juan Emilio Cheyre (ubicado
aproximadamente a 12 Kildmetros al sur oriente del sector de Maldonado
donde atraca la barcaza que atraviesa el lago Tagua-Tagua) hasta el
kilémetro 20,044, el que se empalmaria con el denominado “Camino de
Construccion”, esto es, comprendiendo el Camino Rio Manso cuya primera
seccion va hasta el kildmetro 18,2 por el mismo trazado®. El punto de
captacion de la referida central hidroeléctrica, se ubicaba a un par de
kilémetros aguas arriba del camino Rio Manso construido por IRLA”, esto es,
en el rio Manso, sector la Junta, inmediatamente aguas debajo de la
confluencia del rio Torrentoso con el rio Manso.

Imagen N°1: Da cuenta el avance actual de la construccion del Camino Rio

Manso, la ubicacion de los sitios arqueoldgicos, puntos de relevancia

paleontoldgica, los principales lugares donde se han producido fendmenos de

remocion en masa producto de la construccion del camino y la ubicacion de los

derechos de aprovechamiento de agua de Mediterrdneo S.A.

"Informacién aportada por IRLA en su informe de fecha 6 de julio de 2020, acompaiiado al
procedimiento administrativo seguido ante el Comité de Ministros por falta de debida
consideracion de las observaciones ciudadanas: “en el afio 2010 IRLA comenzé las labores
para poder dar inicio a la construccion de un camino cuyo objetivo es unir el puente General
Emilio Cheyre con el sector de Paso El Leon, en la Regién de Los Lagos. Dicho camino tiene por
finalidad de dar conectividad y mayor valor a la Hacienda Pucheguin, terrenos de
aproximadamente 150.000 hectéreas sin conectividad terrestres, facilitando y favoreciendo asi
el desarrollo de actividades agricolas, forestales y turisticas en dicha hacienda’.

2 Informacién aportada por el Titular Inversiones y Rentas Los Andes S.A., el 28 de enero de
2016 en el marco del procedimiento sancionatorio D-73-2015.

3 Punto 9.2.3 Caminos y huellas de Acceso del anexo 8 del Adenda 3, correspondiente a la
actualizacion capitulo | Descripcion del Proyecto: “para acceder a la zona de la Central, se
contempla la construccién de un camino permanente denominado “Camino de Construccién” de
12702.09 m de longitud, 6 metros de ancho, con franjas libres de 2 metros a cada lado, cuyas
caracteristicas permitiran el acceso y transito seguro de maquinaria y equipos. Este camino se
inicia en el km 20.044 de un camino privado propiedad de un tercero’. (destacado propio).
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3. Entre los anos 2013 y 2015, esta SMA recibi6 una serie de denuncias
ciudadanas acerca del posible fraccionamiento del proyecto Central de
Pasada Mediterraneo, por no considerar en su evaluacion la construccion del
Camino privado que estaba construyendo IRLA, por lo cual el 18 de julio de
2014, esta SMA mediante ORD. D.S.C. N°861 solicité al Director del Servicio



de Evaluacion Ambiental (“SEA”) de la Regiéon de Los Lagos, un
pronunciamiento sobre si el camino al que se referian las denuncias debia
ingresar al Sistema de Evaluacion Ambiental (“SEIA”), tomando en
consideracion que se emplazaria en la Zona de Interés Turistico denominada

area de las cuencas de los rios Puelo y Cochamo de la Region de Los Lagos.

. El 3 de noviembre de 2015 mediante Of. Ord.\N9902 el Director del SEA Los

Lagos, expres6 que: “el referido camino privado constituye una obra emplazada en
la Zona de Interés Turistico Nacional, Areas de la Cuenca de los Rios Puelo y
Cochamo de la Region de Los Lagos (...), y es de aquellos proyectos susceptibles de
causar impacto ambiental de conformidad a lo dispuesto por el articulo 10 letra p) de
la Ley 19.300 deberian ser evaluados ambientalmente”, considerando que (i) el acto
que la declar6 dio cuenta de la necesidad de conservacion o preservacion de
sus componentes ambientales, y la envergadura de la obra; (ii) y por los
antecedentes proporcionados IRLA y Mediterraneo S.A.: “el camino poseerd
una carpeta de rodado de ripio y longitud en su Tramo 1 de 20.850 metros, el ancho
promedio de la calzada serd de 5,4 m, y el de la franja de despeje de 10. Contempla la
construccion de 2 puentes con un total de 6 atraviesas de cursos de agua. El total de
material a removerd alcanzard los 249.054 m3. En cuanto a las caracteristicas del
territorio donde se emplaza, se sefiala que el camino se inscribe en una topografia
abrupta y agreste, en un sector caracterizado por ser estrecho y encajonado, ubicado
en uno de los mdrgenes del rio Manso.”

. Conforme a ello, en diciembre de 2015 la SMA en ejercicio de sus facultades
de fiscalizacion de la normativa ambiental dispuestas en la Ley Organica de
la Superintendencia del Medio Ambiente contenida en el articulo segundo de
la Ley N°20.417 (“LOSMA”), mediante Res. Ex. N°1 Rol D-73-2015, formuld
cargos en contra de Inversiones y Rentas Los Andes S.A., representada
legalmente por Roberto Hagemann Gerstmann, por el hecho constitutivo de
infraccion que consistié en la construccion de un camino cuyo punto de
partida se encuentra en la ruta V-721 a la altura del Puente Cheyre, en la
Comuna de Cochamo, al interior de la Zona de Interés Turistico Nacional
de las Cuencas de los rios Puelo y Cochamé de la Region de Los Lagos (en
adelante ZOIT Puelo-Cochamo) ejecuciéon para la cual la ley exige
Resolucién de Calificacion Ambiental (“RCA”), por no contar con ella,
contraviniendo lo dispuesto en el articulo 35 letra b) de la LOSMA. Esta
infraccion fue calificada como GRAVISIMA, en virtud de la letra f) del
numeral 1 del articulo 36 de la LO-SMA, todo lo cual dio lugar al presente

procedimiento sancionatorio Rol D-73-2015.



6. El121 de diciembre de 2015, la SMA de acuerdo a lo dispuesto en el numeral 4
del art. 17 de la Ley 20.600, y en la letra d) del art. 48 de la LOSMA, ingres¢ al

Tercer Tribunal Ambiental una solicitud de autorizacion para la adopcion

de la medida provisional de detencidn de construccién del camino, dado
que durante la tramitacion del procedimiento administrativo D-73-2015 la
SMA habia constatado un dano inminente al medio ambiente generado por
IRLA, dando lugar al procedimiento S-8-2015. En la referida solicitud se
indicé como fundamento de la medida provisional que: “se estd efectuando
y se efectuard tala de bosque nativo en un drea que tiene un alto valor
paisajistico donde destacan ecosistemas del bosque templado hiimedo, donde
hay presencia de Alerces, monumento natural en peligro de extincién (...) A
su vez, el camino en andlisis resulta ser una obra de una envergadura de cardcter
mayor, al estar disefiada para permitir el transito de vehiculos pesados y requerir el
despeje y habilitacion de mds de 20 hectireas de terreno, interviniendo con ello
directamente suelo, bosques y rios, componentes ambientales relacionados con los
elementos considerados en la declaratoria como atractivos naturales a preservar,
puesto que forman parte de patrimonio natural y los recursos turisticos del drea. Lo
anterior, sumado a la incertidumbre sobre el trazado que en definitiva tendrin los
caminos (...) también permite afirmar que se producen, ademds, los efectos
sefialados en el articulo 11 letra b) de la Ley 19.300”.

7. El31 de diciembre de 2015 el Ilustre Tercer Tribunal Ambiental, considerando
entre otras cosas, (considerando segundo): “que existen riesgos de
deslizamientos de material rocoso, procesos erosivos y contaminacion acudtica,
en una zona caracterizada por la fragilidad del suelo, fuertes pendientes y alta
pluviosidad invernal” resolvié autorizar la medida provisional de detencion
de funcionamiento de la construccion del camino, y ordeno a la SMA adoptar
las medidas destinadas a la correccion, seguridad o control que impidan la
continuidad en la produccion del riesgo denunciado, asi como también el
monitoreo y analisis especificos que ameriten. Conforme a ello, el 12 de enero
de 2016, esta SMA mediante Res. Ex. N°20 Ordend decretar una serie de
medidas provisionales?, entre ellas, la del articulo 48 letra d de la LOSMA,

esto es, la detencion del funcionamiento de las instalaciones, considerando

entre otras cosas que: “Considerando 9: “se pudo constatar que en la

4 Entre ellas, medidas para la correccion, seguridad o control que impidan la continuidad en la
produccion del riesgo o dafo, y programas de monitoreo y analisis especificos, de acuerdo a lo
dispuesto en el art. 38 letra a) y f) de la LOSMA, para impedir la continuidad de la produccion
del dafio por parte de IRLA.




construccion del camino se estd efectuando y se efectuard tala de bosque
nativo, en un drea que tiene un alto valor paisajistico donde destacan ecosistemas del
bosque templado hiimedo y donde hay presencia de Alerces (Fitzroya
cupressoides), monumento natural en peligro de extincion. A su vez, el camino
en andlisis resulta ser una obra de una envergadura de cardcter mayor, al estar
disefiada para permitir el trdnsito de vehiculos pesados y requerir del despeje y
habilitacion de mas de 20 hectdareas de terreno, interviniendo con ello directamente
suelo, bosques y rios, componentes ambientales relacionados con los elementos
considerados en la declaratoria como atractivos naturales a preservar, puesto que
forman parte de patrimonio natural y los recursos turisticos del drea. Lo anterior,
sumado a la incertidumbre sobre el trazado que en definitiva tendrdn los caminos de
Rentas e Inversiones Los Andes S.A. pretende construir en la zona, también permite
afirmar, en principio, que se producen, ademds, los efectos seiialados en el
articulo 11 letra b de la Ley N*19.300.” Considerando 14: “ante la ausencia de

una evaluacion ambiental se configuran dos circunstancias que justifican la

imposicion de la medida provisional: primero, que sin una evaluacién ambiental
no es posible conocer todos los riesgos e impactos de un proyecto o actividad,
cuya probabilidad de ocurrencia ya es asumida por el legislador; y segundo, dadas
las caracteristicas del proyecto y su susceptibilidad para generar daiio
ambiental y afectar la salud de las personas, sin una evaluacién ambiental

no podrdn ser identificadas las condiciones o medidas para enfrentar los

riesgos, eliminar o disminuir su probabilidad de ocurrencia.” Considerando
22:“(...) la ejecucion de un proyecto al margen del Sistema de Evaluacion de Impacto
Ambiental, de acuerdo a lo dispuesto en los articulos 8 y 10 de la Ley 19.300, es en si
misma una contravencion que tiene la capacidad de generar un daiio
inminente al medio ambiente o a la salud de las personas, ya que de antemano
el legislador ha definido que se trata de proyecto o actividades “susceptibles de causar
impactos o dafios ambientales” e implica un alto riesgo de afectaciéon hacia los
componentes flora y fauna, suelos, esteros y relaciones ecosistémicas del drea
intervenida.”

8. Luego, el 22 de enero de 2016, IRLA presenté un Programa de Cumplimiento

destinado a cumplir la normativa ambiental en el procedimiento
administrativo sancionatorio D-73-2015, el que fue aprobado el 28 de enero
de 2016, mediante Res. Ex. N°4/Rol D-73-2015 de la SMAS la que corrigi6 de

oficio algunas de sus acciones y solicitd la presentacion de un Programa de

5Y ademas resolvio suspender el procedimiento administrativo sancionatorio D-73-2015.



10.

Cumplimiento Refundido que las incluyera, el que fue presentado por IRLA
el 8 de febrero de 2016, cuyo resultado esperado, es: “obtener RCA Favorable

que autorice la construccion del camino cuyo punto de partida se encuentra en la Ruta
V-721 a la altura del puente Cheyre y finaliza en el sector fronterizo de Paso el
Ledn, en la comuna de Cochamé”. Para lo cual IRLA propuso una serie de
acciones, entre ellas (i) Accion N°1: Mantener detenida la construccién del
camino; (ii) Accion N¢ 2: Ingresar proyecto de construccién del camino al
SEIA; (iii) Accion N®3: Tramitar el proceso de evaluacién ambiental ante el
SEA y todos los servicios técnicos con competencia ambiental, hasta la
obtencion de la RCA Favorable; y (iv) Accion N°4: Proponer a la SMA e
implementar medidas en ciertos sectores del camino referidos a todas las
zonas con riesgos asociados, con el objeto de evitar posibles deslizamientos
de material rocoso y procesos erosivos. Las medidas de ser necesario,
incluirdn medidas de ejecucion o mantencion periodica.

En abril de 2017, satisfaciendo la obligacion contenida en el PAC Refundido,

IRLA que tenia un plazo de 14 meses que vencia en marzo de 2017, decidié
dividir el Proyecto en etapas, sometiendo a evaluacion ambiental la primera
seccion del camino- que es aquella respecto de la cual esta SMA formuld
cargos, y que va entre el puente General Emilio Cheyre Toutin (km 0 del
Proyecto) hasta el kilometro 18,2, paralelo al rio Manso, tramo que ya se
encuentra construido en su gran mayoria, siendo necesario la ejecucion de
obras de regularizacién y término- argumentando en su EIA que a dicho
momento, el Ministerio de Obras se encontraba en etapa de estudio, por lo
que hacia falta definicién en cuanto al diserio y trazado de la segunda seccion
del camino.

Conforme a ello, la evaluacion ambiental de la segunda seccion del camino,
aquella que va entre el kilémetro 18,2 y el sector Paso El Ledn, fue postergada
hasta que existiera un mayor grado de avance de los estudios que se
encontraba realizando el MOP para definir su trazado, siendo el objetivo de
IRLA que el camino que en definitiva construya sea el mas parecido al que el
MOP pretende construir, con el objeto de que dicha entidad lo expropie una
vez se encuentre construido. Por este motivo, IRLA asumid un compromiso

con esta SMA de realizar la presentacion de la segunda seccidon del tramo,



dentro de los 6 meses siguientes a que se obtuviera la aprobacién ambiental
de la primera seccion del camino®.
11. De acuerdo al EIA, el Camino Rio Manso consiste en la “regularizacién y

término de la construccion de un camino privado que une el puente General

Emilio Cheyre Toutin con el sector Paso el Leén”. En el EIA Camino Rio

Manso se evaluo la “primera seccién de dicho camino, esto es, aquella seccién va

entre el puente General Emilio Cheyre Toutin (km 0 del Proyecto) hasta el
kilémetro 18,2, paralelo al rio Manso. Este tramo ya se encuentra construido

en su gran mayoria, pero adicionalmente resulta necesaria la ejecucion de

obras de regularizacion y término (puentes de los rios Frio y Tigre y obras de

mejoramiento de carpeta y contencion). (...)

Para mayor detalle a continuacion se presenta una imagen referencial del trazado del

camino propuesto.”

Cabe senalar que desde el km 0 y hasta el km 3,66, el camino — sin registro
ROL - es de tuicidn de la Direccion de Vialidad del MOP y que ademas responde
a la figura de un camino vecinal. El resto del camino pasa por predios privados,
los cuales son de propiedad del titular y/o poseen servidumbres de paso.
Imagen 2: Esquema general del camino propuesto de acuerdo al EIA Camino Rio

Manso.

8 Informacién obtenida del EIA Camino Rio Manso, Capitulo 1, Descripcion del Proyecto, pagina
8 y siguientes
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De acuerdo a la evaluacion ambiental “El Proyecto tiene como finalidad dar
conectividad y mayor valor a la hacienda Pucheguin, terrenos de aproximadamente ciento
cincuenta mil hectdreas que no poseian hasta ahora conectividad terrestre, facilitando y
favoreciendo asi el desarrollo de actividades agricolas, forestales y turisticas en dicha
hacienda. Asimismo, la construccion de este camino privado a lo largo de la hacienda
Pucheguin permitird dar mejor conectividad a la gente que actualmente vive a lo largo
del camino, asi como finalmente, en el sector denominado Paso El Leén. En este sentido,
el proyecto, forma parte del camino que el MOP estd desarrollando para un futuro paso
fronterizo en una zona de Chile particularmente aislada, permitiendo asi crear un flujo
permanente con ciertas localidades de Argentina, favoreciendo de esa manera el desarrollo
de actividades turisticas y economicas en la zona.”

12. El 15 de enero de 2010 el Servicio de Evaluacion Ambiental X Regién de los

Lagos emiti6 el Informe Consolidado de Evaluacion de impacto Ambiental

(en adelante el “ICE”) y posteriormente, la Comisién de Evaluacion, Region
de Los Lagos (“COEVA”), calificé favorable el proyecto “EIA Camino Rio
Manso” mediante Resolucién Exenta N®19 del 28 de enero de 2020 (“RCA
Favorable” o “Resolucion Exenta N°19/2020”), la que establecié como

Tipologia principal de evaluacidn, la letra p) del articulo 10 de la LGBMA, a



saber, el proyecto debera someterse al SEIA por tratarse de la ejecucion de
obras, programas o actividades dentro de la Zona de Interés Turistico o
ZOIT “Cuenca de Rio Puelo - Cocham6”, considerada area colocada bajo
proteccion oficial; ademds que se trata de un Proyecto o actividad se
desarrolla por etapas; que se trata de un Proyecto o actividad que modifica
un proyecto o actividad existente; que la justificacion de la localizacion del
camino, estaba dada por la Hacienda Pucheguin, para favorecer el desarrollo
de actividades forestales, agricolas y turisticas en dicha hacienda; que la
Superficie del camino, seria de: “53,3 hectireas (32,6 hectireas de obras
permanentes y 20,7 hectdreas de obras temporales)””.

13.La RCA Favorable consider6 como Compromiso Ambiental Voluntario
“Ingreso al SEIA de la segunda seccion del camino”: “Ingresar a evaluacion
ambiental la sequnda seccion del camino, la cual contintia desde el km 18,2 hasta el
sector de Paso El Leén. Dar cumplimiento a lo establecido en el Programa de
Cumplimiento presentado a la SMA en el marco del procedimiento sancionatorio D-
073-2015".

14. El 17 de marzo de 2020, se interpusieron 14 recursos de reclamacién

administrativa ante el Comité de Ministros del articulo 20 de la Ley 19.300, en
relacion al articulo 29 del mismo cuerpo normativo, en contra de Resoluciéon
Exenta N°19/2020, por estimar que habia observaciones ciudadanas que no
fueron debidamente consideradas.

15. Durante el procedimiento de reclamacion, el Director Ejecutivo del SEA en
calidad de secretario del Comité de Ministros, solicito el pronunciamiento de
los érganos sectoriales competentes, a lo cual evacuaron sus informes los
siguientes:

(1) SUBPESCA, oficio ordinario N° 082, de 26 de agosto de 2020;

(i)  CONATF, oficio ordinario N° 455, 31 de agosto de 2020;

(iii) SERNATUR, oficio ordinario N° 430, de 10 de septiembre de 2020;

(iv) La Subsecretaria de Transportes, oficio ordinario N° 4347, de 21 de
septiembre de 2020;

(v)  DGA, oficio ordinario N° 427, de 30 de septiembre de 2020;

(vi)  SERNAGEOMIN, oficio ordinario N° 1786, de 10 de noviembre de
2020;

(vii) La Subsecretaria de Medio Ambiente, oficio ordinario N° 211048, de 31
de marzo de 2021.

" RCA Favorable, pagina 3.
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(viii) La Direccién Regional del SEA de la Region de Los Lagos, oficio
ordinario N° 20211010282, de 5 de marzo de 2021.

(ix) El Consejo de Monumentos Nacionales no evacudé su
pronunciamiento, siendo que el Director Ejecutivo del SEA, en su
calidad de secretario del Comité de Ministros le solicité mediante
oficio ordinario N° 202099102400 de 30 de julio de 2020, solicitud que
le fuera reiterada mediante oficio ordinario N202099102753 del 23 de
diciembre de 2020.

Por su parte, IRLA emitié un informe en julio 2020, de conformidad con lo

ordenado por la Resolucién Exenta N°20209910382, de fecha 25 de mayo de

2020, indicando sus argumentos de hecho y de derecho en relacion con los 14

recursos de reclamacion. En dicho Informe IRLA sefial6 entre otras cosas, que

los Reclamantes insisten en vincular el proyecto del camino con la Central
de Pasada Mediterraneo, siendo que el proyecto de la central no cuenta con

RCA desde el mes de diciembre del ano 2017 cuando la Corte Suprema ratifico

el fallo del Tercer Tribunal Ambiental que dejd sin efecto la RCA. Sobre ello

cabe puntualizar que, el 13 de octubre de 2022 se publicé un decreto del

Ministerio de Energia (se acompafia en un otrosi de esta presentacion) en el

que se accedio a la solicitud de Mediterraneo S.A. realizada en mayo de 2022

ante dicho ministerio, sobre ampliar el plazo de inicio de obras de la concesion
definitiva para establecer la linea de transmision eléctrica, en la que
Mediterraneo S.A., argumentd que hasta la fecha no ha logrado contar con
una RCA Favorable para el proyecto de generacion de energia eléctrica
Central de Pasada Mediterrdneo, y que se encuentra buscando que el
Servicio de Evaluacion Ambiental se pronuncie acerca de la factibilidad de
reanudar el procedimiento de evaluacion ambiental del proyecto, hasta la
etapa que permita arreglar los vicios que acarrearon la nulidad de su RCA.

Conforme a ello, mediante Resolucion 22 de noviembre de 2022 el SEA Los

Lagos (se acompafia en un otrosi de esta presentacion) establecio que la RCA
N?128 de 2014 que califico ambientalmente favorable el EIA del Proyecto
Central de Pasada Mediterraneo “ha perdido su ejecutabilidad al haber sido
anulada”, al igual que la resolucion exenta N?105 de 2016 del Comité de
Ministros, por lo tanto, resolvio DAR CUMPLIMIENTO a la sentencia del
Tercer tribunal Ambiental de 17 de noviembre de 2016, y DEJAR
CONSTANCIA en el expediente de evaluacion de la anulacion de la RCA y

la decisidon del Comité de Ministros.



17. Lo anterior es relevante considerando que se trata de un camino que se
construyo para llegar a la bocatoma de una Mega Central hidroeléctrica que
no se logrd construir, y que con ocasion de la ejecucion de un Programa de
Cumplimiento en un procedimiento sancionatorio que lo compeli6 a evaluar
ambientalmente la construccion del camino, vemos que se trata de un camino
que se transformara en un Paso Internacional, y que el EIA Camino Manso la

evaluacion de los impactos se efectud considerando que el ancho del trazado

del camino es “reducido”, siendo del caso que esta SMA ha sido considerado

que se trata de “una obra de envergadura de cardcter mayor”® que tienen un
ancho de 7 metros de calzada, mas 3 metros de berma, v ha tenido

constantemente eventos de remocion en masa.

18. El 28 de febrero de 2022 mediante Resolucion Exenta N° 202299101159- 2022
dictada por el Director Ejecutivo del Servicio de Evaluacion Ambiental,
Secretario del Comité de Ministros senalado en el articulo 86 de la LBGMA,
resolvid rechazar los 14 recursos de reclamacion interpuestos y modificar de
oficio la Res. Ex. N°19 del 28 de enero de 2020 de la Comision de Evaluacion

de la Region de Los Lagos de la siguiente manera: “2.1. Modificar el

Considerando N° 6.1., eliminando los impactos no significativos “Pérdida y
fragmentacion de habitat para fauna nativa EI-FFT-CON-01"y “Perturbacion de la
fauna nativa ET-FFT-CON-02" e identificarlos como impactos significativos,
trasladando sus descripciones al Considerando 5 a continuacion del impacto
ambiental “Activacion de procesos erosivos MF-EDA-CON-03”, y antes de la
descripcion del impacto ambiental “Pérdida de individuos de fauna nativa ET-FFT-
CON-03", entendiéndose que se les aplicardn las medidas propuesta para este
ultimo impacto significativo. 2.2. Modificar en toda la resolucion exenta N° 19,
de 28 de enero de 2020, cualquier referencia que se haga a los impactos sefialados en
el Considerando No 6.1. de la misma, entendiéndose que se califican como impactos
significativos.” (destacado propio).

19. De acuerdo con el articulo 20 en relacion al inciso final del articulo 29, de la
Ley N°19.300, articulo 17 N° 6 de la Ley 20.600 y el articulo 81 del Decreto
Supremo N°40 de 2012 del Ministerio del Medio Ambiente que establece el
Reglamento del Sistema de Evaluacion de Impacto Ambiental (“RSEIA”), en
contra de la resolucion que rechazd los 14 recursos de reclamacion

administrativa, se interpuso una accidon de reclamacion de ilegalidad ante el

8 SMA, en solicitud de autorizacién para la adopcidn de la medida provisional de detencién de
construccién de camino Rol S-8-2015 del Tercer Tribunal Ambiental.



20.
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22.

Tercer Tribunal Ambiental Rol R-38-2022, la que fue admitida a tramite el 20

de abril de 2022, y que actualmente se encuentra en estado de relacion.

Por lo tanto, no es cierto lo senalado en la solicitud efectuada por IRLA en
escrito de marzo de 2022, acerca de que la Resolucion del Director Ejecutivo

del SEA que rechazd los recursos de reclamacion (PAC) ratifica la legalidad

de la RCA N°19/2020, toda vez que dicha resolucidon ha sido impugnada en

sede judicial y se encuentra en tramite, como se argumentd, de modo que,

mal puede IRLA haber dado integro cumplimiento a la acciéon N°3 del PdC.

. Volviendo al procedimiento sancionatorio de autos, cabe sefalar que el 28 de

agosto de 2017 cuando IRLA presento un escrito por medio del cual expuso
una serie de consideraciones en relacion con los argumentos esgrimidos por
la Corporacion Puelo Patagonia para justificar su solicitud de declarar
incumplido el Programa de Cumplimiento, indicé que el proyecto asociado
al segundo tramo del camino, seria ingresado una vez que se defina el trazado
del mismo, lo que debiese ocurrir en diciembre del afio 2018, de acuerdo a
lo previsto en las Bases de Licitacion del MOP, e indica que el ingreso de dicha
segunda etapa no quedara otorgada al arbitrio de la empresa, toda vez que
corresponde a un compromiso asumido no solo ante la SMA sino también en
el marco del EIA ingresado, en el que se asumio formalmente el compromiso
de ingresar, dentro de los 6 meses siguientes a aprobado el proyecto, un
segundo EIA por el tramo restante.

Sobre dicha solicitud esta SMA se pronuncid en Res. Ex. N°10/Rol D-73-2015,
respecto de la evaluacion ambiental del Camino Rio Manso por etapas, en el
sentido de que, tal como se indica en el art. 7 letra b del Reglamento sobre
Programas de Cumplimiento, Autodenuncia y Planes de Reparacion, el PdC
debe permitir cumplir satisfactoriamente con la normativa ambiental que se
indique asi como abordar los efectos negativos generados por el
incumplimiento. En ese sentido, el objetivo ambiental sustantivo del PdC
objeto de anadlisis, corresponde a la regularizacion de las obras que
constituyen el camino actualmente construido y que el tramo proyectado- que
aun no presenta obras- también sea evaluado ambientalmente de forma
previa a su construccion. De este modo, el PAC en comento no tiene por objeto
forzar la construcciéon de un camino y definir los plazos para ello, sino
asegurar la regularizacion del tramo construido y la evaluacion ambiental del
tramo proyectado de forma previa a su construccion.

“31. Que, en relacion a lo anterior, cobran relevancia los nuevos antecedentes que

fueron puesto en conocimiento de esta Superintendencia por la empresa, respecto a



23.

24.

que el MOP realizo una licitacion publica que tiene por objeto definir el trazado y las
caracteristicas de un camino internacional al interior de la Zona de Interés Turistico
que conectard a Chile y Argentina a través del Paso El Leén. En efecto, consideracion
la intencion del Estado de construir un camino al interior de la ZOIT, no seria
adecuado para los fines de proteger el interés turistico y ambiental de la zona, que
IRLA construya un camino y que con posterioridad el MOP deba construir uno
adicional, en circunstancia que, con la debida coordinacion, se podria construir un
solo camino.

32.(...) En consecuencia, la evaluacién ambiental previa del segundo tramo del
camino- compromiso voluntario- contard con un instrumento de gestion
ambiental que la hard susceptible de ser fiscalizada directamente por parte
de esta Superintendencia y su realizacion no quedard al arbitrio de la empresa.

33. Que, de este modo, por medio del EIA Camino Rio Manso, aun cuando éste aplace
la evaluacion ambiental del sequndo tramo, se logrard regularizar el tramo
efectivamente construido, asi como evaluar el posterior, una vez que el MOP defina
adecuadamente su trazado.

34. Que, por lo analizado precedentemente, esta Superintendencia considera que el
EIA Camino Rio Manso, en lo que a evaluacion ambiental del camino en dos etapas
se refiere, permite dar cumplimiento al resultado esperado del programa de
cumplimiento.”

Respecto a la definicion del trazado, y los estudios que esta realizando la
Direccion de Vialidad del MOP para la segunda etapa del Camino Rio Manso,
se puede advertir que en cuanto a sus caracteristicas el primer tramo ya
construido por IRLA, es de estandar basico y tiene un ancho transitable
variable entre 4 y 7 metros, se ubica en la cuenca del Rio Manso a media ladera
y con caracteristicas montafiosas, tiene cortes de mediana y gran altura, muy
heterogéneos en cuando a su estabilidad, desde cortes en TC y hasta roca
firme, pasando por muchos sectores de taludes inestables con
desprendimientos de material, gran parte de ellos roca meteorizada alterada

por la apertura del camino, por lo que el sostenimiento de taludes es esencial

en el disefio. Y de acuerdo a los antecedentes acompanados por el MOP como

se indicara a continuacidn, el trazado tiene un ancho de 7 metros de calzada,

mas 3 metros de berma.
El 02 de agosto de 2016 mediante Res. D.V. N°396 Direccidon de Vialidad del
MOP, aprobada el 24 de agosto de 2016, aceptd la propuesta para estudio que

indica, aprobando los Términos de Referencia y Anexos, que forman parte de

las Bases de Concurso para contratar la ejecucion del Estudio de Ingenieria



Mejoramiento Conexion Vial Puente Cheyre- Paso Rio Manso, Cochamo
Region de los Lagos y aceptando la Propuesta de la empresa Consultora R&Q
Ingenieria S.A., conforme a ello, se otorgo el Contrato del referido estudio,
cuyo objetivo principal es generar un proyecto de Ingenieria de camino
fronterizo de aproximadamente 37 km de longitud, que cumpla con un
estandar adecuado que satisfaga la demanda del transito internacional,
considerando la viabilidad territorial y ambiental del proyecto, y que ademas
sirva de conectividad para los habitantes de las localidades aledanas dentro
del territorio nacional.

De acuerdo a los Términos de Referencia de las Bases, la descripcion del

proyecto: “corresponde al mejoramiento y construccion de la conexion vial a lo largo
del Rio Manso entre el puente Cheyre y el paso fronterizo. (...) A partir del Puente
cheyre, se encuentra el inicio del Estudio, en la interseccion del camino a Llanada
Grande con el camino de penetracion al costado sur-oriente del Rio Manso (ver
imagen N°1).

Desde este punto se deben recorrer aproximadamente 35 km, hasta llegar al punto
final del estudio en el paso Rio Manso, limite con Argentina.

Aproximadamente en sus primero 17 km, se encuentra construido el camino de la
Central Hidroeléctrica Mediterrdneo, que tiene caracteristicas geométricas
restringidas en gran parte de su longitud, con algunos sectores de fuertes pendientes,
trazado sinuoso, con curvas horizontales restrictivas y verticalmente ondulado. Este
camino construido en estindar bdsico tiene un ancho transitable variable entre 4 y 7
metros, se ubica en la cuenca del Rio Manso a media ladera y con caracteristicas
montariosas. Transita desde 60 m de altura aprox. En su punto inicial alcanzando los
500 m de altura aprox a los 11 km de recorrido. Las alturas mdximas del trazado en
estudio son aproximadamente 600 m acercindose a la frontera.

A lo largo de todo el camino construido se observan cortes de mediana y gran

altura, muy heterogéneos en cuando a su estabilidad, desde cortes en TC y

hasta roca firme, pasando por muchos sectores de taludes inestables con

desprendimientos de material, gran parte de ellos roca meteorizada alterada por la

apertura del camino (ver imdgenes N°2, N°3 y N°4). El sostenimiento de taludes

es_esencial en el diseiio sobre todo si se considera que el trazado tenderd a ser

corregido geométricamente, aumentando la superficie de corte.

Dada la caracteristica montafiosa sumada al volumen de trdansito esperado, se espera
estudiar el camino con restricciones geométricas y velocidades de operacion bajas,
considerando las recomendaciones de diseiio para caminos de bajo trdnsito de la
Direccién de Vialidad.
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26.

Es importante estudiar la cuenca del Rio Manso para determinar la demanda de obras
de saneamiento y drenaje, teniendo en cuenta la gran cantidad de quebradas que cruza
el camino y la magnitud de las laderas de montafia. En los primero 4.500 m el camino
existente se desarrolla a una cota cercana a la del Rio Manso, por lo que en algunos
sectores se deberd estudiar la proteccion del camino con proyectos de defensas
fluviales. En el km 4,5 se cruza el Rio Frio, con un cauce de ancho 40 m aprox., por lo
que se requiere proyectar un puente de 50 m aprox de longitud (ver imagen N°). A
partir de este punto el camino comienza su ascenso alejandose de la cota del Rio
Manso.

Debido a las condiciones del terreno, en todo el tramo se estima que pueden ser
necesarios 6 nuevos puentes. El Consultor estudiard en primera instancia la
posibilidad de abordar algunos de estos a través de obras tipo.

Desde el camino existente y hasta el paso fronterizo, se debe desarrollar el proyecto en
una longitud de 18 km. En este tramo solo es posible encontrar huellas para el transito
peatonal y animal. En la Etapa de Diagnostico y Proposicion de Alternativas, el
Consultor estudiard la conveniencia de desarrollar el camino por el lado Suroriente
del Rio Manso o bien por el lado Norponiente.”

Respecto al supuesto cumplimiento satisfactorio del PdC Refundido, cabe
sefalar que en cuanto a la accion N°4 “Proponer a la SMA e implementar medidas
en ciertos sectores del camino referidos a todas las zonas con riesgos asociados, con el
objeto de evitar posibles deslizamientos de material rocoso y procesos

erosivos. Las medidas de ser mnecesario, incluirin medidas de ejecucion o

mantencion periddica.” Siendo del caso que es de puablico conocimiento que

han seguido ocurriendo derrumbes como se indicara a continuacion.

Consta en el marco de este procedimiento administrativo sancionatorio D-73-
2015, que esta SMA ofici6 al Ministerio de Obras Publicas para que informara
respecto a una serie de temas, informacién que fue entregada el 2 de febrero
de 2018 mediante Ord. N°118, en el cual se puede advertir que: “la Direccidn
de Vialidad ha realizado estudios viales relacionados con una conexion fronteriza, por
el valle de Cochamd y por El Manso desde el ario 2005, realizdndose inicialmente un
Anteproyecto avanzado por la ladera poniente de la Cuenca del Manso (se adjunta
plano ilustrativo; ver anexos). Actualmente, en las primeras etapas de este estudio de
ingenieria se realizo un estudio comparativo entre ambas laderas en la Cuenca del
Manso, siendo mds conveniente técnica, ambiental y econdmicamente realizar el
estudio de detalle por la ladera oriente, lo cual actualmente estd en desarrollo. El punto

c) se refiere a una reunion que se llevé a cabo en octubre 2016 con los representantes



de la Constructora IRLA S.A., en la cual se trataron temas generales y sobre los
alcances de las obras que se estaban ejecutando por parte de esta, los cuales seguin se
dijo, formaban parte de una iniciativa privada relacionada con la habilitacion de un
camino predial hasta el Paso El Leon. También se aclaro el tema de los permisos
requeridos para desarrollar actividades en el marco de nuestro Estudio, considerando
que se debian realizar principalmente dentro de terrenos privados, los cuales estaban
encargados por los propietarios de los mismos a los representantes de la Constructora

IRLA S.A. (se adjunta Ord. N°11.172 del 24.10.2016; ver anexos). Cabe sefialar, que

los terrenos por donde principalmente se desarrollard el trazado de este

camino fronterizo, son privados y pertenecen al Fundo Pucheguin de 230.000

has (se adjunta plano; ver anexos)” (destacado propio).

Respecto a lo que se refiere a la definicion del trazado del camino a proyectar,
el MOP senalo: “es necesario aclarar que ese tema se abordo para tener conocimiento de
lo que se encontro en visitas a terreno, lo cual corresponde a un camino bdsico de bajo
estandar de aproximadamente 14 km de longitud e interrumpido en el rio Frio (km 4,5).
Posterior a los 14 km iniciales, se apreciaban algunas obras de apertura de camino, pero
no transitables por falta de conexion en la zona del rio Tigre (km 14). Con este

escenario inicial, y considerando las caracteristicas topogrdficas de la zona que

son bastante accidentadas, los estudios de ingenieria realizados en las distintas dreas

y los criterios de disefio de trazado geométrico utilizados han sido independientes de los
objetivos especificos de IRLA (a excepcion del tramo ya construido, que se pretende
aprovechar para nuestro disefio pero en consecuencia de nuestros objetivos), cumpliendo
con lo que exigen las Bases del Estudio de Ingenieria y considerando los alcances y
objetivos de la Direccion de Vialidad para proyectar obras viales, los cuales permitirdan
a futuro construir un camino internacional que contenga los estdndares
adecuados para ello (se adjunta perfil y proyeccion virtual de calzada; ver anexos). EI
estudio estard en desarrollo aproximadamente hasta fines del aiio 2019, abordando dreas
de ingenieria, tales como, Geotecnia, Hidrologia e hidraulica, (...). la denominada
segunda parte del trazado, que se desarrolla aproximadamente desde el km 14,0 al km
37,0 (sector en que no existe camino), el MOP en este tramo ha generado la ingenieria en
forma totalmente autonoma, con conocimiento de las proposiciones de camino
desarrollados por IRLA para conectar con la posicion de la proyectada Central de Paso

Mediterrineo, y que al respecto se puede indicar que los trazados no son coincidentes,

porque no tienen un objetivo comiin, ni tampoco los mismos criterios de disefio vial al no
ser concurrentes en el estandar aplicado, lo que se verd reflejado finalmente en el resultado
de la inversion por km considerada por el MOP para el camino fronterizo.



5. (...) este proyecto de Camino Internacional que esti desarrollando el MOP, es preciso
indicar que una vez terminado (fines del aiio 2019), este pasard a formar parte de la
cartera de proyectos nacionales posibles de licitar, y que su posibilidad de construccion
dependerd de las priorizaciones regionales y de los recursos disponibles para ejecutar este
tipo de obras viales, razones por las cuales no es posible indicar probables fechas para el
inicio de la ejecucion de las obras en este proyecto.”

Finalmente, el MOP indic6 que “la relacion del MOP con dicha empresa en el
marco de este Estudio, solo se limita a los objetivos de la participacion ciudadana, sin

existir trabajo en conjunto alguno para definir el diseiio del proyecto vial.”

Lo anterior quiere decir que el camino que estd proyectando el MOP es
independiente del camino de IRLA, entonces ; por qué se ha permitido suspender
la evaluacion ambiental del segundo tramo si es que se trata de caminos
independientes?

27. Por su parte, lo referido a los estudios del segundo tramo (documentos que

se acompanan en un otrosi de esta presentacion), consta que ha habido una

serie de atrasos que han ameritado la ampliacion de los plazos, v que ya van

5 afnos desde que deberian haber terminado, debido a que la empresa

contratista no ha podido hacer todos sus estudios entre otras cosas por

derrumbes que han cortado los caminos impidiendo el paso: asi, mediante
Resolucion D.V.N®64 del 03.05.2017 que deja sin efecto Resolucion D.V. N°19
de fecha 10.02.2017 sin tramitar y aprueba Convenio Ad — Referéndum de
fecha 28.12.2016 y Addendum de fecha 31.03.2017. La Resolucion D.G.O.P. (
E ) N°1798 del 16.05.2017 que dispone la realizacion de proceso de Consulta
Indigena. La Resolucion D.V. N°109 del 11.07.2017 que aprobd Convenio Ad

Referéndum de fecha 20.02.2017, considerando que “se requiere ampliar el

plazo de la etapa Ingenieria Bisica para Anteproyectos, dado que se produjeron

problemas para desarrollar las Etapas 2.1.1 “Referenciacion Topogrifica” 2.1.3

“Informe de Autocontrol Topogrifico y 2.1.10 “Implementacion Consulta Indigena”;

con lo cual se modifico el Estudio de Ingenieria, en el sentido de aumentar el

plazo parcial, en 90 dias adicionales de las etapas que ahi se indican, y se

generaron tres nuevas Etapas, consecuentemente el nuevo plazo total del

contrato quedo¢ fijado en 990 dias corridos.

Dicho Convenio dispone entre otras cosas que:

“4.(...) en la ejecucion de la Ingenieria Bisica para Anteproyecto, especificamente las
Etapas de los Estudio Topogrificos, 2.1.1 “Referenciacion Topogrifica” y 2.1.3 “Informe
de Autocontrol Topogrifico”, han surgido problemas impidiendo su desarrollo normal,

los cuales principalmente estin relacionados con la existencia de vegetacion muy densa



de alta montaiia, la cual estd compuesta principalmente de drboles nativos y
gran cantidad de arbustos. Ademds, los propietarios de los terrenos por donde se
desarrolla este proyecto de camino nuevo, especialmente en el tramo comprendido entre
los km 15 y km 35 aprox., se han negado el permiso para la tala y roce de drboles, medida
que impide el despeje de las zonas de trabajo, imposibilitando con ello poder obtener
visuales de medicion topogrifica (...) Esta situacion no permite cumplir cabalmente
algunos aspectos de los términos de Referencia para esta drea, los cuales estin contenidos
en las Bases de este Estudio de Ingenieria.

(...) 6. Seguin lo expuesto en los puntos anteriores de este Convenio, la metodologia
original del contrato sélo es posible aplicarla en los primeros 15 km de los 35 km de
longitud del camino (...)

En el tramo siguiente, desde el km 15 al km 35, no se puede ejecutar la referenciacion
topogrifica tal como se solicita en las Bases por la dificultades que se explican en pto.
N*4 de este Convenio, generdandose por ello una nueva Etapa para este tramo denominada
“2.1.1.a Referenciacion Topogrifica modificada tramo 15 al km 35”, la que se regird por
nuevos Términos de Referencia que se incluyen en este convenio.

(...) 8. Se extenderi el plazo de vigencia de la garantia constituida....

9. En todo lo no modificado por el presente Convenio, se mantienen plenamente vigentes
las disposiciones del contrato original.”

28. La Resolucion D.V. N°62 del 23.02.2018, en la que la Direccion de Vialidad en

referencia al Estudio de Ingenieria Mejoramiento Conexion Vial Puente

Cheyre- Paso Rio Manso, Cochamo, Region de Los Lagos, aprobo la
modificacion de contrato, y considerando que “debido a la precipitaciones
ocurridas entre los meses de noviembre y enero, no se ha podido avanzar en las
actividades de Ingenieria Bdsica. A ello se suma algunos derrumbes que han
interrumpido los senderos, impidiendo el desplazamiento por el sector, por lo
que se requiere de un aumento del plazo total del estudio de 60 dias corridos”, y
resolvié mediante D.V.N®2 Aprobar Convenio Ad Referéndum N°3 entre
Vialidad y la empresa Consultora R&Q Ingenieria S.A., de fecha 05.02.2018,
para modificar el estudio referido, en el sentido indicado, a saber, se indica:

“2. Este estudio se estd realizando para generar un proyecto vial de un camino
internacional nuevo que una el sector del Puente Cheyre con el Paso Internacional
Rio Manso. El sector donde se desarrolla este estudio es de terrenos privados, de
alta montaiia, de dificil acceso, de topografia abrupta, con altas pendiente
longitudinales y transversales, con quebradas bastante profundas y cauces
de torrentes caudalosos. Esta condicion, ha implicado a nivel de Anteproyecto, el

disetio de importantes obras viales, como por ejemplo y siendo las principales, 37,4 km



29.

de diserio de camino nuevo de alta montaiia y a media ladera, siete estructuras
mayores (puentes definitivos), evaluacion de dos tineles, disefio de taludes de corte
en terrenos inestables, y ademds cabe mencionar en forma especial la importancia
del movimiento de tierra y de roca que se genera. Todas estas obras proyectadas
y otras, significan altos costos de implementacion de infraestructura vial para esta
nueva ruta internacional. (...)

3. Para obtener una buena definicion de las obras viales disefiadas a nivel de
anteproyecto, es necesario que la etapa 4.1 Ingenieria Bdsica para Estudio Definitivo
sea desarrollada plenamente, especialmente los principales trabajos de terreno
relacionados con el drea de topografia y mecdnica de suelos.

Estas actividades principales mencionadas, no se han podido desarrollar a
plenitud debido a que las condiciones climdticas que han sido adversas,
primando lluvias de alta intensidad y de larga duracién durante los meses de
noviembre a enero, y han implicado una dificultad mayor en el avance de la
extraccion de datos en terreno para ambas especialidades.

Por el efecto de las lluvias, y considerando lo abrupto de la zona, también en
el sector en estudio han ocurrido algunos derrumbes y deslizamientos de

laderas de cerros, que han cortado en algunos sectores los senderos y huellas

troperas existentes especialmente en las quebradas, impidiendo con ello los
desplazamientos a pie o en caballo por la zona. Lo anterior ha dificultado el
desarrollo normal de cualquier tipo de trabajo en terreno, anulando de esta forma la
posibilidad de cumplir a cabalidad el avance programado de estas actividades de
terreno. (...)

5. (...) dado que resulta muy importante realizar satisfactoriamente la etapa 4.1. de
Ingenieria Basica para Estudio Definitivo, la cual define los lineamientos de disefio a
sequir para la siguiente etapa de proyecto Definitivo, se conviene con el
CONSULTOR un aumento de plazo parcial de 60 dias corridos (...).

6. Consecuentemente con lo indicado, el plazo total de estudio se modifica de 990 a
1050 dias corridos, lo que se representa en el Cronograma de Actividades modificado
adjunto de fecha 5 de febrero de 2018.”

En ese sentido, si es estan ocurriendo eventos de remocién en masa que han
atrasado los estudios del segundo tramo, no es cierto que el Proponente esta
cumpliendo con la ejecucion de la accion N°4 de PdC Refundido, que
consagra el deber de la empresa de prevenir e impedir deslizamientos de

material rocoso y procesos erosivos.



POR TANTO, solicitamos al fiscal instructor de la Divisién de sanciéon y
cumplimiento, de esta Superintendencia del Medio Ambiente, que resuelva
que no ha habido ejecucion satisfactoria del Programa de Cumplimiento
Refundido y aprobado, y conforme a ello se reinicie el procedimiento
sancionatorio.

PRIMER OTROSI: Vengo a acreditar personeria acompafiando una copia

autorizada con vigencia del 7 de diciembre de 2022 del Mandato otorgado por
escritura publica de fecha 3 de febrero de 2016 en la Notaria de Puerto Varas de
don Bernardo Espinosa Bancalari. Ademads, vengo a solicitar que todas las
resoluciones de este expediente sean notificados a los e-mails

gabrielabarriga@gmail.com, josefina@puelopatagonia.cl,

andres@puelopatagonia.cl

SEGUNDO OTROSI: Vengo a acompanar los siguientes documentos:

- Decreto del Ministerio de Energia publicado el 13 de octubre de 2022 en el

que se accedio a la solicitud de Mediterraneo S.A. realizada en mayo de
2022 ante dicho ministerio, sobre ampliar el plazo de inicio de obras de la
concesion definitiva para establecer la linea de transmision eléctrica.

- Copia de Resolucion 22 de noviembre de 2022 el Servicio de Evaluacion
Ambiental de la Region de Los Lagos.

- Copia de la Res. D.V. N%396 de 02 de agosto de 2016 mediante aprobada
el 24 de agosto de 2016, de la Direccion de Vialidad del MOP, que acepto
la propuesta para estudio, aprobo los Términos de Referencia y Anexos.

- Copia de las Bases de Concurso para contratar la ejecucion del Estudio de

Ingenieria Mejoramiento Conexion Vial Puente Cheyre- Paso Rio

Manso, Cochamd Region de los Lagos.

- Copia de la Resolucion D.V. N°109 del 11.07.2017 que aprobé Convenio
Ad Referéndum de fecha 20.02.2017.

- Copia de la Resolucion D.V. N°62 del 23.02.2018, en la que la Direccion de

Vialidad en referencia al Estudio de Ingenieria Mejoramiento Conexion

Vial Puente Cheyre- Paso Rio Manso, Cocham¢, Region de Los Lagos,
aprob¢ la modificacion de contrato.

- Copia Manual de buenas practicas para la extraccion de aridos desde
cauces naturales.

- Copia 3 papers cientificos de F.L. Pedrozo, sobre la calidad de agua del rio

Manso.



