Mat.: Acompaiia nuevo PdC Refundido y remite

link de acceso a anexos.

Ant.: Resoluciéon Exenta N°5/Rol D-144-2023,
de 09 de enero de 2024, de Ia

Superintendencia del Medio Ambiente.

Coquimbo, 26 de enero de 2024

Sr. Daniel Garcés Paredes

Jefe de la Division de Sancion y Cumplimiento

At. Sr. Leonardo Moreno Polit

Fiscal Instructor de la Division de Sancion y Cumplimiento
Superintendencia del Medio Ambiente

Presente

De nuestra consideracion,

Juan Ignacio Donoso Benavente, en representacion de Terminal Puerto Coquimbo
S.A.("TPC”), Rol tnico tributario N° 76.197.328-2, ambos domiciliados para estos efectos en
Avenida Costanera S/N, comuna y region de Coquimbo, en procedimiento sancionatorio Rol
D-144-2023, y en conformidad a lo dispuesto en Ley Organica de la Superintendencia del
Medio Ambiente (“LOSMA”) y en la Resolucién Exenta N°5/Rol D-144-2023, vengo en
acompafar un nuevo Programa de Cumplimiento (“PdC”) Refundido y link de descarga de
los archivos anexos al PdC:
https:/ /www.dropbox.com/scl/fo/7mx3eirOw8rvdeulktzgt/h?rlkey=p3wapj7cd10z76wqgg

djil461c&dl=0

Sin otro particular, saluda atentamente a Usted,

Juan Ignacio Donoso Benavente

p-p- Terminal Puerto Coquimbo S.A.
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EN LO PRINCIPAL: presenta segundo programa de cumplimiento refundido; EN EL

OTROS{: acompaiia documentos.

SUPERINTENDENCIA DEL MEDIO AMBIENTE

Juan Ignacio Donoso Benavente, en representacion de Terminal Puerto Coquimbo
S.A., Rol Unico Tributario N° 76.197.2328-2, todos domiciliados para estos efectos en Avenida
Costanera S/N, comuna y region de Coquimbo, al jefe de la Division de Sancién y
Cumplimiento y al fiscal instructor de la misma, ambos de la Superintendencia del Medio

Ambiente (“SMA”) respetuosamente digo:

Que, por este acto y de conformidad a lo sefialado en el articulo 42 de la LOSMA,
venimos, dentro de plazo, a presentar un PdC Refundido respecto de los cargos formulados
mediante Res. Ex. N° 1/Rol D-144-2023, de 8 de junio de 2023, en el marco del procedimiento
administrativo sancionatorio Rol D-144-2023 seguido en contra de mi representada por
eventuales incumplimientos a la resolucién de calificacion ambiental (“RCA”) 71/2020 que
califico favorablemente el “Proyecto de Modernizacion del Puerto de Coquimbo” de TPC, en

adelante (“El Proyecto”).

Este nuevo PdC Refundido se presenta sobre la base de lo sefialado en el articulo 42 de
la LOSMA, los articulos 6 y siguientes del Reglamento sobre Programas de Cumplimiento,
Autodenuncia y Planes de Reparacién, aprobado por el Decreto Supremo N° 30/2012, del
Ministerio de Medio Ambiente (“Reglamento”), asi como en lo expresado en la Guia para la
presentacion de PAC por infracciones a instrumentos de caracter ambiental, de julio de 2018

(la “Guia”), y en los términos que se exponen a continuacion:

I. ANTECEDENTES GENERALES DEL “PROYECTO DE MODERNIZACION
DEL PUERTO DE COQUIMBO”.

El Proyecto fue calificado ambientalmente favorable a través de la Resoluciéon Exenta
N° 71/2020, de la Comisiéon de Evaluacion Ambiental, Regiéon de Coquimbo (“RCA
N°71/2020"), certificando que el proyecto cumple integramente con la normativa de caracter

ambiental aplicable.
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Este se encuentra ubicado en el sector denominado recinto portuario del Terminal de
Puerto Coquimbo, Avenida Costanera S/N comuna de Coquimbo. El Puerto de Coquimbo se
ubica administrativamente en la comuna de Coquimbo, Provincia de Elqui, Region de
Coquimbo, dentro del radio urbano de la ciudad de Coquimbo. La superficie total de obras
del Proyecto es de 7,4 hectareas (ha), de las cuales 39.183 m2 corresponden a obras permanentes

y 34.904 m?2 a obras temporales (instalacién de faenas).

El referido proyecto corresponde a una modificacién del proyecto denominado “Puerto
Coquimbo: Nuevo Sitio de Atraque N° 3”, aprobado mediante RCA N° 43/2015, que contemplaba
la construccion y operaciéon de un cargador radial, una explanada maritima y obras

complementarias a la actividad portuaria.

De acuerdo a lo establecido en la RCA N° 71/2020, el Proyecto consiste en la
construcciéon de un nuevo muelle multipropésito, al norte del Sitio de Atraque N° 2, que
considera habilitar los nuevos Sitios de Atraque N° 3 y N°4, incorporando un puente de acceso
desde/hacia el nuevo muelle multipropdsito y postes de amarre. En tal sentido, el
considerando 4.3 de la RCA N°71/2020, establece las partes, obras y acciones que componen
el Proyecto, las que corresponden a las siguientes: (i) Instalaciéon de faena (tiene como funcién
principal complementar apropiadamente las labores de construcciéon); (ii) Muelle de servicio
(permitira transportar materiales y trabajadores hasta los frentes de construcciéon del Muelle
Multipropésito); (iii) Pavimento Zona Norte (esta obra comprende el mejoramiento del
Recinto Portuario, la cual se destina a la circulacion portuaria de camiones, graas, y otros); (iii)
Muelle Multipropésito (vincula un Puente de Acceso desde/hacia el Nuevo Muelle
Multipropésito, los Sitios de Atraque N° 3 y N° 4 y sus respectivos Postes de Amarre), el cual
tiene la capacidad de recibir embarcaciones con carga, contenedores y naves; y, (iv) reparacion
Sitios de atraque N°1 y N°2 (tiene como objetivo restituir las condiciones originales de los Sitios

de Atraque, que fueron alteradas a causa del tsunami acontecido en septiembre del afio 2015).

A continuacion, se inserta una imagen cartografica de la localizacién del Proyecto, que
da cuenta de la disposicion general de las obras y la operacion del Puerto de Coquimbo, al

considerar la modernizacién y ampliacién de las instalaciones existentes en el Puerto:
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Figura RE- 2 Disposicién General de las Obras del Proyecto
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Figura 1: Imagen Cartogrifica del Terminal Puerto Coquimbo (expediente de evaluacion ambiental RCA
71/2020. En naranjo, obras que comprenden Sitio 3 y mejoramiento de los sitios 1y 2; en amarillo, dreas
utilizadas como apoyo a la construccion).

II. ANTECEDENTES DEL PROCEDIMIENTO SANCIONATORIO.

En el marco de denuncias recibidas los afios 2021, 2022 y 2023, fiscalizadores de la SMA
acudieron a la Unidad Fiscalizable del Terminal Puerto Coquimbo (“UE”), realizando
maltiples actividades de inspeccién ambiental. En este contexto, la Divisiéon de Fiscalizacién
de la SMA derivé al entonces Departamento de Sanciéon y Cumplimiento los Informes de
Fiscalizacién Ambiental (“IFA”) DFZ-2022-80-1V-RCA y DFZ-2022-2904-1V-RCA.
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Posteriormente, mediante Resolucion Exenta N° 1257, de 1 de agosto de 2022 (“Res. Ex.
N° 1257/2022"), la SMA ordend a mi representada adoptar ciertas medidas provisionales pre-
procedimentales, bajo el Rol MP-042-2022, las cuales estuvieron vigentes por un plazo de 15
dias habiles. Estas consistieron en las siguientes:

i.  Construir e instalar en el margen poniente-surponiente del sector denominado en la RCA como
“Patio de Fabricacion de Pilotes”, pantallas aciisticas perimetrales, a objeto de mitigar el ruido
generado desde dicho sector hacia receptores sensibles.

ii.  Instalar encierros actisticos a los grupos electrogenos que se localicen en los sectores denominados
en la RCA como “Patio de Fabricacion de Pilotes” y “Taller de Misceldneos”.

iii.  Identificar los equipos y, o herramientas de uso manual que se utilicen en los sectores del “Patio de
Fabricacion de Pilotes” y “Taller de Misceldneos” y que constituyan fuentes emisoras de ruido, tal
como sierras, esmeriles, martillos percutores, sonda de hormigon, hidrolavadora, hidroarenado y
demds herramientas de percusion, corte o vibracion, ya sean eléctricas o manuales. En caso que, para
la operacion de equipos y, o herramientas se requiera el uso de un compresor, este también debe ser
considerado en la identificacion y medidas. Una vez identificados los equipos vy, o herramientas, el
titular deberd dar cuenta de la implementacion de biombos actisticos (fijos 0 moviles) que resulten
adecuados para mitigar el ruido que las mismas produzcan en los sectores mencionados, o en
cualquier otro sector que requiera de trabajos en espacios abiertos.

iv.  Construir un taller techado de corte de materiales que mitigue el impacto aciistico de dicha actividad
en el sector “Patio de Fabricacion de Pilotes”.

v.  Identificar la maquinaria pesada utilizada en faenas que operen y, o transiten en los sectores
denominados como “Patio de Fabricacion de Pilotes”, “Taller de Misceldneos”, “Patio de Acopio
Materiales” y en el camino de trdnsito del acceso norte a dichos sectores y que constituyan fuentes
emisoras de ruido, tales como Camidn pluma, Gria hidrdaulica, Camion mixer, Camion Rampla,
Camién Cama Baja y similes. El titular deberd dar cuenta de la implementacion de pantallas
acusticas locales que resulten adecuadas para mitigar el ruido de dichas fuentes emisoras hacia los
receptores sensibles, respecto a su localizacion y extension o adoptar medidas de control operacional
tal como restriccion de su uso en jornada nocturna.

vi.  Prohibir el uso en todo horario de aquella maquinaria identificada como fuentes emisoras de ruido
segun lo indicado en el punto 6 del resuelvo primero de la presente resolucion, hasta que no se
encuentren plenamente implementadas barreras aciisticas que cumplan con las caracteristicas
previamente descritas.

vii.  Realizar un andlisis y estudio, que considere el disetio, ejecucion y verificacion de modelacion de
ruidos en receptores sensibles, tanto en forma diurna como nocturna, cercanos a los sectores de la
fase de construccion del proyecto y el hincado de pilotes, y a partir de ello, proponer nuevas o
mejoradas medidas de mitigacion a fin de cumplir con los limites establecidos en el D.S N° 38/2011
MMA.
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viii. ~ Prohibicion de realizar las actividades de Hinca de Pilotes durante el periodo en el que se esté
realizando el estudio solicitado en el punto vii precedente, y no se dé inicio al proceso de
implementacion de las medidas correctivas que sea necesario implementar de acuerdo a dicho

andalisis.

Luego de que mi representara acatara en tiempo y forma lo ordenado por la SMA,
implementando las medidas requeridas, sobre la base del IFA DFZ-2022-2652-IV-MP y la
actividad de inspecciéon ambiental de 20 de octubre de 2022, se declar6 el término del

procedimiento administrativo Rol MP-042-2022. Asi, la SMA resolvié por medio de la Res. Ex.

N° 955, de 2 de junio de 2023, la conformidad respecto a los objetivos de las medidas pre-

procedimentales y el cumplimiento parcial de éstas, indicando lo siguiente:

i Respecto a la sequnda medida ordenada-la construccion de un taller techado de corte de
materiales que mitigue el impacto acuistico-el titular ejecuté una medida alternativa consistente
en el traslado del taller de corte a un sector del recinto portuario donde ya existian barreras
acusticas fijas.

ii. Respecto a la sexta medida ordenada- la identificacion de la maquinaria pesada y la
implementacion de pantallas actisticas locales- el titular no instalo las respectivas pantallas, ya
que los resultados de la modelacion de ruidos presentada concluyeron a su juicio, que la barrera
perimetral fija instalada en cumplimiento de la primera medida ordenada, en el sector poniente
del Patio de Fabricacion de Pilotes, seria suficiente para mitigar el ruido poniente de dicho sector,
incluyendo aquel generado por la operacion de maquinaria pesada.

iii. Respecto al requerimiento de informacion, pese a que el titular presento el informe de inspeccion
sobre la correcta implementacion de las medidas realizada por una ETFA, se constato que la
medicion no se realizo en las condiciones mds desfavorables de mayor emision de ruidos, en
observancia del procedimiento técnico definido en el DS 38/2011, que ocurriria al operar a la

mdxima potencia el equipo denominado Martinete.

Adicionalmente, la SMA sefialé que se verificé un hallazgo respecto a las condiciones de
medicion de ruidos, que no permite concluir fehacientemente que las medidas de mitigacion diseriadas e
implementadas serian eficientes para el cumplimiento del DS N°38/2011 en todo momento y/o en las

condiciones mds desfavorables de operacion de la fuente emisora.

En este contexto, con fecha 8 de junio de 2023, la SMA formul6 cargos por los siguientes
hechos, actos u omisiones que se encuentran detallados en el resuelvo primero de la Res. Ex.

N°1/Rol D-144-2023, que se reproducen a continuacion:

1. Deficiente implementacion de las medidas de control de ruido, en tanto:
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a. No se implemento la barrera aciistica de tres caras ni el semi-encierro flexible
comprometido para el hincado de pilotes inclinados.

b. Barrera actistica perimetral se instalo en locacion distinta y de forma discontinua.

c. No se implementaron las barreras actisticas locales moviles en las actividades y

maquinaria sefialada en la evaluacion.

2. Exceder los limites de emision de ruido establecidos en el D.S. N° 38/2011, durante horario

diurno, en las condiciones y receptores sensibles que se indican en la Tabla N° 2.

Conforme a lo senalado en la Res. Ex. N°1/Rol D-144-2023, el hecho N° 1 fue imputado
conforme al articulo 35 letra a) de la LOSMA, el cual fue clasificado como constitutivo de una
infraccién grave, de conformidad al articulo 36 N° 2 letra e) de la LOSMA. Por su parte, el
hecho N° 2 fue imputado conforme al articulo 35 letra h) de la LOSMA, y fue clasificado
constitutivo de una infraccién grave, de conformidad al articulo 36 N° 2 letra h) del mismo

cuerpo legal.

Con fecha 4 de julio de 2023, y estando dentro de plazo, mi representada ingresé un

Programa de Cumplimiento y acompafié documentacién anexa.

En virtud de lo anterior, la SMA emitié observaciones, por medio de la Res. Ex. N°
3/Rol D-144-2023, de 14 de septiembre de 2023, las que fueron respondidas en una propuesta
de PdC refundida, ingresada el 5 de octubre de 2023.

Posteriormente, el 9 de enero de 2024, la SMA emiti6 una segunda ronda de
observaciones al tltimo PdC refundido, por medio de la Res. Ex. N° 5/Rol D-144-2023, la cual
otorgd un plazo de 8 dias habiles, los que fueron ampliados por el maximo legal, por medio
de la Res. Ex. N° 6/Rol D-144-2023, de 15 de enero de 2024.

En consecuencia, estando comprometidos con colaborar y robustecer las acciones que
permiten retornar al cumplimiento de la normativa aplicable y lograr en el menor tiempo
posible cumplir de manera satisfactoriamente con la RCA 71/2020 y con el D.S. N° 38/2011,
presentamos un segundo PdC refundido que incorpora las dltimas observaciones de la

autoridad ambiental.

Preciso es indicar que, como es de su conocimiento, hemos ejecutado una serie de
acciones en el marco del procedimiento de las medidas pre-procedimentales, luego, dicha
labor se ha complementado con otras acciones que fueron ejecutadas en paralelo a dicho
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procedimiento y con posterioridad al mismo. Adicionalmente, en el marco de este
procedimiento hemos incorporado acciones adicionales, ejecutadas y por ejecutar dentro del
plazo del PdC, las cuales permiten asegurar el cumplimiento de la normativa de ruido
aplicable y de las medidas comprometidas en la RCA, asi como contener y eliminar el efecto

negativo puntual constatado.

A continuacién, se resumen las medidas propuestas en el segundo PdC refundido

adjunto a esta presentacion y elaborado conforme al Anexo 1 de la Guia para presentacion de

PdC.
Tabla 1. Resumen pan de acciones y metas segundo PdC refundido

N° | Accién Objetivo en relacion a | Estado/plazo | Medios de verificacion

los cargos y/o efecto de ejecucion

1 Reforzamiento y | Literal a) del cargo 1y | Ejecutada. 26 | - Excel y plano con
encierro de torre de | efecto producido por | de caracteristicas de Pantallas de
hinca de pilote | hinca de pilotes y | septiembre Proteccién Actsticas Torre
diagonal que | construccion. de 2022. inclinada.
acompafia al - Acta de fiscalizacién de
martinete. fecha 20 de octubre de 2022

de la SMA (pg. 5).

- Presupuesto Torre
Inclinada.

- Informe de Seguimiento
Ambiental “Modernizacién
Puerto Coquimbo” etapa de
construccién, de agosto de
2022, SEMAM (pgs. 3, 17, 21,
22,y 24) que da cuenta de que
mediciones con hinca
diagonal cumplen con limites
DS 38/2011.

- Informe de Barreras
Acusticas con fotos fechadas
y georreferenciadas ntimero
05 correspondientes a las
RCA 71/2020 de noviembre
de 2022 (pgs 9y 10).

2 | Implementaciéon de | Literal c) del cargo 1 | Ejecutada. 12 | - Informe fotogréafico ntimero
encierros acdsticos a | para mitigar ruido | de 05 de Barreras Acusticas
grupos electrégenos | proveniente de | septiembre correspondientes a las RCA
y biombos actsticos | actividades de | de 2022 71/2020, de noviembre de
en los sectores en los | construcciéon y 2022 (pg. 4).
que se usan | maquinarias. - Informe Técnico de
herramientas y Monitoreo ~ Ambiental e
equipos de uso Inspecciéon de Medidas de
manual, todos Mitigaciéon “Modernizacion
ubicados en el patio Puerto Coquimbo”
de fabricacion de septiembre 2022, SEMAM

(pg-15a19).
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pilotes y taller de
misceldneos.

- Resolucién 955 de 2 de junio
de 2023 de la SMA e IFA (pg.
10 y 11, ntmero 2 y 3 de la

tabla).
- Excel y plano con
caracteristicas de Pantallas de
Proteccion Acdusticas
Moéviles.

- Excel con caracteristicas de
pantallas actsticas en Grupos
Electrégenos y fotografias.

- Acta de fiscalizaciéon de
fecha 20 de octubre de 2022
de la SMA (pgs. 3y 4).

- Registros de asistencia del
personal a capacitaciones de
uso de las medidas de
mitigacion de ruido.

- Presupuesto Pantalla Mévil
y Cierre Grupos
Electrégenos.

- Informes del contratista
actividades en terreno que
reporta “sin actividad” y
correo electrénico que da
cuenta de paralizacién.

Reforzamiento  de
pantallas  acusticas
perimetrales en patio

Literal b) del cargo 1y
efecto producido por
hinca de pilotes y

Ejecutada. 25
de julio de
2023.

- Presupuesto Pantalla Fija
“Reforzamiento”

- Informe  seguimiento

de fabricaciéon de | construccién. ambiental construccion, de

pilotes sector Norte. julio de 2023, SENAM, (pg. 26
y fotos en pg. 28 donde se
evidencia cierre lateral que
refuerza encierro de
pantallas).
- Informe de seguimiento
ambiental “Modernizacién
Puerto Coquimbo” etapa de
construccion, agosto 2023
(pg. 26y fg. 5).

Traslado de las | Cargo 2. Ejecutada. 20 | - Acta de fiscalizaciéon de

actividades de cortes de octubre de | fecha 20 de octubre dela SMA

de materiales a otro 2022. (pg.3 letra c).

sector del recinto - Fotografias Sector corte de

portuario de materiales.

Coquimbo.

Implementacién de | Cargo 2. Ejecutada. 1 | - Resolucién 955 de 2 de junio

medidas de de de 2023 de la SMA e IFA (pgs.

mitigacion septiembre 13,y 28 a 30).

adicionales para de 2022. - Informe de Seguimiento

hinca de pilotes Ambiental SEMAM  de

verticales, segln noviembre de 2022 (pg. 17).
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recomendaciones de
consultora
especialista en ruido,
“Ruido Ambiental”.

- Presupuesto  Pantallas
Acusticas  (Mejoras Torre
Vertical).

- Informe fotografico nimero
05 de Barreras Acusticas
correspondientes a las RCA
71/2020, de noviembre de
2022 (pg. 8).

Reforzamiento de las | Cargo 2. Ejecutada. 11 | - Informe fotogréfico nimero
medidas de hincado de 05 de Barreras Acusticas
vertical, que consistio noviembre correspondientes a las RCA
en alargar 2022. 71/2020, de noviembre de
inferiormente el 2022 (pg. 9).
encamisado actstico - Informe de Seguimiento
del hincado vertical Ambiental elaborado por
hasta el pelo de SEMAM de fecha noviembre
agua. de 2022 (pg. 17, fig.3).
- Presupuesto encamisado
Hinca Vertical.
- FPotografias encamisado
Hinca Vertical.
Aumento de | Cargo 2. Ejecutada. - Cotizacién de informe de
frecuencia de Julio 2023 a | monitoreo.
monitoreo de ruido septiembre - Informe monitoreo julio
durante etapa de 2023. 2023.
construccion. - Informe monitoreo agosto
2023.
- Informe monitoreo
septiembre 2023.
Programa de | Cargoly2. Por ejecutar. | - Cotizaciones de elaboracion
capacitaciones a Desde de video y guion relativo a
trabajadores y noviembre contenido  ambiental y
personal del Puerto, de 2023 hasta | normativo.
mientras dure el 3 meses
PdC, consistente en desde la
elaboracién de notificacion
material audiovisual de la
y en su exhibicién aprobacion
como parte de PdC.

capacitaciones.  El
contenido de estas
capacitaciones y del
video versara sobre
el cumplimiento de
la normativa
ambiental y de ruido
aplicable al
Proyecto, la
mantencién de
medidas de control
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de ruido, y las
denuncias recibidas.

Informar a la SMA | N/A
los  reportes 'y

medios de
verificacién que
acrediten la
ejecucion de las
acciones

comprendidas en el
programa de
cumplimiento a
través de los

sistemas  digitales
que se dispongan al

efecto para
implementar el
SPDC.

N/A N/A

Fuente: Elaboracion propia

Asimismo, a continuacion, se presenta una tabla donde se da cuenta coémo se abordaron

todas y cada una de las observaciones de la SMA en su tltima resolucién, y su respectiva

explicacion técnica y juridica en razén de lo solicitado por la autoridad.

Tabla 2. Detalle incorporacién observaciones SMA Res. Ex. N° 5

Cons.

Observacion Res. Ex. N° 5

Incorporacién y cumplimiento

13°

“Accion N° 1 (ejecutada) “Implementacion de semi-
encierro acustico en martinete”: segiin el PDC
refundido, esta accion estaria ejecutada desde el 27
de marzo de 2021. De esta manera, corresponde a la
misma estructura que se observo en la inspeccion de
21 de abril de 2022, esto es, aquella que dio origen a
la formulacién del sub hecho infraccional a) del
cargo N° 1 y que mno permitin alcanzar el
cumplimiento del D.S. N° 38/2011. Por lo tanto,
esta accion debe ser eliminada del plan de
acciones, puesto que busca controvertir la
imputacion efectuada por esta SMA en una etapa
procedimental que no permite acoger este tipo de
arqumentos” (énfasis agregado).

Se ajusta a lo requerido eliminandose la accién.

14° y
15°

“Accion N° 2 (ejecutada), “Reforzamiento y
encierro de torre de hinca de pilote diagonal que
acomparia al martinete”: el PDC refundido sefiala
que en septiembre de 2022 la empresa incorporo una
estructura de torre inclinada de hincado, con un
doble terciado fendlico de OSB de 18 mm de espesor

Se aborda la observacién y en cumplimiento a lo querido
por la SMA, se explica lo siguiente:

En primer lugar, se hace presente que la construccién del
Sitio de Atraque N° 3 contempla una losa de hormigén
sostenida sobre pilotes y una estructura de acero (véase
imagen 1), ademés de 2 postes de amarre!. Para lo anterior,

1 Considerando 4.3 de la RCA N° 71/2020.
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y densidad de 10,1 kg/m2, asi como lana mineral
libre de 50 mm 1.2x24 entre terciado fendlico.

Sin embargo, corresponde que TPC pueda
acreditar como estima que dicha accién fue
ejecutada correctamente, siendo que la RCA N°
71/2020 exigia que la cara descubierta se
situara en el lado opuesto a los receptores. En
efecto, en los videos acompariados a las denuncias ID
359-1V-2022, 20-1V-2023, 32-1V-2023, 183-1V-
2023 y 184-1V-2023, dan cuenta que los dias 31 de
octubre de 2022, 18 de enero de 2023, 26 de enero de
2023, 15 de mayo de 2023 y 16 de mayo de 2023 la
estructura se ubicé con la cara descubierta en
direccion a los receptores sensibles” (énfasis
agregado).

se requiri6 el hincado de pilotes -estructuras metalicas
ancladas al fondo marino-, lo que se hace tanto de manera
vertical como diagonal. Lo anterior se realizé por medio de
una grda estructural que colocé los pilotes en posicion
correcta® y, luego, se usé un martillo de hinca. Para esta
labor, el frente de trabajo ‘Jack Up”, que es el que se visualiza
en los videos, considera la hinca de pilotes inclinados o en
diagonal. El pilote a anclar debe hincarse en el estrato duro
del fondo marino a la profundidad que indique el proyecto
de ingenieria. Como se dijo en la version anterior de PdC
refundido, esta etapa de construccion se encuentra
terminada en la actualidad.

En segundo término, la RCA, en conjunto con el expediente
de evaluacion, en particular, el Anexo 21 de la Adenda
” Actualizacion Modelacion de Ruido y Vibraciones” indican
que la pantalla conformada por tres caras es para el
martinete. En este sentido, la pantalla de tres caras aplicada
para la torre de hinca, constituye una accién de control
implementada en el marco de las medidas pre
procedimentales. En consecuencia, es importante distinguir
que el encierro de tres caras del martinete es distinto del
encierro de tres caras de la torre de hinca (accién observada).
Se trata de estructuras diferentes y contiguas.

Considerando la distincién anterior y, en relacién a los
videos de las denuncias sefialadas, es pertinente aclarar que
justamente se puede observar en ellos el martillo cubierto,
incluyendo la cara que da hacia los receptores, cumpliéndose
por tanto la obligacién de la RCA.

Luego, respecto a la torre de hinca y a esta accion del PdC, es
pertinente aclarar que se trata de wuna estructura
complementaria a la cobertura del martinete y que, desde un
punto de vista ingenieril, el hincado diagonal no permite
colocar una pantalla acdstica en la cara delantera de la torre
de hinca, ya que no podria operarse el martinete. En
especifico, no es posible cubrir esa cara de la torre por dos
razones: (i) El martillo debe ser sujetado con maniobras por
la graa estructural por esa cara, y hace el recorrido a toda su
altura, lo que impide colocar una lona por ese costado; y (ii)
En el caso de la hinca inclinada de pilotes, la ventana de
comandos para las marchas del martinete debe estar siempre
a la vista para poder operarlo y controlarlo y, en el caso de la

2 Véase considerando 4.3.1 de la RCA N° 71/2020.

3 “Corresponde a un artefacto naval de tipo modular, compuesto por 16 modulos estancos asegurados entre si, ademds de cuatro
médulos acondicionados como elementos de elevacion (torretas) y cuatro patas pasantes a través de los sistemas de elevacion.
La particularidad de la plataforma es su capacidad de elevar su cuerpo central generando una superficie de trabajo segura sobre
el nivel del mar hasta una cota de trabajo requerida. Cuenta con 1 griia estructural, martinete, vigas lanzaderas, torre de hinca
inclinada y todos los implementos necesarios para el hincado de pilotes, hormigonado in situ y montaje de equipos”, Véase
considerando 4.3.1 de la RCA N° 71/2020.
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hinca diagonal, esta queda siempre en la posicién de la cara
delantera de la torre, luego no puede taparse. Sin perjuicio
de lo anterior, es pertinente sehalar que solo en algunos casos
puntuales la cara frontal de la torre queda en direccién hacia
los receptores, no obstante, el ruido igualmente queda
miticado por el recubrimiento instalado sobre el propio
martinete (véase la imagen 2). Al contrario, para la hinca
vertical no aplica la restriccion indicada, ya que la sujecion
del mismo es vertical, lo que permite que el martillo puede
girarse siempre de manera que la cara expuesta de la torre
de hinca quede de lado contario a los receptores.

De todas maneras, y nuevamente aludiendo a la diferencia
entre los dos encierros, el martillo siempre estuvo cubierto

en todas sus caras, a excepcion de la zona de emision de
gases v ventana de comandos, tal como exige la RCA. De esta
forma, siempre se ha cumplido con la principal medida RCA
de aislacion.

Todo lo anteriormente indicado se aclara en virtud de lo
solicitado por la SMA y no tiene por objeto plantear
descargos o controvertir la imputacion.

En consecuencia, la accion de “Reforzamiento y encierro de torre
de hinca de pilote diagonal que acomparia al martinete” que fue
ejecutada en septiembre de 2022,
correctamente, considerando que es una accién o medida
distinta al encierro del martinete.

fue realizada

16°

“Accion N° 3 (ejecutada), “Implementacion de
pantallas aciisticas perimetrales en el margen
poniente-sur poniente del sector denominado en la
RCA como ‘Patio de Fabricacion de Pilotes’”: el
titular reconoce que esta accion tiene como fecha de
ejecucion agosto de 2022, mientras que la inspeccion
en que se constataron las aperturas que conforman
la imputacion fue de 20 de octubre de 2022. De este
modo, la accion corresponde a la misma estructura
discontinua que dio origen a la formulacion del sub
hecho infraccional b) del cargo N° 1. Por lo tanto, es
improcedente en el marco del PDC, debiendo
eliminarse del plan de acciones”(énfasis
agregado).

Se ajusta a lo requerido eliminandose la accién.

19° y
20°

“Accién N° 8 (ejecutada), “Reforzamiento de las
medidas de hincado wvertical, que consistid en
alargar inferiormente el encamisado aciistico del
hincado vertical hasta el pelo de agua”: consiste en
la instalacion de patios de lona actistica (BAF) bajo
quia de hinca en pilotes verticales hasta alcanzar el
nivel del agua, medida que permita contribuir a
mitigar el ruido que genera el impacto del hincado.

Se aborda la observacién y en cumplimiento se explica lo

siguiente:

La accién consiste en la instalacién y alargue de pafios de
lona actstica (BAF) de material absorbente cubierto con
material poroso, hasta alcanzar el nivel de agua en la
estructura del hincado vertical, y su efectividad, estd dada
porque es una medida que reduce la transmisién y reflexién
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Segtin se indica en el PDC refundido, esta accion se
habria ejecutado el 11 de noviembre de 2022.

Sin embargo, corresponde que el titular explique
cémo estima que dicha accion fue ejecutada
correctamente. Lo anterior, considerando que
en videos de los dias 30 de noviembre y 1 de
diciembre de 2022 (ver denuncias ID 381-I1V-
2022 y 385-1V-2022), pareciera apreciarse que la
BAF no estaria instalada, pese a la ejecucion
del hincado de pilotes” (énfasis agregado).

sonora por debajo del material. Adicionalmente, se aumenté
el angulo de cobertura, procurando que, siempre que fuera
posible operacionalmente, la cara frontal se encuentre
perpendicular al eje de propagacion sonora entre el punto de
impacto y los receptores. De esta forma, es una pantalla cuyo
material (lona) es flexible y movil. Es del caso senalar,
ademds, que constituye un producto cuyo stock y
disponibilidad para las faenas de construcciéon del Puerto fue
limitado.

Ahora bien, y particularmente en relacién a los videos que
son objeto de la observacién, es necesario precisar que estos
muestran grabaciones centradas en el frente denominado
‘Jack Up” que corresponde a una estructura separada,
compuesta por una plataforma elevada mediante columnas
(4 unidades) que se asientan en el fondo marino, la que
permite habilitar este conjunto (plataforma + columnas +
graa) como frente de trabajo independiente para la hinca de
pilotes. Esta estructura consta con una base de pontones,
estructuras soélidas y rigidas de material pléstico, en forma
de paralelepipedo de 2.13 m de altura que, junto a las
estructuras circundantes, actan como pantalla actstica
(véase anexo fotogréfico que se adjunta “Descripcion faenas
hincado cabezo). Asi, operacionalmente el “Jack Up” cuenta
con una estructura tan efectiva como la lona a que se hace
referencia en la observacién. En efecto, puede corroborarse
con los informes de mediciones de ruido de BELFI (adjuntos)
de fechas 30 de noviembre y 1 de diciembre de 2022 -mismas
fechas de los videos aludidos-, que los niveles de ruido
estaban dentro de norma.

La fecha de los videos aludidos corresponde a una fecha
anterior a la formulacién de cargos, fecha en la que la
decisiéon de implementaciéon de medidas de control se
tomaba conforme a criterios operacionales, respaldados por
la toma de mediciones, que dan cuenta de su eficacia. En
definitiva, en el momento que muestra los videos de las
denuncias que motivan la presente observacién, se estaban
implementando acciones de control preventivo y se
aplicaban en la medida que operacionalmente se requerian
en la obra, en particular al hincado, al mismo tiempo que se
efectuaban mediciones de ruido.

Por su parte, es pertinente recalcar que, en el caso de la hinca
vertical desde el frente isla (convencional), en que la
estructura es mds abierta, siempre se us6 la lona bajo la viga
lanzadera.

En esta linea, en los anexos del PdC que se vuelven a
acompanar en esta version, se acredita mediante fotografias
fechadas y georreferencias, informes técnicos y antecedentes
de presupuestos, la instalacion de los dispositivos de barrera
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acustica flexible (BAF) hasta el pelo de agua (nivel de marea
variable con la superficie de agua), lo que se solicita sea
ponderado en el marco del andlisis de la eficacia y
verificabilidad de esta propuesta de PdC.

Importante es sefalar que la implementacién de las medidas
de control actstico complementaria (BAF a pelo de agua) se
utilizé en la hinca vertical desde el frente “Isla” y no desde
el ‘Jack Up’, dada la configuracién geométrica del mismo, que
le permitia actuar como pantalla actstica. Lo anterior es
corroborado con las ya mencionadas mediciones de niveles
de ruido.

Todo lo anteriormente indicado se aclara en virtud de lo
solicitado por la SMA y no tiene por objeto plantear
descargos o controvertir la imputacion.

En consecuencia, la acciéon fue ejecutada correctamente ya
que en noviembre de 2022 se habia iniciado, y es idénea
como parte integrante de este plan de acciones para retornar
al cumplimiento y hacerse cargo del efecto, toda vez que,
posterior su ejecucion completa, no hubo superaciones de
norma de ruido, conforme dan cuenta las mediciones.

21°,
211,
212,
213,
y22°

“Al respecto, se indica que existen tres informes de
monitoreo de ruidos posteriores a la ultima
excedencia identificada en la formulacién de cargos:
21.1 EI primero de ellos, corresponde al informe de
seguimiento del mes de noviembre de 2022,
efectuado en base a mediciones de ruidos de los dias
16 y 17 de noviembre de ese ario (Anexo accion §).
Dicho informe da cuenta de un cumplimiento
normativo con hincado de pilotes en 4° marcha, sin
embargo, las mediciones son previas a las
deficiencias identificadas respecto de la ejecucion de
la accion N° 8. 21.2 Luego, el titular también cuenta
con el informe de diciembre de 2022 (SSA
#1013357), el cual seiiala dar cumplimiento a la
norma de emision de ruidos. Sin embargo, el informe
indica que la medicion de ruido habria sido realizada
con el hincado de pilotes en 3° marcha, lo que no
corresponderia a la situacion mds desfavorable en
que se debe realizar la medicion, segtin el articulo 16
del D.S. N° 38/2011. 21.3 Por 1iltimo, el informe de
marzo de 2023 (SSA #1020458) se realizo con
fuentes de emision distintas del hincado de pilotes,
por lo que tampoco permite acreditar el
cumplimiento normativo con dicha actividad en
ejecucion. Lo anterior, pese a que existen registros de
que el hincado de pilotes habria durado, al menos,
hasta mayo de 2023.

Por lo tanto, corresponde que el titular explique las
razones por las cuales las mediciones

Se aborda la observacién y en cumplimiento se explica lo
siguiente:

Primeramente, nos remitimos a la explicacién efectuada
anteriormente a propoésito de los alcances y efectividad de
haberse implementado la accién de “Reforzamiento de las
medidas de hincado vertical, que consistio en alargar inferiormente
el encamisado aciistico del hincado vertical hasta el pelo de agua”
ya que es en ese contexto en que se aluden a mediciones
posteriores al 11 de noviembre de 2022 (fecha informada en
que se implement6 la accién) para dar cuenta que no se
superd la norma de ruido. Al respecto, la SMA solicita
explicar por qué estas mediciones posteriores a la otrora
accion N° 8 no se efectuaron en 4° marcha del hincado que
seria, segtin indica, la condicion desfavorable.

En este sentido, preciso es indicar por esta parte que cuando
el articulo 16 del D.S. N° 38/2011, indica que “[I]as mediciones
para obtener el nivel de presion sonora corregido (NPC) se
efectuardan en la propiedad donde se encuentre el receptor, en el
lugar, momento y condicion de mayor exposicion al ruido, de modo
que represente la situacion mds desfavorable para dicho receptor
[...]” se refiere a la condicién y exposicién real que, en ese
momento, la fuente emisora esté desarrollando. En este
caso, se aclara en atencién a lo solicitado por la SMA -y no
como descargo-, que esa actividad corresponde al uso de la
hinca en la marcha requerida, conforme el grado de avance
real de las obras.
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posteriores a la deficiencia de la accion N° 8 no
se realizaron con hincado de pilotes en 4°
marcha, pese a que esa seria la condicién mds
desfavorable de la fase de construccion. Ello es
relevante, en tanto la forma de acreditar la eficacia
de las acciones adoptadas por la empresa para el
retorno al  cumplimiento  normativo  debe
encontrarse acreditado al momento de hincado de
pilotes en su peor condicion” (énfasis agregado).

En efecto, el martillo consta principalmente de un pistén, un
bloque de impacto (yunque) y un sistema de inyeccién de
combustible el que funciona de forma similar a un sistema
de combustiéon diésel convencional. Al iniciar la
construccion, se coloca el martillo sobre el pilote a hincar, de
manera que el yunque y su sistema de amortiguamiento,
quede apoyado sobre el extremo superior del pilote. Luego
se levanta el piston mediante el cable de la graa (lo que
permite que entre aire al sistema) y se inyecta combustible
cerca del yunque. Acto seguido, se suelta el piston el cual cae
de forma libre y golpea el yunque que es el que transmite la
energia sobre el pilote para la hinca. Durante ese proceso, el
pistén comprime la mezcla de aire y diésel produciendo la
combustion y la compresion de los gases que levantan
nuevamente el pistén, para seguir con un nuevo ciclo. De
esta forma, la hinca comienza en marcha 1 y se termina en
marcha 4 y, conforme van subiendo las marchas, se va
inyectando una cantidad mayor de combustible al sistema,
lo que provoca que el piston se eleve a una mayor altura cada
vez, golpeando el pilote con mayor energia a medida que
suben las marchas. Este ejercicio se realiza de manera
indistinta a medida que se necesite mayor energia,
dependiendo del anclado del pilote al fondo marino que se
trate. De esta forma, en ningin caso mi representada ha
“elegido” el tipo de marcha para efectuar mediciones, toda
vez que eso seria imposible de controlar dado la cantidad y
frecuencia de las mediciones, en relacion con el cronograma
de construccién seguido.

Finalmente, se aclara también, atendido lo sefialado por la
SMA en esta observacién, que el hincado secuencial duré
hasta el 28 de enero 2023 y no hasta mayo de 2023. En mayo
de 2023 se hincaron solo 5 pilotes asociados al poste de
amarre 2 lo que fue una faena muy acotada. Para lo anterior,
se acompafia en los anexos el documento denominado
“planta registros de hinca cabezo” donde se detallan las
fechas de inicio y fin del hincado que se hicieron de cada uno
de los 155 pilotes del cabezo y de los 9 postes de amarre.

Todo lo anteriormente indicado se aclara en virtud de lo
solicitado por la SMA y no tiene por objeto plantear
descargos o controvertir la imputacién, sino aclarar un
aspecto técnico del cual depende la evaluaciéon de una de las
acciones del PdC.

En consecuencia, se entrega la explicaciéon solicitada de las
condiciones de las mediciones efectuadas, las que se
encuentran de conformidad con el DS N° 38/2011 y
demuestran la efectividad de la accion de encamisado.

Fuente: Elaboracion propia en base a Res. Ex. N° 5/Rol D-144-2023
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A continuacion, se presentan las siguientes imagenes que fueron referenciadas a medida

que se abordaron las explicaciones solicitadas por la SMA, en la tabla 2 anterior

GRUA ESTRUCTURAL

MARTINETE

_ JACKUP
D

e

TORRE HINCA.
TES

PILO
VIGA LANZADERA

ADO A Hil

PILOTH INCLIN,

|PILOTE_AUXILIAR

FONDO MARINO

Imagen 1. Estructuras para el hincado de pilotes. (Fuente: Expediente de evaluacion ambiental, Adenda del EIA).

Imagen 2. Fotografia Frente “Isla” (Fuente: Registro propio).
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Imagen 3. Fotografia Frente “Jack Up” con indicacion de estructuras. (Fuente: Registro propio).

En consecuencia, se abordan todas y cada una de las observaciones efectuadas en esta
oportunidad por la autoridad ambiental. Como se aprecia, y en estricto apego a las
observaciones de la Res. Ex. N° 5, las acciones 1y 3 que se incluian en la anterior versiéon de
PdC refundido han sido eliminadas. En consecuencia, se sigue una numeracién ajustada y
correlativa de las acciones en el cuadro de PdC. Por su parte, se ha explicado detalladamente
lo solicitado por la SMA y, ademas, se han relatado y clarificado los procesos constructivos
llevados a cabo, asi como las acciones que se enmarcan en exigencias de la RCA y, por su parte,
aquellas implementadas como parte del PdC y en el afdn de realizar una mejora continuas.
Finalmente, se subraya que las actividades constructivas de la “Etapa 1”7, y en particular
destacando la actividad de hincado de pilotes -que justificé las imputaciones efectuadas- fue

completada, y ya no se seguira realizando a futuro, por no ser necesaria.

Finalmente indicar que el Sitio 3 (nuevo terminal portuario) se encuentra en Fase de
Operacion de acuerdo a lo informado a la SMA, segtin comunicaciéon TPC-GGG-CAR-00724
del 16 octubre de 2023.

De esta forma, este PdC refundido se ha ajustado a lo observado a lo largo de este

procedimiento por parte de la SMA, cumpliendo en definitiva con los lineamientos que en el
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marco de la asistencia al cumplimiento la autoridad ha efectuado. Asimismo, este segundo
PdC refundido que presentamos, tiene una duracién que concuerda con la practica de la SMA
y a las caracteristicas de este procedimiento administrativo, pero que, de igual forma, cumple
con hacerse cargo del retorno al cumplimiento por los hechos constatados, y por ende se

cumple también con alcanzar los criterios normativos de aprobacion.

Asi, como se aprecia de la tabla 2 que antecede, se da cumplimiento a las observaciones de
la SMA, con especial énfasis en las explicaciones solicitadas, las que han sido abordadas
pormenorizadamente con el objetivo de colaborar en la sustanciacién de este procedimiento y
solucionar las molestias que se ocasionaron producto de la construccién de la actividad de mi

representada.

III. CUMPLIMIENTO DE LOS REQUISITOS DE OPORTUNIDAD, DE
CONTENIDO Y CRITERIOS DE APROBACION.

De acuerdo a lo sefialado en el articulo 42 de la LOSMA, el programa de cumplimiento
corresponde al "plan de acciones y metas presentado por el infractor, para que dentro de un plazo
fijado por la Superintendencia, los responsables cumplan satisfactoriamente con la normativa ambiental
que se indique". De esta forma, el PAC constituye uno de los instrumentos de incentivo al
cumplimiento que contempla la LOSMA, cuyos requisitos y contenidos se encuentran

establecidos en el Reglamento.

Asi, para que éste sea aprobado por la SMA, debe cumplir con requisitos de
oportunidad y de contenido, asi como ajustarse a los criterios de aprobacién, cuyo
cumplimiento se acredita a través de la entrega de informacion precisa, veridica y

comprobable, segiin se pasa a exponer.

1. El programa de cumplimiento se presenta en la oportunidad legal.

De conformidad con lo dispuesto en el articulo 42 de la LOSMA vy el articulo 6° del
Reglamento, el presente programa de cumplimiento se presenta dentro de plazo, en
consideracion al plazo de 8 dias habiles otorgado por la Res. Ex. N° 5/Rol D-144-2023, que fue
ampliado en 4 dias habiles contados desde el vencimiento del plazo original, de acuerdo a lo
resuelto en la Res. Ex. N° 6/Rol D-144-2023, de 15 de enero de 2024.
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2. Ausencia de impedimentos para presentar programa de cumplimiento.

El articulo 42 de la LOSMA, como asimismo el articulo 6° del Reglamento, contemplan
los impedimentos para la presentacion de un programa de cumplimiento, los cuales no

concurren en el presente caso, en atencion a las siguientes circunstancias:

e Terminal Puerto Coquimbo S.A. no se ha sometido a un programa de gradualidad
de la normativa ambiental respecto de las infracciones imputadas.

e Terminal Puerto Coquimbo S.A. no ha sido objeto con anterioridad de la aplicacién
de una sancion gravisima por parte de la SMA.

e Terminal Puerto Coquimbo S.A. no ha presentado con anterioridad un programa de

cumplimiento respecto del Proyecto.

3. Cumplimiento de los requisitos del programa de cumplimiento.

Para dar cabal cumplimiento a los requisitos del programa de cumplimiento, se expone
y acredita sistematizadamente la informacién y antecedentes en que se funda esta
presentacion, de acuerdo a lo dispuesto en el articulo 42 de la LOSMA, el Reglamento y las

Guias.

Los antecedentes presentados buscan dar cumplimiento a los criterios de aprobacién
del programa de cumplimiento a que se refiere el articulo 9° del Reglamento, esto es,
integridad, eficacia y verificabilidad. A continuacién, resumimos brevemente coémo se cumple

con cada uno de dichos criterios:

a) Integridad

ElI PdC que se presenta contiene acciones para hacerse cargo de cada uno de los 2 cargos
formulados por esta SMA. En efecto, para cada una de las 9 acciones ejecutadas y por ejecutar,
se indica cémo se relaciona con cada uno de los hechos constatados y cargos formulados y

cémo subsana las deficiencias levantadas por la SMA, asi como los efectos derivados de ella.

Las acciones propuestas son concretas y de control directo en su mayoria, asimilandose
amedidas de mitigacién tales como barreras y encierros acusticos, reforzamiento de materiales

de aislacion y formacioén del personal en la materia. Asimismo, se ha dado continuidad y se
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han seguido los objetivos ambientales de las medidas provisionales decretadas antes del

procedimiento, y lo dispuesto en la RCA 71/2020.

Respecto a los efectos es pertinente sefialar que, dado que este corresponde a molestias
ocasionadas a los receptores, en ocasiones y por actividades puntuales de construccion, dichas
molestias cesan al cumplir con la norma de ruido fijada en el DS 38/2011, lo cual, como se

demuestra, es logrado con las acciones y/o medidas implementadas.

b) Eficacia

Las medidas implementadas demuestran su eficacia con las mediciones de ruido
mensuales realizadas por una ETFA, las cuales dan cuenta, tras su implementacién, que atn
en el escenario mas desfavorable en consideracion a la realidad constructiva aplicable a cada
medicién, TPC alcanzé el cumplimiento del DS 38/2011. Asi, las medidas y/o acciones de
mitigacién implementadas han logrado bajar las vibraciones sonoras emitidas por las

actividades que constituyen la fuente de las mismas.

Lo anterior es verificable de manera cronoldgica en el tiempo, ya que, conforme a la

formulacién de cargos, la SMA funda sus cargos en los siguientes IFA:

- DFZ-2022-80-IVRCA: Asociado a actividades de 18 y 21 de enero; 3, 4 y 22 de febrero;
2 de marzo; 21 y 22 de abril; 4 de mayo y 15 de junio, todas del afio 2022, 4y

- DFZ-2022-2904- IV-RCA: Asociados a actividades realizadas con fecha 20 de octubre y
1 de diciembre de 2022.

Las mediciones constatadas en el DFZ-2022-80-IVRCA, que arrojaron excedencias del DS
38/2011, los dias 22 de febrero, 22 de abril y 4 de mayo de 2022, sustentaron la aplicacion de
medidas pre-procedimentales, las cuales fueron implementadas durante el mes de agosto,

concluyendo en su totalidad, con fecha 1 de septiembre de 2022.

En efecto, la Res. Ex. 955/2023 de la SMA da cuenta de que la implementacion de dichas
medidas fue efectiva en cuanto al cumplimiento de los objetivos planteados. Luego, como se
puede apreciar, las deficiencias constatadas con posterioridad a la implementacién de las
medidas pre procedimentales fueron subsanadas mediante la implementacién de las acciones

descritas como ejecutadas a lo largo del PdC. Asi, la eficacia de las medidas implementadas es

4 Mediciones de ruido efectuadas por SMA de 22 de febrero, 22 de abril y 4 de mayo, todos de 2022.
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e¢radual v sumatoria, en el sentido que ninguna de las medidas es completamente eficaz por

si sola, sino que requieren ser evaluadas en su conjunto (medidas pre procedimentales, v

acciones implementadas con posterioridad), para determinar su eficacia.

¢) Verificabilidad

En relacion a la verificabilidad, en el cargo 1 esta viene dada por los distintos
documentos que dan cuenta de que se implementaron las acciones descritas, lo cual consta en
las facturas, fotografias e informes de medicién de ruidos adjuntos en los Anexos

correspondientes para cada accion.

En relacion al cargo 2, la eficacia se puede verificar y comprobar mediante la Gltima

mediciéon de la ETFA de septiembre 2023, que implica que la totalidad de las acciones

ejecutadas en el PdC, interrelacionadas entre si, permiten cumplir con la norma de ruido DS

38/2011, dando cuenta del cumplimento del criterio de eficacia se da por la evaluaciéon de las

acciones ejecutadas en su conjunto y no de manera aislada. Es del caso mencionar que esta

medicién, y también las efectuadas en julio y agosto de 2023, que demuestran cumplimiento
de la norma, incluyeron los receptores adicionales identificados por la SMA y que se condicen

con las denuncias recibidas.

Es del caso sefialar que, desde que son fundantes del inicio de este procedimiento, los
antecedentes acompafiados en las denuncias del expediente administrativo, son de fecha
anterior a la Formulacién de Cargos y, por tanto, anteriores a la ejecucion de la totalidad de

las medidas de este PdC las que, en su conjunto son eficaces, integras e idéneas para solucionar

el problema ambiental de fondo objeto de este caso. Asimismo, se resalta que TPC no tiene

conocimiento de que se hayan generado nuevas denuncias, de manera posterior a las fechas

de las acciones que se estan informando.

Los antecedentes de contenido del programa de cumplimiento que se presentan
mediante este acto se refieren a:

i) Descripcion precisa, veridica y comprobable de los hechos, actos u omisiones que
constituyen las infracciones.

ii) Reconocimiento de efecto negativo puntual derivado de la infraccién, el que se
encuentra contenido y eliminado a la fecha.

iii) Plan de acciones y metas que se implementaran para cumplir satisfactoriamente con

la normativa ambiental que se indique.
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iv) Plan de seguimiento con el cronograma de las acciones y metas, indicadores de
cumplimiento, e informes de cumplimiento.

v) Informacién técnica y de costos estimados relativa al programa presentado. Al
respecto se hace presente que respecto a los anexos que se acompaiian en el segundo otrosi de
esta presentacion, se ha optado por organizar la informacién en carpetas para cada accién, de

manera que cada carpeta sea auto explicativa de la informacién de la accién a la que se refiere.

Estos antecedentes se presentan en el formato establecido y recomendado por la SMA

conforme a lo expresado en el Anexo 1 de la Guia para la presentacién de un PdC de 2018.

Finalmente, se hace presente que para el improbable caso de ser rechazado este
programa de cumplimiento, Terminal Puerto Coquimbo S.A. se reserva el derecho a
presentar descargos respecto de los hechos que se estiman constitutivos de infraccién, en la
oportunidad procedimental indicada en la formulacién de cargos, considerando que este
programa de cumplimiento no constituye un reconocimiento de responsabilidad, conforme lo
ha sefialado expresamente el Ilustre Tribunal Ambiental de Santiago, en causa rol R-75-2015,

en el considerando decimoséptimo de la sentencia.

POR TANTO, en consideracion a lo expuesto en esta presentacion, y en conformidad
a lo establecido en los articulos 42 y 49 de la LOSMA vy los articulos 6° y siguientes del
Reglamento, y sin perjuicio de reiterar la disposicion de mi representada a aclarar o

complementar cualquier aspecto de la presente propuesta de programa de cumplimiento,

SOLICITO A UD., tener por presentado y aprobar el presente programa de
cumplimiento, decretando la suspensiéon del presente procedimiento de sancién y, en

definitiva, tras su ejecucién satisfactoria, poner término al mismo.

OTROSI: Solicito a Ud. tenga por acompariados a esta presentacion, los siguientes
antecedentes:

v Plan de acciones y metas formato Guia PdC, SMA, 2018.

v Fotografias con descripcion faenas hincado cabezo, elaboraciéon propia.
v Registro de hinca cabezo, con fechas y detalle.
v

Carpeta anexos accion 1:
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- Excel y planos con caracteristicas de Pantallas de Proteccién Actsticas Torre
inclinada.

- Acta de fiscalizacion de fecha 20 de octubre de 2022 de la SMA.

- Presupuesto Torre Inclinada.

- Informe de Seguimiento Ambiental “Modernizaciéon Puerto Coquimbo”
etapa de construccion, de agosto de 2022, SEMAM.

- Informe de Barreras Actsticas con fotos fechadas y georreferenciadas
namero 05 correspondientes a las RCA 71/2020 de noviembre de 2022.

Carpeta anexos accion 2:

- Informe técnico de monitoreo ambiental e inspeccion de medidas de
mitigaciéon, de SENAM, de 4 de octubre de 2022.

- Informe fotografico nimero 05 de Barreras Actsticas correspondientes a las
RCA 71/2020, de noviembre de 2022.

- Informe Técnico de Monitoreo Ambiental e Inspecciéon de Medidas de
Mitigacién “Modernizaciéon Puerto Coquimbo” septiembre 2022, SEMAM.

- Resolucién 955 de 2 de junio de 2023 de la SMA e IFA.

- Excel y plano con caracteristicas de Pantallas de Protecciéon Acusticas
Moviles.

- Excel con caracteristicas de pantallas actsticas en Grupos Electrégenos y
fotografias.

- Acta de fiscalizacion de fecha 20 de octubre de 2022 de la SMA.

- Registros de asistencia del personal a capacitaciones de uso de las medidas
de mitigacion de ruido.

- Presupuesto Pantalla Movil y Cierre Grupos Electrégenos.

- Informes del contratista actividades en terreno que reporta “sin actividad”
y correo electrénico que da cuenta de paralizacion.

Carpeta anexos accion 3:

- Presupuesto Pantalla Fija “Reforzamiento”.

- Informe seguimiento ambiental construccion, de julio de 2023, SENAM.

- Informe de seguimiento ambiental “Modernizacién Puerto Coquimbo”
etapa de construccion, agosto 2023.

Carpeta anexos accion 4:

- Acta de fiscalizacion de fecha 20 de octubre de la SMA.
- Fotografias Sector corte de materiales.

Carpeta anexos accion 5:

- Acta de fiscalizacién de fecha 20 de octubre de la SMA.
- Informe de Seguimiento Ambiental SEMAM de noviembre de 2022.
- Presupuesto Pantallas Actsticas (Mejoras Torre Vertical).

- Informe fotografico nimero 05 de Barreras Actsticas correspondientes a las
RCA 71/2020, de noviembre de 2022.
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v Carpeta anexos accion 6:

- Informe fotografico nimero 05 de Barreras Actsticas correspondientes a las
RCA 71/2020, de noviembre de 2022.

- Informe de Seguimiento Ambiental elaborado por SEMAM de fecha
noviembre de 2022.

- Presupuesto encamisado Hinca Vertical.

- Fotografias encamisado Hinca Vertical.

- Informes ruido BELFI, 30 noviembre y 1 de diciembre de 2022.

v Carpeta anexos accion 7:

- Cotizacion de informe de monitoreo.
- Informe monitoreo julio 2023.

- Informe monitoreo agosto 2023.

- Informe monitoreo septiembre 2023.

v Carpeta anexos accion 8:
- Cotizaciones de elaboraciéon de video y guion relativo a contenido
ambiental y normativo.

Juan Ignacio Donoso
Benavente

Juan Ignacio Donoso Benavente

p-p- Terminal Puerto Coquimbo S.A.
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2. FORMATO PARA LA PRESENTACION DE UN PROGRAMA DE CUMPLIMIENTO

1. DESCRIPCION DEL HECHO QUE CONSTITUYE LA INFRACCION Y SUS EFECTOS

IDENTIFICADOR DEL HECHO

“Deficiente implementacion de las medidas de control de ruidos, en tanto:
a. No se implemento la barrera acustica de tres caras ni el semi-encierro flexible comprometido para el hincado de
pilotes inclinados.

b. Barrera actustica perimetral fija se instalé en locacion distinta y de forma discontinua.

c. No se implementaron las barreras acusticas locales mdéviles en las actividades y maquinaria sefalada en la evaluacion
ambiental”.

DESCRIPCION DE LOS HECHOS, ACTOS Y
OMISIONES QUE CONSTITUYEN LA
INFRACCION

RCA N° 71/2020 “Proyecto de Modernizacion del Puerto de Coquimbo”. Considerando 10.1.2 Ruido

“- Se instalard una barrera acustica perimetral de altura minima 4 m en el sector nororiente del Puerto de Coquimbo.

La materialidad de las barreras debe tener una densidad superficial igual o superior a 10 kg/m2, para lo cual es factible
utilizar madera OSB de espesor 18 mm.

- Las faenas de hincado de pilotes considerardn una barrera acustica que permita obstaculizar la radicacion directa desde la
faena hacia los receptores. Consistird en aplicar una pantalla conformada por tres (3) caras, con un material de densidad
NORMATIVA PERTINENTE superficial igual o superior a 10 kg/m2. La cara descubierta debe situarse en el lado opuesto a los receptores. Ademds, se
implementard un semi-encierro flexible en base de membranas de alta densidad con uniones flexibles y selladas
herméticamente.

- Instalacién de pantallas acusticas durante la ejecucion de actividades especificas (altura minima de 4 m, material debe
tener una densidad superficial igual o superior a 10 kg/m2, siendo posible utilizar madera OSB de espesor 18 mm). Para
aquellos casos de faenas que implican operacion de equipos mdviles, con desplazamiento dentro de un drea de trabajo
prestablecida, la extension minima de la barrera sobrepasard en al menos 15 m la extensidn de faenas”.

DESCRIPCION DE LOS EFECTOS
NEGATIVOS PRODUCIDOS POR LA
INFRACCION O

FUNDAMENTACION DE LA INEXISTENCIA
DE EFECTOS NEGATIVOS

Se han generado, al menos, molestias en la poblacién circundante producto del ruido generado por la hinca de pilotes y
actividades acotadas y no permanentes, durante trabajos programados en la construccién del Proyecto.




Las medidas que forman parte del plan de acciones y metas que contiene y elimina el efecto negativo son las siguientes:
- Reforzamiento y encierro de torre de hinca de pilote diagonal que acompafia al martinete.
- Implementacidon de encierros acusticos a grupos electrégenos y biombos acusticos en los sectores patio de
fabricacion de pilotes y taller de miscelaneos.
- Reforzamiento de Pantallas acusticas perimetrales.

2. PLAN DE ACCIONES Y METAS PARA CUMPLIR CON LA NORMATIVA, Y ELIMINAR O CONTENER Y
REDUCIR LOS EFECTOS NEGATIVOS GENERADOS

FORMA EN QUE SE ELIMINAN O
CONTIENEN Y REDUCEN LOS EFECTOS Y
FUNDAMENTACION EN CASO EN QUE
NO PUEDAN SER ELIMINADOS

2.1 METAS

Contar con las medidas de control de ruido en cumplimiento del considerando 10.1.2 de la RCA 71/2020 para la fase de construccién.

2.2 PLAN DE ACCIONES
2.2.1 ACCIONES EJECUTADAS

Incluir todas las acciones cuya ejecucion ya finalizé o finalizara antes de la aprobacion del Programa.

FECHA DE COSTOS
N° DESCRIPCION IMPLEMENTA INDICADORES DE CUMPLIMIENTO MEDIOS DE VERIFICACION
T CION INCURRIDOS
FICAD | (describir los aspectos fundamentales de la . . ——
accion y/forma de implementacion (fechas precisas (datos, antecedentes o variables que se utilizaran
OR . d detall ' de inicio y de para valorar, ponderar o cuantificar el cumplimiento (a informar en Reporte Inicial) (en miles de $)
incorporando n::sy:::saii:) €5 €N anexos st término) de las acciones y metas definidas)
Accion Reporte Inicial
Reforzamiento y encierro de torre de - Excel y planos con
hinca de ilote diagonal ue caracteristicas de Pantallas
o P . & g 26 . de Encierro torre de hinca de pilote diagonal . .
1 acompanfa al martinete. septiembre . de Proteccion Acusticas
de 2022 implementado. Torre inclinada
Forma de implementacion e :
De manera complementaria, se
reforz6 la estructura de la torre 3143.188




inclinada de hincado, agregando
nuevos puntales, lo que incorporé
una nueva estructura que mantiene
mayor peso producto de las pantallas
acusticas y marcos de fijacion con las
caracteristicas sefialadas a
continuacion, en cumplimiento con lo
indicado en la RCA N271/2020:

- Doble terciado fendlico de OSB de
18 mm de espesor y densidad de
10,1kg/m?2.

- Lana mineral aislanglass libre de 50
mm 1.2x 24 entre terciado fendlico.

- Acta de fiscalizacion de
fecha 20 de octubre de 2022
de la SMA (pg. 5).
- Presupuesto
Inclinada.

- Informe de Seguimiento
Ambiental “Modernizacion
Puerto Coquimbo” etapa de
construccién, de agosto de
2022, SEMAM (pgs. 3, 17,
21, 22, y 24) que da cuenta
de que mediciones con hinca

Torre

diagonal  cumplen  con
limites DS 38/2011.
- Informe de Barreras

Acusticas con fotos fechadas
y georreferenciadas numero
05 correspondientes a las
RCA 71/2020 de noviembre
de 2022 (pgs 9y 10).

Accion

Implementacion de encierros
acusticos a grupos electrogenos vy
biombos acusticos en los sectores en
los que se usan herramientas y
equipos de wuso manual, todos
ubicados en el patio de fabricaciéon de
pilotes y taller de miscelaneos.

Forma de Implementacion

Las medidas especificas
implementadas se asocian al literal c)
del cargo 1.

- Se instalaron pantallas acusticas
méviles en Patio de fabricacion de
pilotes (2 biombos-tipo 2) y Taller de
miscelaneos (2 biombos-tipo 1), cuya
altura es de 2,4 m. Su materialidad

12
septiembre
de 2022

de

Encierros acusticos de grupos electrégenos y
biombos acusticos implementados.

Reporte Inicial

- Informe fotografico
nimero 05 de Barreras
Acusticas correspondientes
a las RCA 71/2020, de
noviembre de 2022 (pg. 3).

- Informe Técnico de
Monitoreo Ambiental e
Inspeccion de Medidas de
Mitigaciéon “Modernizacion
Puerto Coquimbo”
septiembre 2022, SEMAM
(pg.15a 19).

- Resolucion 955 de 2 de
junio de 2023 de la SMA e
IFA (pgs. 10y 11, nUmero 2y
3 de la tabla).

$49.778




consiste en placas de madera
aglomerada tipo OSB de 10 [mm] de
espesor en sus caras interior y
exterior, con un relleno de lana de
vidrio de 50 mm entre placas y
estructura con perfiles de acero.

- Fabricacién e instalacion de
encierros acusticos de 3 caras mas
techumbre, en 2 grupos electrégenos
localizados en el sector “Taller de
Miscelaneos”. La materialidad del
encierro correspondié a OSB 15 mm +
50 mm de lana mineral.

- Se suspendid el uso de las fuentes
emisoras, tales como equipos,
herramientas de uso manual y de
corte desde el 1 de agosto hasta el 1
de septiembre de 2022.

- Capacitaciones de uso de las
medidas de mitigacion de ruido.

- Excel y plano con
caracteristicas de Pantallas
de Proteccion Acusticas
Moviles.

- Excel con caracteristicas de

pantallas  acusticas en
Grupos  Electrégenos vy
fotografias.

- Acta de fiscalizacién de
fecha 20 de octubre de 2022
de la SMA (pgs. 3y 4).

- Registros de asistencia del
personal a capacitaciones de
uso de las medidas de
mitigacion de ruido.

- Presupuesto Pantalla Mavil
Y Cierre Grupos
Electrogenos.

- Informes del contratista
actividades en terreno que
reporta “sin actividad” vy
correo electrénico que da
cuenta de paralizacion.

Accion

Reforzamiento de pantallas acusticas
perimetrales en patio de fabricacién
de pilotes sector Norte.

Forma de Implementacion

La medida especifica implementada
se asocia al literal b) del cargo 1.

Se realiza complemento mediante
placas de una densidad superficial
igual a 10 Kg/m?, especificamente
madera OSB de espesor de 15 mm en
todo el contorno de las pantallas
existentes. El reforzamiento

25 de julio de
2023.

Placas de densidad instaladas en contorno
de pantallas existentes.

Reporte Inicial

- Presupuesto Pantalla Fija
“Reforzamiento”

- Informe seguimiento
ambiental construccién, de
julio de 2023, SENAM, (pg.
26y fotos en pg. 28 donde se
evidencia cierre lateral que
refuerza encierro de
pantallas).

- Informe de seguimiento
ambiental “Modernizacion
Puerto Coquimbo” etapa de
construccién, agosto 2023

(pg. 26y fg. 5).

$27.495




contempld subsanar defectos de los
paneles acusticos que se observaron.

IDENTIFICADOR DEL HECHO 2

DESCRIPCION DE LOS HECHOS, ACTOS Y
OMISIONES QUE CONSTITUYEN LA
INFRACCION

“Exceder los limites de emisién de ruido establecido en el D.S. N° 38/2011, durante horario diurno, en las condiciones y
receptores sensibles que se indican en la tabla 2”.

D.S. N° 38/2011 MMA, Titulo IV, articulo 7:
“Los niveles de presion sonora corregidos que se obtengan de la emision de una fuente emisora de ruido, medidos en el
lugar donde se encuentre el receptor, no podrdn exceder los valores de la Tabla N°1”:

NORMATIVA PERTINENTE

Zona De 7 a 21 horas

] 60
DESCRIPCION DE LOS EFECTOS
NEGATIVOS PRODUCIDOS POR LA Se ha generado el mismo efecto indicado en el cargo 1, esto es, molestias en la poblacidn circundante producto del ruido
INFRACCION O generado por la hinca de pilotes y actividades acotadas y no permanentes, durante trabajos programados en la construccion

FUNDAMENTACION DE LA INEXISTENCIA [ERZlteR
DE EFECTOS NEGATIVOS

Las medidas que forman parte del plan de acciones y metas que contiene y elimina el efecto negativo son las siguientes:
- Traslado de las actividades de cortes de materiales a otro sector.

FORMA EN QUE SE ELIMINAN O - Implementacién de medidas de mitigacién adicionales para hinca de pilotes diagonales

CONTIENEN Y REDUCEN LOS EFECTOS Y - Reforzamiento de las medidas de hincado vertical, consistente en mejorar pantallas verticales y alargar

FUNDAMENTACION EN CASO EN QUE inferiormente el encamisado acustico del hincado vertical hasta el pelo de agua.

NO PUEDAN SER ELIMINADOS - Aumento de frecuencia de monitoreo de ruido durante etapa de construccién.

- Realizacidn de programa de capacitaciones a trabajadores acerca de la normativa ruido aplicable al proyecto y
medidas de control.

2. PLAN DE ACCIONES Y METAS PARA CUMPLIR CON LA NORMATIVA, Y ELIMINAR O CONTENERY
REDUCIR LOS EFECTOS NEGATIVOS GENERADOS




2.1 METAS

Cumplir con el DS 38/2011 que establece la norma de emision de ruidos durante la fase de construccion de la etapa | de construccion, asociada al escenario 2 del
Proyecto.

2.2 PLAN DE ACCIONES
2.2.1 ACCIONES EJECUTADAS

Incluir todas las acciones cuya ejecucion ya finalizé o finalizara antes de la aprobacion del Programa.

FECHA DE COSTOS
N° DESCRIPCION IMPLEMENTA INDICADORES DE CUMPLIMIENTO MEDIOS DE VERIFICACION INCURRIDOS
IDENTI CION
FICAD (descr|l3|’r los aspectos.fundamental.e’s LGl (fechas precisas (datos, antecedentes o variables que se utilizaran
accion y forma de implementacion, ... e .. . .. "
OR . . de inicio y de para valorar, ponderar o cuantificar el cumplimiento (a informar en Reporte Inicial) (en miles de $)
incorporando mayores detalles en anexos si P . .
X término) de las acciones y metas definidas)
es necesario)

Accion Reporte Inicial

Traslado de las actividades de cortes

de materiales a otro sector del

recinto portuario de Coquimbo. . o

Nuevo emplazamiento de actividades de
Forma de Implementacion cortes en area Taller de Empalme de Pilotes | - Acta de fiscalizacidon de
- 20 de octubre | © Maestranza. fecha 20 de octubre de la
4 Se instala dentro del terreno un taller 1
. . de 20221, SMA (pg.3 letra c).

de corte de materiales (fierros) al ,

. . . ; - Fotografias Sector corte de

interior del recinto portuario en el -

, , b materiales.

area denominada “Taller de Empalme

de Pilotes o Maestranza”. El sector

cuenta con una doble pantalla

acustica de paneles 0SB, en el

deslinde poniente-norponiente del

1 Se sefiala esta fecha de implementacidn, toda vez que es la fecha de la cual da cuenta el medio de verificacién disponible (acta de la SMA).



area de empalme de pilotes, donde la
barrera exterior esta constituida por
un cierro continuo de planchas de
OSB altura mayor a 4 metros y no
existen receptores de ruidos o casas
enfrentando  dicha  localizacion.
Finalmente, se hizo una capacitacién

a personal de la empresa

constructora BELFI.

Accion Reporte Inicial
Implementacion de medidas de

mitigacién adicionales para hinca de

pilotes verticales, segln
recomendaciones de Informe de
Ruido Ambiental.

Forma de Implementacion

Se implementaron medidas de

mitigacion adicionales para hinca
vertical segun lo recomendado en el

Informe de Ruido Ambiental de
agosto de 2022, las cuales se
describen a continuacion:

- Se separd el encamisado acustico
para cubrir cada uno de los pilotes, de
manera que quedaron dos torres
altas y esbeltas con barreras acusticas
de las siguientes dimensiones
originalmente: 10 m de longitud.

- Se optimizé el rendimiento de las
barreras acusticas de hinca vertical de
los pilotes mediante un
reforzamiento del material de
aislamiento acustico (“Encamisado
Acustico”) con la adicion de una capa
de lana mineral aislanglass libre de 50
mm 1.2x 24 entre terciado fendlico, y
doble terciado fendlico de OSB de 18
mm de espesor y densidad de

1
septiembre
de 2022.

de

Medidas de mitigacidn adicionales en hinca
de pilotes verticales.

- Acta de fiscalizacién de
fecha 20 de octubre de Ia
SMA (pgs. 13,y 28 a 30).

- Informe de Seguimiento
Ambiental SEMAM  de
noviembre de 2022 (pg. 17).
- Presupuesto Pantallas
Acusticas (Mejoras Torre
Vertical).

- Informe fotografico
numero 05 de Barreras
Acusticas correspondientes
a las RCA 71/2020, de
noviembre de 2022 (pg. 8).

$47.543.




10,1kg/m?, para evitar su deterioro y
mejorar la capacidad de aislacion del
ruido.

- Se aumentd la longitud de la torre
de Hinca de 10 a 13 mts de largo, con
el objetivo de reducir la transmisién y
reflexion sonora por debajo del
encamisado acustico.

- Se aumento el angulo de cobertura
y orientacién del Encamisado
Actstico hacia los receptores
identificados, con el objeto de cubrir
la via de propagacion del sonido hacia
los receptores.

- Para el hincado de pilotes vertical
que se realizd del 1 de septiembre de
2022 en adelante, se ejecutd el
procedimiento de  “Hinca en
secciones”, con el objeto de procurar
que la mayor parte del tiempo el
pilote en proceso de hinca, se
encuentre dentro de la estructura del
Encamisado Acustico de 13 mts de
longitud. Para ello es que se
implementéd una variacion en el
procedimiento de hinca estandar,
ejecutando el proceso por secciones
del pilote, el cual tiene una longitud
total de 32 mts. El hincado en
secciones se ejecuta cortando el
pilote original en 2 tramos,
ejecutando el proceso de golpe de
hinca de la primera seccion del pilote
en el dia “1”, en el turno siguiente se
suelda el resto de la segunda seccion
del pilote original y luego se ejecuta la
hinca mediante golpes en la segunda
seccidn, finalizando el proceso total
de hinca del pilote.




Accion

Reforzamiento de las medidas de
hincado vertical, que consistié en
alargar inferiormente el encamisado
acustico del hincado vertical hasta el
pelo de agua.

Forma de Implementacion

Durante el mes de noviembre de

Reporte Inicial

- Informe fotografico
numero 05 de Barreras
Acusticas correspondientes
a las RCA 71/2020, de

mensual, desde julio de 2023 a
septiembre de 2023. Las mediciones
se efectuaron en los mismos 18
receptores que el proyecto tiene
obligacién de monitorear, mas 2
asociados a los puntos identificados

2023.
- Informe
septiembre 2023.

monitoreo

2022 se instalaron pafios de lona|qq de noviembre de 2022 (pg. 9).

acustica (BAF) bajo guia de hinca en | hoyiembre Hincado vertical reforzado. - Informe de Seguimiento | $6.491.

pilotes verticales recubriendo 3 caras, | 7075, Ambiental elaborado por

medida que mitiga el ruido que SEMAM de fecha noviembre

genera el impacto del hincado. de 2022 (pg. 17, fig.3).

Con fechas 16 y 17 de noviembre de - Presupuesto encamisado

2022, se realizé una nueva medicién Hinca Vertical.

en el escenario mdas desfavorable - Fotografias encamisado

para verificar la eficiencia de esta Hinca Vertical.

nueva medida y los resultados

demostraron que se cumplié con la

norma de ruido en todos los

receptores.

Accién Reporte inicial

Aumento de frecuencia de monitoreo

de ruido durante etapa de

construccion. - Cotizacién de informe de

i ., monitoreo.

Forma de implementacion . -
Julio 2023 a o - Informe monitoreo julio

Se aumenté la frecuencia de septiembre 100% d’e .Ias mediciones efectuadas dentro 2023. $4.4122,

monitoreo de ruido en la faena, a|,gs3. de los limites del DS 38/2011. - Informe monitoreo agosto

2120 UF, conversién segun valor UF a enero de 2024.




por la SMA (D1 vy D2) tanto en horario
diurno como nocturno y fue realizado
por ETFA. El contenido de estos
informes corresponde a lo sefialado
en tabla 9-6 de la Segunda Adenda

Complementaria del EIA  del
Proyecto. Los informes estaran
disponibles en las oficinas

administrativas de faena vy sera
remitido a la SMA por el SPDC (la
frecuencia trimestral comprometida
con la RCA se mantiene hasta el
término del Proyecto se reporta
regularmente en el Sistema de

Seguimiento Ambiental de la SMA).

2.2.3 ACCIONES PRINCIPALES POR EJECUTAR

Incluir todas las acciones no iniciadas por ejecutar a partir de la aprobacion del Programa.

N°

IDENTI

FICAD
OR

DESCRIPCION

(describir los aspectos fundamentales de la
accion y forma de implementacion,
incorporando mayores detalles en anexos si
es necesario)

PLAZO DE
EJECUCION

(periodo tnico a
partir de la
notificacion de la
aprobacion del PDC,
definido con un inicio
y término de forma
independiente de
otras acciones)

INDICADORES DE CUMPLIMIENTO

(datos, antecedentes o variables que se utilizaran
para valorar, ponderar o cuantificar el avance y
cumplimiento de las acciones y metas definidas)

MEDIOS DE VERIFICACION

(a informar en Reportes de Avance
y Reporte Final respectivamente)

COSTOS
ESTIMADOS

(en miles de $)

IMPEDIMENTOS
EVENTUALES

(indicar segun corresponda:
accion alternativa que se
ejecutara y su identificador,
implicancias que tendria el
impedimento y gestiones a
realizar en caso de su
ocurrencia)

Accion

Programa de capacitaciones a
trabajadores y personal del Puerto,
mientras dure el PdC, consistente en
elaboracién de material audiovisual y
en su exhibicibn como parte de
capacitaciones. El contenido de estas
capacitaciones y del video versara
sobre el cumplimiento de Ia

Desde noviembre
de 2023 hasta 3
meses desde la
notificacion de la
aprobacién PdC.

100% trabajadores de las actividades de
construccién capacitados.

Reportes de avance

- Cotizaciones de
elaboracién de video y guién
relativo a contenido
ambiental y normativo.

$2.475.

Impedimento

N/A.




normativa ambiental y de ruido
aplicable al Proyecto, la mantencion
de medidas de control de ruido, y las
denuncias recibidas.

Forma de implementacién

El video tendra una duracién entre 5
a 10 minutos y su contenido sera el
siguiente: Nociones de Medio
Ambiente y obligaciones de la RCA y
DS N2 38/2011 en temas de ruido;
Relacidn del Proyecto con
comunidades cercanas; Dar
conocimiento de los reclamos de
vecinos y el proceso sancionatorio
SMA; Finalmente, entregar
recomendaciones de cumplimiento y
cuidado del Medio Ambiente. El video
serd mostrado en  jornadas
presenciales a los trabajadores y/o
personal de faenas de construccion.
Al finalizar la jornada, se generard un
cuestionario de 3 a 5 preguntas
donde se verifique participacion vy
entendimiento de la video
capacitacion.

Reporte final

- Informe final de
capacitaciones efectuadas,
contenidos, asistentes.

- Consolidado con
comprobante de
participacion cédigo QR.

Accidn alternativa,
implicancias y gestiones
asociadas al impedimento

N/A

Accion

Informar a la SMA los reportes vy
medios de verificacién que acrediten
la ejecucion de las acciones
comprendidas en el programa de
cumplimiento a través de los sistemas
digitales que se dispongan al efecto
para implementar el SPDC.

Toda la vigencia
del PdC.

Esta acciéon no requiere un reporte o
medio de verificacidon especifico, y una
vez ingresados los reportes y/o medios
de verificacion para las restantes
acciones, se conservara el comprobante
electrénico generado por el sistema
digital en el que se implemente el SPDC.

Reportes de avance

N/A

S0.

Impedimento

Problemas

exclusivamente técnicos
que pudieren afectar el
funcionamiento del
sistema digital en el que se
implemente el SPDC, y que
impidan la correcta y
oportuna entrega de los




Forma de implementacion

Dentro del plazo y segun la frecuencia
establecida en la resolucion que
apruebe el programa de
cumplimiento, se accedera al sistema
digital que se disponga para este
efecto, y se cargara el programay la
informacion relativa al reporte inicial,
los reportes de avance o el informe
final de cumplimiento, seglin se
corresponda con las acciones
reportadas, asi como los medios de
verificacion  para  acreditar el
cumplimiento de las acciones
comprometidas. Una vez ingresados
los reportes y/o medios de
verificacién, se conservarda el
comprobante electrénico generado
por el sistema digital en el que se
implemente el SPDC.

Reporte final

documentos
correspondientes

N/A

Accion alternativa,
implicancias y gestiones
asociadas al impedimento

Se dara aviso inmediato a
la  SMA, via correo
electrénico, especificando
los motivos técnicos por
los cuales no fue posible
cargar los documentos en
el sistema digital en el que
se implemente el SPDC,
remitiendo comprobante
de error o cualquier otro
medio de prueba que
acredite dicha situacion.
La entrega del reporte se
realizara a mas tardar el
dia siguiente habil al
vencimiento del plazo
correspondiente, en la
Oficina de Partes de la
Superintendencia del
Medio Ambiente.




COMPLETAR PARA LA TOTALIDAD DE LAS INFRACCIONES:

3. PLAN DE SEGUIMIENTO DEL PLAN DE ACCIONES Y METAS

3.1 REPORTE INICIAL

REPORTE UNICO DE ACCIONES EJECUTADAS Y EN EJECUCION.

PLAZO DEL REPORTE
(en dias habiles)

20

Dias habiles desde la notificacion de la aprobacion del Programa.

N° Identificador

Accion a reportar

Reforzamiento y encierro de torre de hinca de pilote diagonal que acompafia al

ACCIONES A REPORTAR

(N° identificador y accién)

3.2 REPORTES DE AVANCE

1 martinete.
Implementacidn de encierros acusticos a grupos electrégenos y biombos acusticos en

2 los sectores en los que se usan herramientas y equipos de uso manual, todos ubicados
en el patio de fabricacion de pilotes y taller de miscelaneos.

3 Reforzamiento de pantallas acusticas perimetrales en patio de fabricacidon de pilotes
sector Norte.

4 Traslado de las actividades de cortes de materiales a otro sector del recinto portuario de
Coquimbo.

5 Implementacion de medidas de mitigacion adicionales para hinca de pilotes verticales,
segln recomendaciones de Informe de Ruido Ambiental.

6 Reforzamiento de las medidas de hincado vertical, que consistid6 en alargar
inferiormente el encamisado acustico del hincado vertical hasta el pelo de agua.

7 Aumento de frecuencia de monitoreo de ruido durante etapa de construccién.

REPORTE DE ACCIONES EN EJECUCION Y POR EJECUTAR.

TANTOS REPORTES COMO SE REQUIERAN DE ACUERDO A LAS CARACTERISTICAS DE LAS ACCIONES REPORTADAS Y SU
DURACION

Semanal

PERIODICIDAD DEL REPORTE
(Indicar periodicidad con una cruz)

Bimensual
(quincenal)

A partir de la notificacion de aprobacion del Programa.
Los reportes seran remitidos a la SMA en la fecha limite definida por la




_ Programa de capacitaciones a trabajadores y personal [...]

REPORTE UNICO AL FINALIZAR LA EJECUCION DEL PROGRAMA.

3.3 REPORTE FINAL

Programa de capacitaciones a trabajadores y personal [...]




ENTREGA REPORTES En Meses u En Semanas [ | : Desderla aprqbaciénrdel programa Vde cumplimiento 7 7
Reporte 12 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16
Avance 1
Avance 2
Avance 3

Final
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